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1. Einfuhrung

1.1 Anlass und Ziel

Am Beginn der 2020er Jahre steht die Hansestadt
Wipperfurth vor groBen Herausforderungen. Wie
derzeit alle Kommunen erfahrt auch Wipperfirth
erhebliche okonomische und soziale Verande-
rungsprozesse. Beispielhaft zu nennen sind hierbei
der demographische Wandel, die Individualisierung
und Vielfalt der Lebensstile, eine zunehmende Po-
larisierung der Gesellschaft, Globalisierung und
Konzentration wirtschaftlicher Aktivitaten sowie
die Bewaltigung der Auswirkungen der Coronapan-
demie. Diesen Prozessen zu begegnen, stellt eine
groRe Herausforderung der Stadtentwicklung dar,
die allein mit kurzfristigen, projektbezogenen Stra-
tegien der Stadtpolitik nicht zu bewaltigen ist.

Die Hansestadt Wipperfurth strebt daher eine
langfristig orientierte und integrierte Strategie an,
um Spannungen stadt- und sozialvertraglich aus-
zugleichen, bedrohte Qualitaten zu stabilisieren
und Investitionen zu fordern sowie Innovationen
zu generieren. Vor diesem Hintergrund hat sich die
Hansestadt Wipperfurth dazu entschieden, ein in-
tegriertes Stadt- und Dorfentwicklungskonzept
(kurz: ISEK) zu erstellen.

Mit Hilfe des Konzeptes wird ein Orientierungsrah-
men fur die Stadtentwicklung der nachsten 20 Jah-
re erarbeitet, der Leitsatze und Ziele sowie kon-
krete Handlungsempfehlungen und Malnahmen
beinhaltet.

Dabei wird ein ganzheitlicher Ansatz verfolgt, in-
dem unterschiedliche Themen wie z.B. Wohnen,
Wirtschaft, Einzelhandel, Tourismus oder soziale
und okologische Fragestellungen betrachtet wer-
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den. Neben gesamtstadtischen Losungsansatzen
werden zudem auch die Ortsteile tiefergehend
untersucht und ortsteilbezogene Losungsansatze
gesucht. Das ISEK ermoglicht somit eine Uberge-
ordnete und raumubergreifende Betrachtung der
stadtischen Defizite und Handlungsbedarfe und
zielt auf eine Qualifizierung der Stadt »als Ganzes«
ab.

Zu den Aufgaben des ISEK zahlen:

» die Bundelung von Wissen zu verschiedenen
Themenfeldern,

» der Einbezug relevanter Akteure aus den Be-
reichen Verwaltung, Offentlichkeit und Politik,

» die Identifizierung von Handlungsbedarfen
und Handlungsraumen,

» die Definition eines Zielsystems fur die zu-
kinftige Stadtentwicklung,

» die Darlegung der angestrebten raumlichen
Entwicklung sowie

» die Empfehlung von Projekten, die zum Errei-
chen der definierten Ziele beitragen.

An der Erarbeitung des Konzeptes wirken unter-
schiedliche Akteur:innen mit. Neben Vertreter:in-
nen aus Verwaltung und Politik kann auch die
Offentlichkeit im Rahmen eines umfangreichen
Beteiligungsprozesses Anregungen und Ideen ein-
bringen.

Das Ergebnis des Planungsprozesses bildet das in
diesem Bericht zusammengefasste Konzept, dass
eine abgestimmte Grundlage fur das zukunftige
Verwaltungshandeln darstellt.



1.2 Projektaufbau und Beteiligung

Mit der Erarbeitung des ISEK »Wipperflrth 2040«
wurde das Buro »post welters + partner« beauf-
tragt. Parallel wurde ein Mobilitatskonzept durch
das Blro »Runge IVP« erarbeitet, dessen elemen-
tare Inhalte in das ISEK miteingeflossen sind. Die
Bearbeitung des ISEK begann im Juni 2021. Sie glie-
dert sich in vier groRe Bausteine (vgl. Abbildung
3). Am Beginn des Planungsprozesses stand die
Durchfuhrung einer Analyse der stadtischen Aus-
gangssituation. Hierflr erfolgte eine Bestands-
aufnahme als »externe Sicht« durch die Pla-
nungsburos in Form von Vor-Ort-Begehungen, der
Auswertung statistischer Daten und der Sichtung
bestehender Planungen und Fachkonzepte. Die
Analyse gliedert sich in funf Themenfelder:

»  Wohnen und Wohnumfeld

»  Gewerbe, Einzelhandel und erneuerbare Energien
> Freiraum und Tourismus

Wohnen &
Wohnumfeld

=

Gewerbe, Einzelhandel
& erneuerbare
Energien

Mobilitat

0

Freiraum &
Tourismus

=

Bildung, Freizeit,
Kultur & soziale
Infrastruktur

» Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur
» Mobilitat

Im Themenfeld Mobilitat wurden dabei die wich-
tigsten Erkenntnisse des Mobilitatskonzeptes dar-
gestellt. So konnten die Synergien der parallel ver-
laufenden Planungsprozesse genutzt werden.

Zudem erfolgte die analytische Ausarbeitung auf
zwei raumlichen Ebenen. Zum einen auf der ab-
strakteren gesamtstadtischen Ebene, zum ande-
ren erfolgte fur die Ortsteile eine vertiefende Be-
trachtung (vgl. Abbildung 2).

Die »externe Sicht« wurde anschlieRend um die
»interne Sicht« erganzt. Hierzu erfolgte eine inten-

sive Beteiligung der Offentlichkeit und Stadtver-
waltung in Form von unterschiedlichen Formaten.

> oy
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Im Rahmen der Auftaktveranstaltung am 28.
September 2021 wurden den ca. 150 Anwesen-
den die bisherigen Ergebnisse der Analyse vor-
gestellt. AnschlieBend bot sich im Rahmen einer
Planungsmesse die Moglichkeit, die personliche
Einschatzung zur Ausgangslage der Hansestadt
Wipperfurth sowie Ideen flr die Erarbeitung des
Konzeptes zu formulieren. An Themenstanden
wurden bestehende Starken, Handlungsbedarfe
und Visionen fur die Hansestadt in Bezug auf die
0.g. funf Themenfelder mit Hilfe von Leitfragen
diskutiert und Anregungen festgehalten.

Im Anschluss an die Auftaktveranstaltung startete
die Onlinebeteiligung auf der Projekthomepage
https://wipp2040.heimatidee.de. Uber einen Zeit-
raum von rund zwei Monaten wurden »Fragen der
Woche« zu wechselnden Themenfeldern gestellt.
Insgesamt haben rund 320 Personen die online
gestellten Fragen beantwortet. Zudem bot sich
auf der Homepage die Moglichkeit, mit Hilfe einer
interaktiven Karte, Orte im Stadtgebiet zu mar-
kieren und hierdurch themenspezifische Starken,
Schwachen und Projektideen in den ISEK-Prozess
einzubringen. Uber den gesamten Zeitraum wur-
den insgesamt rund 200 Marker gesetzt.

Am 02. Oktober 2021 wurden acht Ortsteilspa-
ziergange angeboten, bei denen die so genannten
Kirchdorfer als Ortsteilzentren im Fokus standen.
Im Rahmen der Spaziergange konnten die Teilneh-
menden ihre Einschatzungen zu verschiedenen
Orten nennen und hierdurch Starken, Handlungs-
erfordernisse und erste Verbesserungsvorschlage
festgehalten werden.

Daruber hinaus wurden Anfang Oktober 2021 zu
samtlichen ISEK-Themenbereichen spezifische
Workshops durchgefuhrt, an denen unterschied-
liche Expert:innen, der Wipperfurther Stadtgesell-
schaft mitwirkten.

Die Ergebnisse der Beteiligungsformate erganzten
die ersten Analysen zu einer vollumfanglichen Be-

standsaufnahme.

8 Wipperfirth 2040

Im weiteren Verlauf fanden am 9. Dezember 2021
und am 16. Marz 2022 zwei politische Workshops
mit Vertreter:innen der Kommunalpolitik statt,
die zum einen einen Ruckblick auf die Beteili-
gung ermoglichten und zum anderen eine erste
Diskussion von Zielstellungen der Hansestadt
eroffneten. Insbesondere die Moglichkeiten der
Einwohnerentwicklung in  Wipperflrth sowie
Perspektiven und Rahmenbedingungen fur die
Siedlungsentwicklung standen dabei im Fokus.
Darauf aufbauend wurde das Zielsystem und ein
Leitbild fur die Entwicklung der Hansestadt bis
2040 entwickelt.

Daraufhin wurde ein erster Entwurf eines Hand-
lungskonzeptes erarbeitet, das sich aus einem
gesamtstadtischen Entwicklungskonzept, Orts-
teilkonzepten und Schlisselprojekten zusam-
mensetzt. Erste MaBnahmenideen wurden in ei-
nem dritten politischen Workshop am 16. August
2022 mit der Kommunalpolitik diskutiert und wei-
terentwickelt.

Am 25. August 2022 fand zudem eine Jugend-
beteiligung statt. Hierdurch wurde die haufig
schwer zu erreichende Zielgruppe verstarkt in die
Erarbeitung des Konzeptes einbezogen. Die Be-
teiligung fand unter Teilnahme von ca. 25 Schu-
ler:iinnen der weiterfihrenden Schulen und des
Berufskollegs statt. Nach der Vorstellung erster
MaRknahmenideen, die insbesondere fur die Ju-
gendlichen Relevanz haben, konnten die Schu-
leriinnen diese weiter konkretisieren und auch
eigene MaRnahmen entwickeln.

In einer zweiten Runde der themenspezifischen
Arbeitsgruppen konnte der Entwurf des Hand-
lungskonzeptes erneut durch Expertenwissen
gescharft werden. Die Arbeitsgruppen fanden am
01. September und am 07./08. September 2022
statt.

Die Offentlichkeit wurde ein zweites Mal im Zuge
der Ortsteilwerkstatten um eine Beteiligung ge-
beten. Bei den insgesamt acht Werkstatten zwi-



schen dem 20. und 27. Oktober 2022 hatten die
Bewohnerinnen und Bewohner von Stadt und
Dorfern die Moglichkeit, sich intensiv mit den
Ortsteilkonzepten auseinanderzusetzen und An-
regungen einflieBen zu lassen.

Nach der zweiten intensiven Beteiligungsphase
wurde das Konzept Uberarbeitet und in Berichts-
form gebracht. Der vorliegende Bericht wurde der
lokalen Politik im Vorfeld eines vierten politi-
schen Workshops vorgelegt. Die Anregungen und
Diskussionsergebnisse floBen nachfolgend in die
schlussendliche Fassung des ISEK ein.

Die Ergebnisse zu allen offentlichen Beteili-
gungsformaten wurden schriftlich dokumen-
tiert. Die resultierenden Protokolle und Berichte
konnten wahrend der gesamten Projektlaufzeit
auf der Projekthomepage heruntergeladen wer-
den.

Wahrend der gesamten Projektlaufzeit fand zu-
dem ein regelmaRiger Austausch zwischen der
Verwaltung und dem beauftragten Planungs-
biro statt. Hierzu wurde eine Steuerungsgruppe
gebildet, die Uber Sachstande, Inhalte, Fristen
und Beteiligungsformate beriet.
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ONLINEBETEILIGUNG - IDEENKARTE c

(2] Beteiligung - Fragen der Woche

In den nichsten sechs Wechen (28.09.2021-07.11.2021) stellen w Fnen jode Woche Fragen 7u der v e
8. Wohnen, Einzeihandel cder MobRit. Se haben jewsils eine Woche ling 2ot dhe Fragen 2u beantworten, bevor montags ein neues Thementeid
‘singastel wird. Wir frousn uns auf Ihre Antwortent

- Fragen zum Thamentsid Wobner § Wohrme

Was finden Sie in Bezug auf das Wohnen in Wipperfiirth besonders gut oder schlecht?

e Antwort

Welche B derheiten bieten die hi Ortsteile als Wohnort?
Bitie wihien Ske ihven Ortsted

Wigperilnh

ONLINEBETEILIGUNG - FRAGEN DER WOCHE

JUGENDBETEILIGUNG

ORTSTEILWERKSTATT HAMMERN

Wipperfurth 2040

11



2. Stadtportrait

LAGE IN DER REGION

Die nordrhein-westfalische Hansestadt Wipper-
flrth gehort dem Oberbergischen Kreis im Regie-
rungsbezirk Koln an und zahlt als alteste Stadt im
Bergischen Land. Im Nordwesten grenzt Wipper-
flrth an Hickeswagen und Radevormwald. Im Su-
den befinden sich Lindlar und Marienheide. Ost-
lich von Wipperfurth schlief3t sich der Markische
Kreis mit den Gemeinden Halver und Kierspe an,
westlich von Wipperfirth ist der Rheinisch-Bergi-
sche-Kreis mit Kurten und Wermelskirchen gele-
gen.

Die Hansestadt ist im Landesentwicklungsplan als
Mittelzentrum beschrieben. Neben Wuppertal als
nachstgelegenes Oberzentrum befinden sich die
beiden Oberzentren Koln und Dusseldorf in der
Nahe von Wipperfurth mit einer Entfernung von
jeweils rund 35 Kilometern und 45 Kilometern.

Wuppertal

Dussel-
dorf

Leerkusen f

Wipperfdrth

Wipper
Rhein Gummers-

bach

Koln
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Mit dem Erlangen der Stadtrechte im Jahre 1225
gilt Wipperflrth als historisch alteste Stadt im
Bergischen Land. Zwischen dem 13. und 15. Jahr-
hundert wurde die Stadt Mitglied der Hanse und
damit zu einem wichtigen Handelspunkt auf den
bestehenden Fernhandelswegen, welche sich ent-
lang der Furt Uber die Wipper erstreckten. Im Jahre
1404 wurde Wipperfurth von den Kolnern belagert
und besetzt. An der ehemaligen Krakenburg, dem
heutigen Klosterberg erstreckt sich die historische
Stadtmauer am Klosterwall entlang bis zum Kolner
Tor, dem Mahltor und sudlichen Attendorner Tor.
Aufgrund seiner guinstigen Lage blieb Wipperfurth
ein wichtiger Kreuzungspunkt fur die Verbindungs-
wege zwischen Rheinland, Westfalen, dem Sieger-
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land und dem unteren Tal der Wupper bis zum
Ende des 19. Jahrhunderts.

Am 22. November 1876 erhielt Wipperfurth seinen
ersten Bahnanschluss, welcher die Hansestadt
durch die Wippertalbahn mit Remscheid-Lennep
und Huckeswagen verband. Am 30. Juni 1910 wurde
eine weiter Bahnverbindung nach Wuppertal ge-
schaffen. Zu dieser Zeit erfur die Hansestadt ein
starkes Bevolkerungswachstum.

Wahrend des zweiten Weltkrieges wurde auch
Wipperfurth Ziel von Luftangriffen und war nach
Kriegsende ein Durchgangslager fur Fluchtlin-
ge aus den ehemaligen deutschen Ostgebieten.
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Im Rahmen des Wiederaufbaus und in den Wirt-
schaftswunderjahren wuchsen Wipperfurth und
die umgebenden sieben Kirchdorfer deutlich an.
Mit der kommunalen Neugliederung im Jahre 1975
wurde Wipperfurth Teil des Oberbergischen Krei-
ses, innerhalb dessen es die viertgroRte Gemein-
de darstellt.

Die Siedlungsstruktur der Hansestadt Wipper-
furth ist durch kleine Ortschaften, Weiler und
landwirtschaftliche Hofstellen gepragt. Im Zent-
rum befindet sich die Kernstadt Wipperfurth, die
den grofiten Siedlungskorper darstellt. Im umge-
benden Stadtgebiet sind sieben Kirchdorfer her-
vorzuheben, die neben der Kernstadt die nachst-
grofRten Siedlungsbereiche darstellen. Kernstadt
und Kirchdorfer werden durch 237 Weiler erganzt,
sodass die Siedlungsstruktur insgesamt als klein-
teilig und zersiedelt beschrieben werden kann.
Dies stellt eine typische Siedlungsstruktur fur die
Region im Bergischen Land dar.

Verkehrlich ist die Hansestadt Wipperflrth insbe-
sondere uber zwei BundesstralRen, die B237 und
B506 an die Region angebunden.

Naturraumlich ist Wipperfurth insbesondere durch
Mittelgebirgslandschaften gepragt. Der Oberlauf
und die Quellbache der Wupper ostlich von Wipper-
furth mit ihren Ufergehadlzen und dem Uber weite
Strecken naturnahen Gewasserverlauf zeigen noch
das Bild einer typischen Auenlandschaft des Mittel-
gebirges. Naturnahe Ufergeholze und artenreiche
Feuchtwiesen kennzeichnen den Abschnitt Ostlich
der Ortslage Gogarten. Der Norden Wipperflrths
beherbergt zudem eine Vielzahl grolRer Talsperren.
Im Umland Wipperfurths pragt die landwirtschaft-
liche Nutzung den Raum, welche teilweise durch
Waldgebiete unterbrochen wird.

Das Stadtgebiet von Wipperflirth umfasst 11.830
Hektar. Insgesamt nehmen durch Vegetation geprag-

te Flachen 86 % der Gesamtflache der Hansestadt
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Die Historische Entwicklung und die damit einher-
gehende Siedlungsflachenentwicklung von Wipper-
furth wird in fUnf fortlaufenden Entwicklungsstufen
(Zeitraum zwischen 1801 bis heute) in der Abbildung
7 veranschaulicht. Der jeweilige Siedlungszuwachs
des Kernbereiches von Wipperfurth und der jewei-
ligen Kirchdorfer wird dadurch besonders deutlich.



Wipperflrth ein, wobei 62 % der Vegetationsflachen
auf landwirtschaftliche Flachen entfallt und der
Waldanteil 37 % der Vegetationsflachen ausmacht.

Zwei Prozent des Stadtgebietes werden von flie-
Benden und stehenden Gewassern bedeckt, vier
Prozent werden fur Verkehrszwecke genutzt und
sind als StraRen, Wege und Platze ausgestaltet.
Die ubrigen acht Prozent sind dem Siedlungsbe-
reich zuzuschreiben, was einer Flache von rund 996
Hektar entspricht. Hiervon entfallt etwa knapp die
Halfte auf Wohnbauflachen. Etwa 121 Hektar sind
Industrie- und Gewerbenutzungen sowie dem Ta-
gebau zuzuschreiben, weitere 250 Hektar gemisch-
ten Nutzungen. 50 Hektar sind Flachen mit einer
besonderen funktionalen Pragung und 150 Hektar

Bevolkerungsentwicklung

In Wipperfurth leben zum Stichtag 31. Dezember
2020 20.875 Personen. Im Jahr 2000 sind es zum
selben Stichtag noch rund 2.000 Personen mehr.
Im Jahr 2004 erreicht die Bevolkerungszahl der
Stadt ihren Hochststand mit 23.695 Personen. An-
schlieBend beginnt die Bevolkerung Wipperfirths
langsam zu schrumpfen, bis 2014 nur noch 21.334
Personen in Wipperflurth leben. Aufgrund der in-
ternationalen Migration nach Deutschland im Jahr
2015 s die Bevolkerungszahl anschlieBend wieder
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innerhalb des Siedlungsbereiches sind als Sport-,
Freizeit- und Erholungsflachen (einschlieRlich
Friedhofsgelande) ausgestaltet.

leicht an. Die Daten der Jahre 2017 bis 2020 lassen
allerdings wieder Schrumpfungstendenzen erken-
nen (vgl. Abbildung 10).

Im Vergleich zu den Nachbargemeinden lasst sich
flr die Hansestadt Wipperflurth eine durchschnitt-
liche Bevolkerungsdynamik feststellen (vgl. Abbil-
dung 11). Wahrend die Bevolkerungszahl im Ober-
bergischen Kreis im Vergleich zum Ausgangsjahr
2000 eine Schrumpfung von ca. 58 % aufweist,

int. Migration ~ Schrumpfung

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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schrumpft die Einwohnerzahl von Wipperflrth mit
-9,6 % etwas starker. Lediglich die Gemeinden Ma-
rienheide und Kurten haben ihre Einwohnerzahl
innerhalb der 20 Jahre halten konnen.

Ursache flr den Bevolkerungsrickgang in der
Hansestadt Wipperfurth ist die naturliche Bevol-
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kerungsentwicklung. Seit dem Jahr 2005 ist der
Saldo negativ, es sterben mehr Menschen als ge-
boren werden, da die Geburtenzahlen konstant
niedrig sind. Das Wanderungssaldo ist seit dem
Jahr 2005 ebenfalls negativ. Das bedeutet, dass
mehr Menschen aus Wipperfurth weg- als zuzie-
hen. Dies verstarkt weiterhin die ricklaufige na-
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Abbildung 13: Wanderungssaldo nach Altersklassen 2011-2020 © eigene Darstellung auf Basis IT.NRW-Daten

tirliche Bevolkerungsentwicklung. Eine Ausnahme
bildet das Jahr 2015, wo im Zuge der internationa-
len Migration ein positives Wanderungssaldo von
+225 zu verzeichnen ist (vgl. Abbildung 12).

FUr verschiedene Altersklassen ist allerdings ein
unterschiedliches  Wanderungsverhalten fest-
stellbar. Wahrend viele Personen in der Fami-
liengriindungsphase (30 bis unter 50 Jahre) nach

Entwicklung der Altersklassen

Die Entwicklung der Altersklassen der letzten bei-
den Jahrzehnte verdeutlicht den demographischen
Wandel in Wipperfirth (vgl. Abbildung 14). Die
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20 bis unter 30 Jahre

Wipperfurth ziehen, verlassen insbesondere junge
Erwachsene zwischen 18 und 25 Jahren die Han-
sestadt, da sie im Zuge der Berufsausbildung den
Wohnort wechseln. Auch fur die Bevolkerungs-
gruppe der sog. »Best-Ager« (50 bis unter 65 Jah-
re) sind negative Wanderungssalden feststellbar,
wahrend bei Personen Uber 65 Jahren ein positi-
ves Wanderungssaldo zu erkennen ist.

Hansestadt beheimatet eine immer alter werden-
de Bevolkerung. Im Jahr 2020 ist nahezu die Halfte
der Bevolkerung alter als 50 Jahre. Dem gegenuber

Y
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Abbildung 14: Entwicklung der Altersklassen in Wipperfurth sei 1990 © eigene Darstellung auf Basis

IT.NRW-Daten
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ist der Anteil jungerer Bevolkerungsgruppen in
Wipperfurth seit 1990 rucklaufig. Besonders auf-
fallig ist der Ruckgang der »jungen Erwachsenen«
im Alter von 20 bis unter 30 Jahren. Ihr Anteil an
der Bevolkerung reduzierte sich seit 1990 mit -6,8
% im Vergleich zu 2020 am starksten.

Einwohnerverteilung auf die Ortsteile

Wipperfurth gliedert sich in acht Ortsteile - die
Kernstadt Wipperfirth und die sieben Kirchdorfer
Agathaberg, Egen, Himmern, Kreuzberg, Ohl/Klas-
wipper, Thier und Wipperfeld mit dem dazugehori-
gen Umland. Die genaue Abgrenzung der Ortsteile
ist der Abbildung 15 zu entnehmen. Die Bevolke-
rung Wipperflurths lebt schwerpunkthaft in der

Agathaberg/
Dohrgaul

Wipperfeld

Wipperfurths Altersstruktur im Jahr 2020 gleicht
stark derer des Oberbergischen Kreises sowie der
Altersstruktur Nordrhein-Westfalens. Somit sind
die Entwicklungen des demogaphischen Wandels
in Wipperfiurth auch auf Kreis- und Landesebene
erkennbar.

Kernstadt. Uber 50 % der Einwohner:innen haben
dort ihren Wohnsitz. In den Ortsteilen leben je-
weils zwischen 2-10 % der Bevolkerung. Nach Wip-
perfurth hat der Ortsteil Kreuzberg mit 10,7 % den
zweitgrofSten Bevolkerungsanteil. Die wenigsten
Menschen leben im Ortsteil Egen mit nur 2,5 % der
Einwohner:innen.

Abbildung 15: Prozentuale Verteilung der Bevoélkerung Wipperfirths auf die Ortsteile
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PLANERISCHE AUSGANGSLAGE

Regionalplan

Der aktuelle Regionalplan Koln besteht aus drei
raumlichen Teilabschnitten (aus den Jahren 2001,
2003 und 2004). Der neue im Jahr 2017 in Kraft
getretene Landesentwicklungsplan sowie veran-
derte gesellschaftliche, konomische und recht-
liche Rahmenbedingungen machen jedoch eine
Uberarbeitung des Regionalplanes fir den Re-
gierungsbezirk Koln erforderlich. Daher befindet
sich der Regionalplan Koln derzeit in der Neu-
aufstellung.

In der aktuell gultigen Plandarstellung ist das
Stadtgebiet von Wipperfurth auf den Blattern L
4908 Solingen und L 4910 Gummersbach abge-
bildet. Die Darstellungen zeigen, dass der Uber-
wiegende Teil des Stadtgebietes als allgemeiner
Freiraum- und Agrarbereich definiert ist. GroBere
vereinzelte wie auch zusammengehorige Wald-
bereiche umgeben zudem das Stadtgebiet. Der
Siedlungskorper von Wipperfurths Kernstadt ist
in Ganze als allgemeiner Siedlungsbereich (ASB)
dargestellt. Die Gewerbegebiete Klingsiepen (siid-

westlich des Stadtgebietes) und Hammern (nord-
westlich) sind als Bereiche flir gewerbliche und
industrielle Nutzung dargestellt.

Daruber hinaus sind im Regionalplan sowohl die
bestehenden Bundesstralien B237 und B506 sowie
die bestehenden Landesstrafen L284 und L302
dargestellt.

Es finden sich zudem uberlagernde Darstellungen
bezlglich der Freiraumfunktion in der Planzeich-
nung. So durchziehen das Stadtgebiet Bereiche
zum Schutz der Landschaft und landschaftsori-
entierten Erholung. Stidwestlich wie auch nordlich
des Siedlungskorpers sind jeweils Bereiche zum
Schutz der Natur, die auch dem Grundwasser- und
Gewasserschutz dienen, dargestellt.

Flusslaufe im Stadtgebiet sind als Wasserstralien
dargestellt. Im Norden des Stadtgebietes sind zu-
dem die Talsperren als Oberflachengewasser de-
finiert.

e | P i WY/ fracs
ol | ] : T ] b | Hb gt L7 e
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Abbildung 16: Ausschnitt Regionalplan Kéln © Raum Information Oberberg
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Flachennutzungsplan (FNP)

Der Flachennutzungsplan der Hansestadt Wipper-
firth stellt die aktuellen und beabsichtigten Fla-
chennutzungen flr die gesamte Stadt dar. Er ist
damit ein Planungsinstrument zur Steuerung der
stadtebaulichen Entwicklung auf gesamtstadti-
scher Ebene. Als vorbereitender Bauleitplan hat er
die Aufgabe die bauliche Nutzung von Grundstu-
cken einer Gemeinde vorzubereiten. Der Flachen-
nutzungsplan der Hansestadt Wipperflrth ist im
Jahr 2007 in Kraft getreten.

Der grofRte Teil des Stadtgebietes ist als Flache fur
die Landwirtschaft dargestellt. Die Siedlungsbe-
reiche der Ortsteile sind Uberwiegend als Wohn-
bauflache dargestellt und werden teilweise durch
Mischgebiete in den Ortsmitten, Flachen fur den
Gemeinbedarf und Grunflachen erganzt. Die Orts-

mitte von Wipperfurth ist zudem als Siedlungs-
schwerpunkt definiert.

Mit Blick auf gewerbliche Flachennutzungen be-
stehen in Wipperfurth zwolf zusammenhangende
gewerbliche Bauflachen. Sie liegen in Klingsiepen,
Hammern, Wipperfiirth (Bahnhof, Radium und Lei-
ersmihle), Biesenbach, Kupferberg, Niedergaul,
Egerpohl, Lamsful® und in Ohl (zwei gewerbliche
Flachen). Die drei groRten dargestellten Gewerbe-
und Industrieflachen sind dabei in Klingsiepen,
Hammern und in Wipperfirth (Leiersmiihle).

Hinsichtlich der dargestellten Wohnbau- und Ge-
werbeflachen bestehen jeweils noch nicht entwi-
ckelte Bereiche, die als Reserven einzustufen sind
(vgl. Kapitel 4.1).

Stadt Wipperfiirth - Flachennutzungsplan

nnnnnnnnn

Stadt Wipperfith &

Abbildung 17: Flachennutzungsplan Wipperfirth
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Bebauungsplane

Der Flachennutzungsplan setzt als unverbindliche
Bauleitplanung einen Rahmen flr die bauliche
Entwicklung, der durch verbindliche Bauleitplane
(Bebauungsplane) konkretisiert wird. Mithilfe von
Bebauungsplanen werden fur einzelne Plange-

Sonstige Planungen und Konzepte

Fur die Erarbeitung des Konzeptes sind die Ergeb-

nisse und Erkenntnisse bereits vorhandener Pla-

nungen und Konzepte eingeflossen.

» Integriertes Handlungskonzept Innenstadt
(2012)

» Integriertes Klimaschutzkonzept Wipperfurth
(2013)

» Einzelhandelsgutachten Wipperfiirth (2018)

biete detaillierte Festsetzungen insbesondere in
Bezug auf Art und Mal} der baulichen Nutzung vor-
genommen. Eine Ubersicht der bestehenden Be-
bauungsplane in Wipperfurth ist in der Abbildung
18 zu entnehmen.

» Gestaltungssatzung Innenstadt Hansestadt
Wipperfirth (2018)

» Integrationskonzept (2018)

» Vergnugungsstattenkonzept Hansestadt Wip-
perfirth (2018)

»  Schulentwickungsplan 2018/19-2023/24 (2018)

» Aktionsplan Inklusion (2019)

Gebiet NORD

Gebiet'sUD ‘

Gebiet NORD
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3. Allgemeine Entwicklungstrends und Her-

ausforderungen

In den nachsten Jahren muss sich die Hansestadt
Wipperfurth zahlreichen Herausforderungen stel-
len. Einflussfaktoren sind dabei unter anderem
die Digitalisierung, der Klimawandel, der demo-
grafische Wandel und ein verandertes Mobili-
tatsverhalten. Diese Faktoren haben Auswirkun-

Die Digitalisierung als ein Ubergeordneter Ent-
wicklungstrend wirkt sich bereits heute auf vie-
le Themenfelder und Lebensbereiche aus. Die
Entwicklung neuer Technologien eroffnet neue
Moglichkeiten der Ausgestaltung, Nutzung und
Vernetzung verschiedenster Handlungsfelder.

In den Bereichen Wirtschaft und Gewerbe macht
sich diese Entwicklung unter Anderem am Struk-
turwandel der Wirtschaftssektoren bemerkbar.
Hier ist eine Schwerpunktverlagerung hin zu
dienstleistungs- uns wissensbasierten Wirt-
schaftszweigen festzustellen. Die Konkurrenz
um hochqualifizierte Arbeitskrafte verstarkt den
Wettbewerb zwischen den Stadten und die Be-
deutung weicher Standortqualitaten. Technische
Innovationen ermoglichen die Automatisierung
und Vernetzung der Produktion und somit die
»Industrie 4.0«. Damit geht die Entkopplung von
Arbeit und Raum einher, die sich auf die Raum-
struktur und Arbeitsorganisation auswirkt. So

Die Auswirkungen des Klimawandels sind auf
kommunaler Ebene immer starker bemerkbar und
erfordern Mallnahmen zum Klimaschutz und der
Klimaanpassung. Der Klimaschutz zielt auf den
Schutz der natdrlichen Lebensgrundlagen und
den Abbau von Umweltbelastungen ab. Die Kli-
maanpassung umfasst Malnahmen zum Umgang
mit den Folgen des Klimawandels. Beides steht
im Fokus kommunalen Handelns und spiegelt sich
im zunehmenden Umweltbewusstsein vieler Men-

22 Wipperfliirth 2040

gen auf alle Handlungsfelder. So beeinflussen sie
z.B. das Einkaufs- und Freizeitverhalten und die
Wohnraumnachfrage. Die beschriebenen Trends
sind naturlich keine abschlieBende Liste, sondern
eine Auswahl besonders pragender absehbarer
zukunftiger Veranderungen.

bringt das zunehmende »Arbeiten von Zuhause«
neue Anforderungen an die Siedlungsstruktur
und Veranderungen im Pendlerverkehr mit sich.

Im Einzelhandel ist die Konkurrenz der stationa-
ren Geschafte zum Online-Handel eine Verande-
rung, die sich schon heute raumlich bemerkbar
macht: Leerstande und ein verandertes Ein-
kaufsverhalten sind nur einige Konsequenzen.

Auch im Bereich der Mobilitat fihrt die Digitali-
sierung zu Veranderungen: Die Etablierung einer
»Smart-Mobility«, von On-Demand-Systemen
oder einer Verkehrsflusssteuerung sind Beispie-
le dafur. Zukunftig sind weitere Auswirkungen
der Digitalisierung auf unser Alltagsleben und
die Siedlungsstruktur zu erwarten. »Smarte An-
wendungen« konnen in der Stadtentwicklung
eine Chance in verschiedensten Bereichen, von
der Ver- und Entsorgung bis hin zum Wohnen,
sein.

schen wider. Die Reduzierung der Flacheninan-
spruchnahme wird daher ebenso angestrebt wie
MaBnahmen der Stadtsanierung: Begrinung und
energetische Sanierung im Bestand werden zur
Verbesserung des Mikroklimas in der Stadt zuneh-
mend umgesetzt.

Auch im Bereich der Mobilitat liegt der Fokus auf
alternativen Antriebssystemen (E-Mobilitat), der
Forderung des Rad- und FuBverkehrs und dem



OPNV sowie Sharing-Systemen. Die Verkehrsver-
meidung und ein verandertes Mobilitatsverhalten
sind Bausteine einer klimagerechten Stadtent-
wicklung. Auch beim Bauen mussen zuklnftig zu-
nehmend okologische Standards zum Schutz des

Der demografische Wandel wirkt sich durch die
Einzeltrends Schrumpfung, Diversifizierung und
Alterung auf die Bevolkerungsstruktur aus. Es
zeichnet sich bereits heute eine Individualisierung
und die Pluralisierung der Lebensstile ab, eben-
so wie eine zunehmende internationale Migration.
Dies erfordert neue bzw. alternative Wohnformen
und fuhrt zu zum Teil ungewissen Wohnraumbe-
darfen. Die Bevolkerungszusammensetzung ist fur
die Vorhaltung von Bildungs- und Betreuungsan-
geboten sowie Gesundheits- und Gemeinschafts-
einrichtungen zentral.

Der Trend zur Alterung zeigt sich in der sich wan-
delnden Altersstruktur und bringt veranderte An-
spruche der Bevolkerung mit sich. Altengerechtes
Wohnen und altengerechte Angebote mussen in

Die Digitalisierung, neue Antriebstechnologien
und ein zunehmendes Klimabewusstsein und da-
mit verandertes Mobilitatsverhalten wirken sich
auf den Mobilitatssektor aus. Diese Entwicklungen
bringen neue Anforderungen an die Verkehrssys-
teme mit sich.

Aktuelle Entwicklungen sind der Umstieg auf um-
weltfreundliche Verkehrstrager und die Kombina-
tion verschiedener Verkehrsmittel: Multimodalitat
und Intermodalitat werden forciert. Auch Sha-
ring-Systeme werden zunehmend genutzt und ge-

Klimas beachtet werden. Die Regenwasserversi-
ckerung und der Hochwasserschutz spielen dabei
ebenso eine Rolle wie Bepflanzungen und die Ins-
tallation von Solaranlagen.

der Stadtentwicklung ebenso bertcksichtigt wer-
den wie die Barrierefreiheit im offentlichen Raum.
Demgegenuber steht zumeist ein Angebotsdefizit
fur Jugendliche und junge Erwachsene.

Der demografische Wandel wirkt sich zudem auf
die Haushaltszusammensetzung aus: Die durch-
schnittliche HaushaltsgroRe sinkt, wahrend der
Anteil der Ein-Personen-Haushalte zunimmt. So-
mit steigt der Flachenverbrauch pro Kopf.

Diese demografischen Entwicklungen flihren zu
veranderten Nutzungsanspruchen an den Raum
sowie zu einer sich zuspitzenden Konkurrenzsitu-
ation der Stadte um Versorgungsfunktionen und
Passanten. Standortmarketing wird zum Funkti-
onserhalt der Stadte notwendig.

fordert. Die geteilte Nutzung von Autos und Fahr-
radern stellt eine Alternative zum eigenen Auto
dar. Daneben soll dem Rad- und FuBverkehr im
Strallenraum mehr Platz eingeraumt werden. Auch
die Etablierung der Elektro-Mobilitat erfordert ei-
nen entsprechenden Ausbau der Infrastruktur fur
die Ladestationen der Fahrzeuge.

Die Digitalisierung wirkt sich ebenfalls auf den
Mobilitatssektor aus: Die Nutzung von On-De-
mand-Systemen und die Einfihrungvon Smart-Mo-
bility sind Beispiele dafur.
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4. Analyse - Gesamtstadt

Die Analyse des Wipperfiurther Stadtgebietes bil-
det die Grundlage fur die weiteren planerischen
Uberlegungen. Sie ist nach den finf Themenfel-
dern gegliedert. Somit erfolgt fur jedes der fol-
genden Themenfelder eine eigenstandige Be-
trachtung der Ausgangslage:

Wohnen und Wohnumfeld

Gewerbe, Einzelhandel und Erneuerbare Energien
Freiraum und Tourismus

Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur

v v v v

Die Analyse des Themenfeldes Mobilitat kann dem
separaten Mobilitatskonzept entnommen werden.

Die Analyse ist als SWOT-Analyse konzipiert (Ana-
lysis of Strenghts, Weakness, Opportunities und
Threats; also der Starken, Schwachen, Chancen und
Risiken). Der Grundgedanke der SWOT-Analyse be-

steht darin, durch eine realistische Einschatzung
bestehender positiver und negativer Entwicklun-
gen am Standort (Starken und Schwachen) in Ver-
bindung mit allgemeinen, nicht standortbezogenen
positiven und negativen Rahmenbedingungen und
Entwicklungstrends (Chancen und Risiken) zu einer
differenzierten Problemerkenntnis zu kommen. Da-
raus lassen sich Handlungserfordernisse und Ent-
wicklungspotenziale ableiten.

In den folgenden Unterkapiteln erfolgt eine stadt-
spezifische Analyse, die insbesondere auf Daten
von IT.NRW, dem statischen Landesamt in Nord-
rhein-Westfalen sowie auf kommunalen Daten ba-
sieren und durch Abbildungen und Analysekarten
erganzt werden. Am Ende eines jeden Unterkapi-
tels findet sich die SWOT-Matrix, in der die fur die
Planung wesentlichen Analyseergebnisse enthal-
ten sind.

4.1 Wohnen und Wohnumfeld

In der Hansestadt Wipperfurth befinden sich laut
IT.NRW 10.224 Wohneinheiten in 5.438 Gebauden
(Datenstand 2019). Hieraus resultiert eine durch-
schnittliche Anzahl an Wohneinheiten in Wohnge-
bauden von 1,9.

Baualtersklassen

Der Wohnungsbestand in Wipperfurth ist stark
durch Gebaude aus der Nachkriegszeit gepragt.
474 % der Gebaude wurden zwischen 1949 und
1978 erbaut (vgl. Abbildung 19). Zudem sind ins-
gesamt 65 % des Gebaudebestands 40 Jahre
oder alter. Fur diese Altersklassen besteht in den
nachsten Jahren ein erhohter Modernisierungsbe-
darf, da diese Wohnungsbestande haufig in den
Bereichen Barrierefreiheit, Wohnflachenzuschnitt
und Energieeffizienz nicht mehr den aktuellen An-
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forderungen gerecht werden. 12,3 % der Gebaude
sind zwischen 1991 und 2000 erbaut worden; 10,3
% sind nach der Jahrtausendwende entstanden.

Art der Wohngebaude

Der Wohnungsbestand in Wipperflrth ist stark
durch Einfamilienhauser gepragt. 88,1 % aller
Wohngebaude besitzen ein oder zwei Wohnein-
heiten und sind somit dem Ein- und Zweifamili-
enhausbau zuzuschreiben. Somit gibt es nur einen
verhaltnismaBig geringen Anteil an Wohngebau-
den, die drei oder mehr Wohnungen aufweisen.
Im Vergleich zum Oberbergischen Kreis zeigt sich
eine ahnliche Ausgangssituation, wobei der Anteil
des Mehrfamilienhaussegments in Wipperfurth
etwas hoher ausfallt. Im Vergleich zum Land NRW
zeigt sich jedoch, dass der Anteil an Ein- und Zwei-
familienhausern deutlich Uber dem Landesdurch-
schnitt liegt, wahrend das Mehrfamilienhausseg-
ment im Vergleich zum Land geringer ausfallt (vgl.
Abbildung 20).

Betrachtet man den Anteil der Wohneinheiten in
Mehrfamilienhausern im Vergleich zu Ein- und
Zweifamilienhausern, so zeigt sich ein anderes
Bild. Im Jahr 2020 befinden sich trotz des hohen
Anteils an Ein- und Zweifamilienhausern tber ein
Drittel der Wohneinheiten in Mehrfamilienhausern
(vgl. Abbildung 21). Die Verteilung der Wohneinhei-
ten auf die unterschiedlichen Gebaudearten ist
seit 2013 zudem relativ konstant. Die Anzahl der
Wohneinheiten in Wipperflrth ist im Zeitraum von
2013-2020 von 9.542 auf 9.855 leicht gewachsen.

Wohnungsbestand nach Art der Wohnnutzung

In Wipperfurth werden uber die Halfte des Wohn-
gebaudebestandes von den Eigentumer:innen
bewohnt (vgl. Abbildung 22). Dies steht im engen
Zusammenhang mit dem hohen Anteil an Einfami-
lienhausern. Gleichzeitig sind jedoch weitere 43 %
zu Wohnzwecken vermietet. Ein sehr geringer An-
teil von 0,2 % dient als Ferien- oder Freizeitwoh-
nung.
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Wohnungsleerstand

Im Rahmen des Zensus 2011 wurden 3,5 % aller
Wohneinheiten als leerstehend ermittelt. Der Wert
liegt leicht oberhalb des in der wissenschaftlichen
Diskussion haufig als Grenzwert fur einen intakten
Wohnungsmarkt genannten Werts von 3,0 % (vgl.

HAUSHALTE

Die Haushaltsstruktur in Wipperflrth zeigt, dass
1- und 2-Personen-Haushalte mit knapp 65 %
uberwiegen (vgl. Abbildung 23). Die klassischen
FamilienhaushaltsgrofRen von drei, vier oder funf
Personen liegen in der Summe bei 33,4 % und bil-
den somit das weitere Drittel aller Haushalte ab.
GroBere Haushaltsstrukturen ab sechs Personen
machen nur einen untergeordneten Anteil der
Haushalte in Wipperfirth aus (ca. 2,3 %).

Im Rahmen des Mikrozensus wurden die Haushal-
te auch zum Haushaltstyp befragt (vgl. Abbildung
24). Demnach bildeten 2011 Einpersonenhaushalte
und Paare ohne Kind(er) mit die haufigsten Haus-
haltstypen. Bei einem Grof3teil der Paare ohne
Kind(er) ist dabei anzunehmen, dass es sich um
altere Ehepaare handelt, deren Kinder bereits aus
dem Elternhaus ausgezogen sind. Einen nahezu
genauso groBen Anteil wie Einpersonenhaushalte

Rink und Wolff 2015). Da jedoch der Wohnungsmarkt
in Wipperfurth tendenziell angespannt ist, ent-
spricht der 2011 ermittelte Wert ggf. nicht mehr der
heutigen Situation.

5,2% 2,3%

&

machen aber auch Paare mit Kind(ern) und somit
klassische Kernfamilien aus. Alleinerziehende und
Mehrpersonenhaushalte ohne Kernfamilie stellen
einen vergleichsweise geringe Anzahl an Haushal-
ten, sind jedoch in Bezug auf Wohnraumnachfrage
aufgrund ihrer spezifischen BedUrfnisse beson-
ders zu berucksichtigen.

13,4% m 1-Personen-Haushalt

= 2-Personen-Haushalt
3-Personen-Haushalt
4-Personen-Haushalt
5-Personen-Haushalt

m 6-Personen-Haushalt
und groRer

14,8%

Mehrpersonenhaushalte ohne Kernfamilie [plA:

Alleinerziehende Elternteile

Paare mit Kind(ern)

Paare ohne Kind(er)

Einpersonenhaushalte
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Die Abbildung 25 zeigt, dass die bauliche Aktivi-
tat seit 2003 im Bereich Wohnbebauung tenden-
ziell rucklaufig ist. Anfang der 2000er Jahre wur-
den jeweils zwischen 60 bis 140 Wohngebaude je
Jahr fertiggestellt; zwischen 2010 und 2020 liegen
die Fertigstellungen nur noch zwischen 20 bis 50
Gebauden. In den Jahren 2015 und 2020 lasst sich
dabei eine erhohte Anzahl von 51 (2015) und 45
(2020) Wohngebauden feststellen. Die Anzahl der
Wohnungen in den neu errichteten Wohngebaude
ist sehr unterschiedlich und reicht von Einfamili-
en- bis Mehrfamilienhausern, wobei die Anteil in
den Jahren variieren.

Des Weiteren befinden sich derzeit sieben ver-
schiedene Wohngebiete in Wipperfurth und Thier
in Planung und Bebauungsplanverfahren sind fur
die folgenden Standorte eingeleitet bzw. in Auf-
stellung befindlich::

Wipperfurth ist durch die Baukultur des Bergi-
schen Landes gepragt. Trotz der hohen Anzahl an
Einfamilienhausern und einem hohen Gebaudebe-
stand, der erst in der Nachkriegszeit entstanden
ist (s.0.), istin der Innenstadt und den historischen
Kernen der Kirchdorfer die historisch typische

Wohngebdude mit 2 Wohnungen mWohngebdude mit 3 und mehr Wohnungen

Reinshagensbusch (Wipperfirth)

SeilerstralRe Ost (Wipperfirth)
Gesundheitsquartier (Wipperfirth)

Wolfsiepen West (Wipperfiirth)

Nackenborn (Wipperfirth)

Thier West (Thier)

> Am Buschfelde (Thier)

Neben grolReren Entwicklungsflachen am Sied-
lungsrand (z.B. Reinshagenbusch) werden eben-
falls Innenentwicklungspotenziale in Wipperfurth
aktiviert und Flachen nachverdichtet (z.B. Nacken-
born).

v Vv Vv v v v

Erganzend wurden auch in den Kirchdorfern
kirzlich Neubaugebiete entwickelt. Seit 2015
wurden in Wipperfeld am Gengesfeld, in Ham-
mern am Jostberg und in Agathaberg am Pfar-
rer-Josef-Schlimm-Weg Einfamilienhauser ge-
schaffen.

Baukultur der Region gut erkennbar. Es bestehen
noch diverse Fachwerkgebaude, teils mit grauen
Schieferfassaden verkleidet, die davon zeugen. Sie
haben tUberwiegend griine Fensterladen und sind
damit in der Fassadengestaltung durch graue, wei-
Re und grine Farben gekennzeichnet.
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» Neubaugebiet (seit 2015)
O Baugebiet in Planung
@ FNP Reserve Wohnbauflachen
Regionalplan Reserve Allgemeiner Siedlungsbereich

Wermelskirchen Q’

o w ¥
'-\ Wipperfeld
S W

o

Kdrten

Abbildung 26: Analysekarte Wohnen und Wohnumfeld
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In Wipperfurth bestehen diverse planungsrecht-
lich festgesetzte Reserveflachen, die fur eine wei-
tere Entwicklung von Wohnbauflachen vorgehal-
ten sind. Sie bilden eine wichtige Grundlage fur
zukinftige Weiterentwicklungsmaoglichkeiten der
Stadt. Dabei kann zwischen Reserven im Flachen-
nutzungsplan sowie im Regionalplan unterschie-
den werden. GemaR FNP ergeben sich mehrere
Potenzialflachen am Siedlungsrand der Kernstadt
Wipperflrth sowie in den Ortsteilen Agathaberg/
Dohrgaul, Himmern, Kreuzberg/Kupferberg, Ohl/
Klaswipper und Wipperfeld. In der Summe bietet
der FNP noch Wohnbaureserven von 37,9 ha in der
Kernstadt und insgesamt 9,4 ha in den Ortseilen.

Die Reserven im Regionalplan belaufen sich auf
weitere 92,9 ha, die sich insbesondere sudlich von
Wipperfurth befinden. Die Ortsteile werden nicht
als Allgemeiner Siedlungsbereich dargestellt, ent-
sprechend sind dort auch keine Reserveflachen

In den unterschiedlichen Beteiligungsformaten
wird von den Burger:innen mehrfach der Wunsch
geaulBert, das Angebot an Wohnformen zu erwei-
tern. Insbesondere altengerechte Wohnformen
wirden in Wipperfurth vermehrt benotigt, aber
auch gemeinschaftliche Wohnprojekte, Mehrge-
nerationenwohnen oder inklusive Wohnformen
sollten ausgebaut werden. Erganzend solle laut
den Burger:innen geforderter und preisglinstiger
Wohnraum ausgebaut werden.

verortet. Es gilt zu beachten, dass sich der Regio-
nalplan Koln derzeit in der Neuaufstellung befin-
det und sich daraus Anderungen der Reservefla-
chen ergeben konnen.

Bei den Reserveflachen im FNP und Regional-
plan handelt es sich jeweils um Flachen am
Siedlungsrand. Somit wirde eine Entwicklung
dieser Reserven mit einer weiteren Flachenver-
siegelung im AufRenbereich einhergehen, sodass
naturliche Ressourcen in Anspruch genommen
werden. Aus diesem Grund werden erganzend
Nachverdichtungspotenziale im Siedlungsbe-
reich erhoben, die somit ein Innenentwicklungs-
potenzial darstellen. Dabei kann es sich u.a. um
brachliegende Flachen oder Baultcken handeln.
Eine Baullcke bezeichnet ein Grundstick, dass
sich in einem innerortlichen, erschlossenem Be-
reich befindet und noch unbebaut ist. Aufgrund
der gewachsenen Siedlungsstruktur und Topog-

gesamt Innenentwick-| Wohngebiete  Wohnbau- | Wohnbau-
lungspotenzial| in Planung | reserve FNP | reserven RP

Reserven Kernstadt 145,8 ha 5,7 ha 9,3 ha 37,9 ha 92,9 ha
Reserven Ortsteile 16,4 ha 5,7 ha 1,4 ha 9,4 ha -
Agathaberg/Dohrgaul 0,9 ha 0,4 ha - 0,5 ha -
Egen - - - - -
Hammern 1,4 ha 0,2 ha - 1,2 ha -
Kreuzberg/Kupferberg 8,9 ha 3,0 ha - 59 ha -
Ohl/Klaswipper 2,3 ha 1,5 ha - 0,8 ha -
Thier 1,5 ha 0,1 ha 1,4 ha - -
Wipperfeld 1,5 ha 0,5 ha - 1,0 ha -
30 \Wipperfurth 2040



raphie im Stadtgebiet bestehen nur geringe In-
nenentwicklungspotenziale, die fur eine wohn-
bauliche Entwicklung geeignet sein konnten. In
der Kernstadt wie auch in den Kirchdorfern be-
stehen je 5,7 ha.

In Summe ergeben sich Reserven und Nachver-
dichtungspotenziale in Hohe von rund 162 ha. Die

Der Bedarf an Wohnbauflache hangt mafligeblich
von der Bevolkerungszahl einer Stadt ab. Daher
stellt sich die Frage, ob bzw. wie stark die Stadt
Wipperfurth in Zukunft voraussichtlich wachsen
oder schrumpfen wird. In Kapitel 2 erfolgte be-
reits eine Beschreibung der aktuellen demogra-
phischen Rahmenbedingungen. Demnach ist seit
2004 Uberwiegend eine Schrumpfung zu beobach-
ten.

Der Landesbetrieb ITNRW bietet fur alle Stadte
und Gemeinden Nordrhein-Westfalens eine Ge-
meindemodellrechnung an. Diese umfasst — aus-
gehend vom Jahr 2021 - eine Vorausberechnung
des Bevolkerungsstandes bis in das Jahr 2050.
Ausgehend von einem Bevolkerungsstand von
20.875 Personen im Jahr 2021 ergibt die Prognose
einen Bevolkerungsrickgang auf 18.511 Personen
und somit einen Verlust von Uber 2.300 Einwoh-
nern bis in das Zieljahr 2040. Um zu vergleichen,
welcher Wohnbauflachenbedarf mit einem Bevol-
kerungserhalt oder einem -Wachstum einhergeht,
werden der Prognose von IT.NRW zwei weitere
Szenarien gegenuberstellt. Durch die naturliche
negative Bevolkerungsentwicklung (vgl. Kapitel 2)
wirde fur den Erhalt der Bevolkerung im zweiten
Szenario bereits ein Zuzug neuer Personen beno-
tigt werden. Im dritten Szenario wird ein Bevolke-
rungswachstum auf ca. 25.000 Einwohner:innen
angenommen. Im Vergleich der stadtischen Ein-

Ermittlung der bendtigten Wohneinheiten bis 2040
Die Berechnung des Wohnbauflachenbedarfs er-
folgt anhand der Vorgaben des Landesentwick-
lungsplans Nordrhein-Westfalen. Unter dem Ziel
6.1-1 »Flachensparende und bedarfsgerechte Sied-

Planungspraxis zeigt jedoch, dass nicht alle dieser
Flachenpotenziale auch tatsachlich aktiviert wer-
den konnen. So werden Baugrundstlicke haufig
zur Bevorratung erworben oder planungsrechtli-
che oder naturschutzrechtliche Restriktionen er-
schweren oder verhindern eine Bebauung.

Bedarf an Wohneinheiten

Ersatzbedarf
(Grundbedarf + verbleibender Ersatzbedarf)
= (0,0024 * Anzahl der Wohneinheiten *
Planungszeitraum

Neubedarf
= Anzahl der Haushalte 2040 -
Anzahl der Haushalte 2021

Leerstandsiiberhange
= (((Leerstandsquote-3)/2)/100) *
Anzahl der Wohnungen

wohnerstatistik Wipperflurths mit den Daten von
ITNRW wird deutlich, dass die Einwohnerzahl fir
20271 mit 22.210 hoher angegeben ist. Es ist davon
auszugehen, dass die stadtische Statistik, die auf
dem Einwohnermeldedaten beruht, die Realitat
genauer abbilden kann. Fur die Szenarien Bevol-
kerungserhalt und Bevolkerungswachstum wird
daher an der kommunalen Statistik angeknupft.

lungsentwicklung« ist eine Methode zur Bedarfs-
berechnung fur Wohnbauflachen enthalten, die
insbesondere im Rahmen der Regionalplanung an-
gewandt wird. Die Bedarfsberechnung basiert auf
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folgenden Komponenten: Ersatzbedarf, Neubedarf
und Leerstandsiiberhange (vgl. Abbildung 29). Der
Ersatzbedarf beschreibt den Bedarf fur abgerisse-
ne, zusammengelegte oder aus anderen Grunden
nicht mehr nutzbare Wohnungen und wird mit ei-
ner jahrlichen Pauschale bertcksichtigt. Der Neu-
bedarf ergibt sich aus der Differenz zwischen den
aktuellen und prognostizierten Haushaltszahlen.
Mit Hilfe der Leerstandslberhange wird leerste-
hender Wohnraum in Teilen angerechnet. Der Ge-
samtbedarf bis 2040 ergibt sich aus der Summe
der drei Komponenten. Es ist zu beachten, dass
selbst bei rucklaufigen Bevolkerungszahlen ein
Bedarf nach neuen Wohnbauflachen ermittelt wer-
den kann. Hintergrund ist insbesondere der bun-
desweite Trend einer zunehmenden Anzahl kleiner

Ableitung des Flachenbedarfs

Nachdem die prognostizierte Anzahl an Wohnein-
heiten fur das Zieljahr 2040 ermittelt wurde, gilt es
diese in Flache zu Ubersetzen. Der Flachenbedarf
zur Realisierung der benotigten Wohneinheiten
hangt von der zugrundeliegenden stadtebauli-
chen Dichte ab, also der Anzahl an Wohneinheiten
innerhalb einer Flachengrofie. Zur Diskussion un-
terschiedlicher Dichtemodelle werden drei Dich-
tewerte gegenubergestellt, die fur die StadtgroRe

HaushaltsgroBen. Zudem wird jeder Kommune ein
Grundbedarf gewahrt, um die Wohnraumqualitat
Zu sichern.

Fur Wipperfurth ergibt die Berechnung flur das
Szenario »Schrumpfung« einen Bedarf an 245
Wohneinheiten, die bis 2040 zu erstellen sind.
Im Szenario »Erhalt« werden 964 Wohneinhei-
ten bendtigt und im Szenario »Wachstum« 2.319
Wohneinheiten. Das bedeutet, dass im Schnitt
jahrlich 12, 48 bzw. 116 Wohneinheiten bis 2040
errichtet werden mussten, um den Bedarf zu de-
cken. Im Vergleich mit der Bautatigkeit der letzten
Jahre (vgl. Abbildung 30) misste die Bauintensitat
fur die Szenarien »Erhalt« und »Wachstum« er-
hoht werden.

von Wipperfurth typisch sind. Abbildung 31 zeigt
dabei exemplarische stadtebauliche Entwurfe flr
ein idealisiertes Baugebiet von einem Hektar, auf
dem 20, 25 oder 30 Wohneinheiten realisiert wer-
den. Dabei ist anzumerken, dass es sich um die
sogenannte »Brutto-Dichte« handelt. Dement-
sprechend ist bereits ein gewisser Teil der Flachen
fur die verkehrliche Infrastruktur, soziale Infra-
struktur, Grun- und Ausgleichsflachen etc. bereits

Schrumpfung Erhalt Wachstum
(IT.NRW: 18.500 EW) (ca. 22.000 EW) »Szenario 25.000«
Grundbedarf bis 2040 245 245 245
Ersatzbedarf bis 2040 245 245
" 0
N.eubedarfaus Haushaltsentwicklung (da in der Summe 499 1.854
bis 2040 :
negativ)

anzurechnende Leerstandstiberhange -26 -26
Gesamt bis 2040 (Wohneinheiten) 245 964 2319

Gesamt pro Jahr (WE)

19 Jahre a 12

19 Jahre a 48

19 Jahre a 116

daraus resultierender Flachenbedarf

bei 30 Wohneinheiten / ha 82 321 77,3
daraus resultierender Flachenbedarf

bei 25 Wohneinheiten / ha %8 38,6 2,7
daraus resultierender Flachenbedarf

bei 20 Wohneinheiten / ha 12,3 48,2 7159
Flachenbedarf insgesamt bis 2040 8,2-12,3 32,1-48,2 77,3-115,9
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berlcksichtigt. Im Ergebnis ergibt sich eine
Bandbreite aus rechnerischen Flachenbedarfen,
die von 8,2 ha bis 115,9 ha reichen (vgl. Abbil-
dung 30). Um die Inanspruchnahme von Flachen
zu reduzieren, wird die Umsetzung der hoheren
stadtebaulichen Dichte von 30 Wohneinheiten
je Hektar empfohlen. Hierdurch wird nicht nur
schonend mit der Ressource Boden umgegan-

20 Wohneinheiten
6 WE in 6 EFH
4 WE in 14 DHH

25 Wohneinheiten
7 WE in 7 EFH

8 WE in 8 DHH

10 WE in 2 MFH

30 Wohneinheiten
4 WE in 4 EFH

12 WE in 12 DHH
14 WE in 2 MFH

Abbildung 31: Exemplarische Darstellung fur
unterschiedliche Dichtemodelle

gen, sondern es kann auch ein diversifiziertes
Wohnraumangebot entstehen, das einen Mix aus
Ein- und Zweifamilienhausern sowie Mehrfami-
lienhausern ermoglicht. Die ermittelten Reser-
veflachen und Baugebiete, die bereits in Pla-
nung sind, konnen mit insgesamt 162,3 ha somit
den Wohnbauflachenbedarf von jedem der drei
Szenarien decken.

WEITERE ERKENNTNISSE AUS DEN
BETEILIGUNGSFORMATEN

attraktiver Wohnstandort im Grinen

Erhalt oder Wachstum der Bevolkerungszahl

Wunsch nach neuem Bauland

aber: Innenentwicklung vor AuBenentwicklung

Lagegunst (Anbindung, Versorgung etc.) als

wichtiger Faktor bei der Entwicklung von

Wohnbauflachen

> Wunsch nach altengerechten Wohnange-
boten auf den Kirchdorfern

» mangelhaftes Angebot im Bereich preisguns-

tiger/geforderter Wohnraum, Mietwohn-

ungen, Altengerechtes Wohnen, Mehrgenera-

tionenwohnen, inklusive Wohnformen

untergenutzte Einfamilienhauser

leerstehende Gebdude an Dorf-/Stadteingan-

gen

»  Wunsch nach zentralen Aufenthalts- und
Begegnungsraumen

» Berlcksichtigung okologischer Aspekte im
Bestand und im Neubau (z.B. Begriinung,
erneuerbare Energien)

» Attraktivitatssteigerung als Wohnort fur
junge Erwachsene benotigt

> Erhohung der stadtebaulichen Dichte im

Neubau zur Reduzierung der Flacheninan-

spruchnahme

v v v v v

v v
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(strenghts/weaknesses/opportunities/risks)

Starken

>

v v v v

lebenswerter Wohnstandort im Bergischen
Land mit attraktiven Wohnquartieren und
Kirchdorfern

vergleichsweise geringe Leerstandsquote von
Wohnraum

36 % der Wohneinheiten in Mehrfamilien-
hausern bei einem Anteil von nur 13,3 % von
Mehrfamilienhausern an Wohngebauden
hoher Anteil an selbstgenutztem Eigentum
historischer und attraktiver Stadtkern

hohe Anzahl an Reserveflachen (FNP und RP)
Innenentwicklungspotenziale durch Baulu-
cken und Nachverdichtung

mehrere neue Wohngebiete in Planung

Chancen

)

34

anhaltende Diversifizierung von Lebensstilen
und der damit einhergehende Wunsch nach
neuen Wohnformen

Professionalisierung der Projektentwicklung
im Wohnungsbau

klimaneutrale Bauformen, energetische
Sanierung und Gebaudebegrinung

Neue Wege fur selbstbestimmtes Wohnen
und Pflege im Alter (»ambulant statt statio-
nar«)

offentlicher Raum als wesentlicher Aufent-
haltsort und gesellschaftlicher Treffpunkt
Ortsmitten als Identifikationsraume fur die
Bevolkerung

Wipperfurth 2040

Schwachen

>

hoher Anteil von Gebauden aus der Nach-
kriegszeit

alter Gebaudebestand mit (energetischem)
Sanierungsbedarf (65% der Gebaude alter als
40 Jahre)

seit 2004 geringeres Niveau bei Baufertigstel-
lungen

z.T. Mehrfamilienhausgebiete mit Aufwer-
tungsbedarf und Gestaltungsmangeln des
Wohnumfelds

fehlendes Angebot von unterschiedlichen
WohnungsgroRen und Wohnformen (u.a.
altersgerecht, inklusiv und gemeinschaftlich,
bezahlbar, Mietwohnungen)

zT. Leerstande / Bauruinen an den Stadtein-
gangen mit negativem Einfluss auf das Stadt-
bild

Innenentwicklungs- und Nachverdichtungs-
potenziale sind zwar vorhanden, aber in der
Summe nicht ausschlaggebend

Risiken

>

v v v v

weiterer Fortschritt des demographischen
Wandels und Eintritt Babyboomer-Generation
ins Rentenalter

Leerstande durch weitere Schrumpfung
Destabilisierung sozialer Netzwerke in Quar-
tieren mit anstehendem bzw. sich bereits
vollziehenden Generationenwechsel
Abwanderung junger Altersklassen

steigende Bau- und Wohnpreise

negative Wohnungsmarktentwicklungen
Trend der steigenden Wohnflache pro Kopf re-
sultiert in erhohten Wohnbauflachenbedarfen
hohe Flachenversiegelung im Zuge der Sied-
lungsentwicklung

Gefahren des Klimawandels



4.2 Gewerbe, Einzelhandel und Erneuerbare Energien

GEWERBEFLACHEN

In Wipperfurth bestehen 12 Gewerbegebiete, die
sich im Stadtgebiet auf die unterschiedlichen Orts-
teile verteilen und insgesamt Giber 100 ha Gewerbe-
flache umfassen (vgl. Abbildung 32). Es lassen sich
in beinahe allen Gewerbegebieten Defizite in Bezug
auf eine nachhaltige Gewerbegebietsentwicklung
feststellen. In Bezug auf die OPNV-Anbindung ist
anzumerken, dass die Gewerbegebiete zwar an den
OPNV angebunden sind, aber die Strukturen keine
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Name

Lage

GroRe
(ha)

Branchen

Anbindung

Gewerbegebiet
Radium

- Ortsteil Wipperfirth
«in der Innenstadt

3,0

- Beleuchtung

« B237 Uiber OhlstraRe
« OPNV: neun Buslinien

Gewerbegebiet
BahnhofstraBe

* Ortsteil Wipperfiirth
- westlicher Siedlungsrand

8,8

+ Maschinenbau
« Kfz Gewerbe
* Einzelhandel

* B237, B237n
- OPNV: zwei Buslinien

Gewerbegebiet
Leiersmiihle

- Ortsteil Wipperfirth
- Ostlicher Siedlungsrand

16,8

+ Maschinenbau
- Kfz Gewerbe
* Finanzamt

- B237
- OPNV: drei Buslinien

Gewerbegebiet
Hammern

« Ortsteil Hammern, im
Siedlungszusammenhang

26,9

» Kunstsoff
« Kfz Gewerbe
- Baufachhandel

- B237
- OPNV: eine Buslinie

Gewerbegebiet

+ Ortsteil Hammern, ohne

* Metallverarbeitung
« Baufachhandel

+ B506

.. . 1 . . N . ..

Klingsiepen Siedlungszusammenhang >, weitere gemischte |+ OPNV: eine Buslinie
Struktur
Gewerbegebiet - . - B506
LamsfuR Ortsteil Wipperfeld 1,5 -Papierhersteller SPNV: drei Buslinien
Gewerbegebiet - Ortsteil Agathaberg, ohne 53 | Verpackungs- - L302, L284
Niedergaul Siedlungszusammenhang ' unternehmen - OPNV: eine Buslinie
Gewerbegebiet - Ortsteil Ohl/Klaswipper, ohne - B237
. 2 -V ff s . -

Egerpohl Siedlungszusammenhang 6 erbundsto + OPNV: eine Buslinie
Gewerbegebiet |- Ortsteil Ohl/Klaswipper, im 12 [ Kunststoff - B237, B256

Ohl

Siedlungszusammenhang

+ Baustoffhandel

- OPNV: eine Buslinie

Gewerbegebiet

- Ortsteil Ohl/Klaswipper, ohne

- Kfz-Gewerbe

+ B237, B256 Uber

. .. . 35 Dohrgauler Str.
Niederklippelberg Siedlungszusammenhang GroBhandel . OPNV: eine Buslinie
Gewerbegebiet - Ortsteil Kreuzberg, ohne 70 | Papierhersteller - 1284
Biesenbach Siedlungszusammenhang "™ |+ Fensterhersteller - OPNV: eine Buslinie
Gewerbegebiet - Ortsteil Kreuzberg, im - Kfz-Gewerbe - L284

Kupferberg

Siedlungszusammenhang

8,5

» Kunststoff

- OPNV: zwei Buslinien

Entwicklung der SVP-Beschaftigten am Arbeitsort
Die Anzahl an sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten, die in Wipperfurth arbeiten, betragt

9000
8000 6796 6840 7122 7183

7360 7344 7503 7523 779

7000 —g——o—*

6000
5000
4000
3000
2000

1000

im Jahr 2020 8.010 Personen. In den letzten zehn
Jahren ist eine positive Entwicklung der SVP-Be-
schaftigen am Arbeitsort zu verzeichnen: 2010 ar-
beiteten nur 6.796 Personen in Wipperfurth, was
einem Wachstum bis 2020 von 17,9 Prozent ent-

36
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spricht. Im Jahr 2019 wurde der Hochststand der
SVP-Beschaftigten mit 8.192 Personen erreicht.
Der leichte Ruckgang im folgenden Jahr kann even-

tuell im Zusammenhang mit der Coronapandemie
stehen. Inwieweit sich der Trend fortsetzt bleibt
abzuwarten.

Entwicklung der Gewerbeanmeldungen und -abmeldungen

Bei der Entwicklung der Gewerbean- und abmel-
dung werden neben Neugrindungen und vollstan-
digen Aufgaben von Betrieben weiterhin Zu- und
Fortzige sowie Gewerbeumwandlungen beruck-
sichtigt. In dem Zeitraum von 2010 bis 2020 lasst
sich in Wipperfurth keine klare Tendenz hinsicht-
lich der Gewerbeentwicklungen ablesen. Pro Jahr

werden jeweils zwischen 150 und 200 Gewerbean-
meldungen und auch Gewerbeabmeldungen vor-
genommen. Das Saldo schwankt zwischen -59 im
Jahr 2016 und +43 im Jahr 2013 und ist Uber den
Zeitraum 2010-2020 mit insgesamt -7 sehr ausge-
glichen. Somit kann ein Erhalt der Gewerbeanzahl
in Wipperfurth konstatiert werden.

250
200
150 W
100
50 29 “ 17
[ | 0 1
0 = = = -
[ | 2
-50 =17 -19 33
-100 w9
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Mit Blick auf die SVP-Beschaftigten nach Wirt-
schaftszweigen ist deutlich zu erkennen, dass in
Wipperfurth das produzierende Gewerbe mit 52,9
% aller SVP-Beschaftigten eine hohe Bedeutung
hat. Weitere 16,6 % der SVP-Beschaftigten arbei-
ten im Bereich Handel, Gastgewerbe und Verkehr
und 29,5 % im Bereich sonstiger Dienstleistun-

Wipperfiirth
1,0%

Oberbergischer Kreis
0,4%

gen. Lediglich 1 % ist in der Land- und Forstwirt-
schaft bzw. Fischerei tatig. Im Vergleich zu Nord-
rhein-Westfalen und dem Oberbergischen Kreis
zeigt sich, dass das produzierende Gewerbe in
Wipperfurth im regionalen Vergleich Uberdurch-
schnittlich stark vertreten ist. Im Oberbergischen
Kreis sind 40,8 % der SVP-Beschaftigten in diesem

Nordrhein-Westfalen
0,5%
' m A Land- und Forstwirtschaft,
Fischerei
= B-F Produzierendes Gewerbe

50,7%
= G-1 Handel, Gastgewerbe, Verkehr

J-U Sonstige Dienstleistungen
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Sektortatig, in NRW lediglich 26,4 %. Entsprechend
mehr Personen arbeiten in NRW und im Oberber-
gischen Kreis im Bereich der Sonstigen Dienstleis-
tungen. Die Branche ist in Wipperfurth deutlich

Neben den aktiv genutzten Gewerbegebieten be-
stehen in Wipperfurth zusatzlich planungsrecht-
lich festgesetzte Reserveflachen, die fur weitere
Entwicklungen vorgehalten werden. Im Flachen-
nutzungsplan werden insgesamt 20,0 ha als Ge-
werbeflachen dargestellt, die weder gewerblich
genutzt noch durch einen Bebauungsplan quali-
fiziert sind. Somit sind diese Flachen als Gewer-
beflachenreserven einzustufen. Sie befinden sich
tberwiegend angrenzend an das bestehende Ge-
werbegebiet Klingsiepen nordlich der B506. Par-
allel gibt es zwei kleinteilige Reserveflachen in
LamsfuB und Ohl (vgl. Abbildung 40).

Weiterhin bestehen in Wipperfurth unmittelbar
verfligbare Reserven, da bereits ein Bebauungs-
plan rechtskraftig ist. Eine Gewerbegebietser-
weiterung in Klingsiepen bietet 5,3 ha neue Ge-
werbeflachen. Zudem gibt es in Hammern im
bestehenden Gewerbegebiet 0,8 ha, die derzeit

Reserve GroRe (ha)
FNP-Reserven 20, ha
unmittelbar verfiighare Reserven 6,1 ha
Suchraum Gewerbekonzept des Kreises 13,6 ha
Summe 30,1 ha
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geringer ausgepragt und es arbeiten 10 % bzw. 20
% weniger SVP-Beschaftigte in diesem Bereich im
Vergleich mit dem Kreis und Land.

Aufgrund der landlichen Struktur in Wipperfurth
kann weiterhin eine im Vergleich starkere Auspra-
gung der Land-, Forstwirtschaft und Fischerei im
Vergleich zum Kreis und Land nachgewiesen wer-
den. Jedoch ist mit 1 % der SVP-Beschaftigten in
Wipperfurth die Rolle im Gesamtgeflige trotzdem
sehr gering. Mit Blick auf die genutzte Flache zeigt
sich allerdings ein anderes Bild: Ca. 53 % des Stadt-
gebietes werden landwirtschaftlich genutzt; dies
entspricht 62 % der Vegetationsflache des Wipper-
further Gebietes. Die Flachen werden uberwiegend
durch Viehhaltungsbetriebe mit Rindern genutzt.

noch nicht gewerblich genutzt werden. Weitere
Nachverdichtungsmaoglichkeiten in Gewerbegebie-
ten in Wipperfurth bestehen nicht. In der Summe
konnen somit 6,1 ha unmittelbar verfigbare Ge-
werbeflachenreserven konstatiert werden.

Der Regionalplan weist keine weiteren Reserven
auf, die nicht ebenfalls im Flachennutzungsplan
dargestellt sind. Allerdings wird im »Industrie- und
Gewerbeflachenkonzept fur die Kommunen des
Oberbergischen Kreises« aus dem Jahr 2016 ein
Suchraum fur Gewerbe in Wipperfurth definiert.
Dieser befindet sich sudostlich des Kreuzungs-
bereichs der B506 und L286 und wirde somit an
das westlich angrenzende Gewerbegebiet in Kling-
siepen anschlieBen. Es handelt sich um etwa 14
ha, die mit der Prioritatsstufe »1« bewertet wur-
den.

In Summe ergeben sich Reserven in Hohe von
rund 30,1 ha. Die Planungspraxis zeigt jedoch, dass
nicht alle diese Flachenpotenziale auch tatsach-
lich aktiviert werden konnen, da sie sich zumeist
in Privatbesitz befinden. Weiterhin konnen pla-
nungsrechtliche oder naturschutzrechtliche Res-
triktionen eine Aktivierung erschweren.



Die Ermittlung des Gewerbeflachenbedarfs bis
2040 in der Hansestadt Wipperflrth ist ein wich-
tiger Baustein der Analyse, um Handlungsbe-
darfe ableiten zu konnen. Zur Ermittlung der im
Planungszeitraum bis 2040 erforderlichen neuen
Gewerbeflachen wird zunachst der zuklnftige Ge-
samtbedarf nach Gewerbe- und Industrieflachen
ermittelt. Durch einen anschlielenden Abgleich
mit den vorhandenen Reserven im Stadtgebiet
konnen ggf. erforderliche Neudarstellungen oder
der Umfang der zu aktivierenden Reserven ermit-
telt werden.

Die Prognose basiert auf Modellrechnungen
nach dem sogenannten GIFPRO-Modell (Gewer-
be- und Industrieflichenbedarfsprognose). Das
GIFPRO-Modell hat sich zur Ermittlung der Nach-
frage nach gewerblichen Bauflachen als Standard
durchgesetzt. Das GIFPRO-Modell geht von der
Annahme aus, dass eine Beziehung zwischen den
die Gewerbe- und Industrieflachen nutzenden Be-

Kennwerte (vereinfachte Methodik)

Gewerbeflachenbeanspruchende Beschaftigte

schaftigten und der Nachfrage nach eben diesen
Flachen besteht. Das bedeutet, dass mit jedem Ar-
beitsplatz ein Flachenbedarf einhergeht.

In die Berechnung flieBen folgende Komponenten

ein:

» Die gewerbeflachenbeanspruchenden Be-
schaftigten bilden die Grundlage der Be-
rechnung. Je nach Branche werden die Be-
schaftigten vollzahlig, anteilig oder gar nicht
berucksichtigt, je nachdem, ob die Branche
Gewerbe- und Industrieflachen benotigt.

» Die regionsspezifische Flachenkennziffer wird
in der Berechnung mit drei verschiedenen
Varianten (150 m2, 250 m?, 350 m?) angesetzt.
Die Flachenkennziffer gibt den Flachenbe-
darf je verlagertem bzw. neuangesiedeltem
Arbeitsplatz an und ist somit eine wichtige
Stellschraube, da je nach Wirtschaftsbranche
die Flachenbedarfe der Betriebe sehr unter-
schiedlich sind.

6.815 (Mittelwert)

Nutzungsjahre (bis 2040) 19
Flachenkennziffer (qm pro Beschaftigten) 150 - 350 m?
Verlagerungsquote (je 100 Erwerbstatige p.a.) 0,7
Neuansiedlungsquote (je 100 Erwerbstatige p.a.) 0,3
Flachenkennziffer
150 m? 250 m? 350 m?
Gewerbeflachenbeanspruchende Beschaftigte 6.815
Verlagerungsbedarf 13,6 ha 22,7 ha 31,7 ha
Neuansiedlungsbedarf 5,8 ha 9,7 ha 13,6 ha
Gesamtbedarf nach errechneter Gesamtbhedarf 19,4 ha 32,4 ha 45,3 ha
GIFPRO
Reserveflachen FNP (ha) 20,0
Reserveflache Konzept OBK (ha) 13,6
Reserveflachen
unmittelbar verfiighare Reserven (B-Plan) (ha) 6,1
Erforderliche Gesamtbedarf bis 2040 abziiglich unmittelbar 133 26.3 392
Neudarstellungen verfiigbarer Reservefliachen (ha) o b b
Gesamt pro Jahr (ha) 0,7a19 1,4 a19 21a19
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@ Zentraler Versorgungsbereich
O Lebensmittelmarkt groBfiachig (> 800 m?)
@ Lebensmittelmarkt kleinflachig (< 800 m?)
@ Dorfladen
1.000 m Versorgungsbereich
Q Industrie- und Gewerbegebiet
& Bebauungsplanreserve Gewerbe
Q) FNP-Reserve Gewerbe
@ Potenzialflache Gewerbekonzept [(0BK]

Wermelskirchen

2 G ? |
. Wipperfeld

Kdrten

Abbildung 40: Analysekarte Gewerbe und Einzelhandel
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» Der Planungszeitraum betragt 19 Jahre (2021-
2040).

» Eine Verlagerungs- und Neuansiedlungsquo-
te (je 100 Erwerbstatige p.a.) von 0,7 bzw. 0,3
wird im GIFPRO-Modell angesetzt.

Mithilfe der Komponenten kann somit der Ver-
lagerungsbedarf und Neuansiedlungsbedarf als
Flache berechnet werden. Das Ergebnis der Prog-
nose in Wipperfurth ist, dass bis zum Jahr 2040 -
abhangig von der verwendeten Flachenkennziffer

Wipperfurth verfugt im Jahr 2019 Uber 126 Einzel-
handels- und Ladenhandwerksbetriebe, die eine
Verkaufsflache von ca. 35.360 gm aufweisen. Die
Relation zwischen Verkaufsflache und Einwohner-
zahl entspricht dem bundesweiten Durchschnitt
und steht fur eine funktionsfahige Versorgungs-
ausstattung. Die Betriebe bilden ihren raumlichen
Schwerpunkt in Wipperfiirth (118 Betriebe), sodass
Einkaufe Uberwiegend im Stadtzentrum getatigt
werden. Lediglich der Ortsteil Kreuzberg hat wei-
tere vier Einzelhandelsbetriebe, weitere vier Be-
triebe verteilen sich tUber die Ortsteile Ohl, Thier
und Wipperfeld. Da acht groRflachige Betriebe
insgesamt 54 % der Verkaufsflache einnehmen, ist
die stadtische Einzelhandelsstruktur somit tber-
wiegend durch kleinteilige Einzelhandelsbetriebe
gepragt. In der Innenstadt fuhrt die Struktur dazu,
dass Magnetbetriebe fehlen, da grol¥flachige Be-
triebe nur an den Innenstadtrandlagen oder peri-
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- Gesamtbedarfe an neuen Gewerbeflachen von
19,4 bis 45,3 ha zu erwarten sind.

Von dem ermittelten Gesamtbedarf konnen un-
mittelbar verfugbare Reserveflachen subtrahiert
werden, sodass der Bedarf abschlieBend 13,3 bis
39,2 ha betragt. Mit Blick auf weitere nicht unmit-
telbar verfughare Reserven von 33,6 ha, wird deut-
lich, dass keine Neuausweisungen notwendig sind,
allerdings nur sofern die Reserveflachen aktiviert
werden konnen.

pheren Standorten ansassig sind und sein konnen
(vgl. BBE Handelsberatung 2018: 5, 31 f.).

Mit knapp 90 % stammen die Kunden des in Wip-
perfurth ansassigen Einzelhandels Uberwiegend
aus dem eigenen Stadtgebiet. Auch die Wipper-
flrther Bevolkerung kauft bevorzugt in der ei-
genen Stadt ein, dies gilt insbesondere fur Le-
bensmittel und Drogeriewaren. Bei Gutern des
mittelfristigen und langfristigen Bedarfs (z.B. Klei-
dung, Elektronik, Mobel) werden jedoch haufig die
umliegenden GroBstadte aufgesucht. Weiterhin
hat der Onlinehandel eine bereits hohe und wei-
ter steigende Bedeutung in Wipperfurth, wodurch
Einkaufe im stationaren Handel abnehmen (vgl.
BBE Handelsberatung 2018: 21, 27 f.).

Die Innenstadt von Wipperfurth ist als zentraler
Versorgungsbereich (ZVB) festgelegt und zeichnet
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Dienstleistungen

- Gastronomie

[ sffentliche Einrichtungen

sich durch einen breiten Branchenmix aus, der
sowohl inhabergeflhrte Geschafte als auch Filia-
listen umfasst. Allerdings ist in den letzten Jah-
ren ein Ruckgang der inhabergefiihrten Geschafte
zugunsten privater Dienstleistungen zu beobach-
ten. Bedeutend ist auferdem, dass es in der In-
nenstadt eine Durchmischung offentlicher und
privater Versorgungseinrichtungen gibt, die zu
Verbundeffekten fiihrt (vgl. BBE Handelsberatung
2018: 43). Der Geschaftsbesatz ist weit ausgedehnt
und reicht vom Kolner-Tor-Platz im Westen Uber
rund 500 Meter bis zum Surgeres-Platz im Osten,
wodurch flr Passanten verhaltnismalkig weite
Wege entstehen. Das Ruckgrat der Innenstadt bil-
den die parallel verlaufenden StralRen Untere Stra-
Re / MarktstraBe / HochstraBBe mit einem dichten
Besatz an Einzelhandels- und Dienstleistungsan-
geboten in der Erdgeschosszone. Der dichteste
Einzelhandelsbesatz befindet sich in der Unteren
Strafle und Marktstralie zwischen dem Marktplatz
und der Einmindung in die HochstraBe. In den

erfiirth
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angrenzenden Strallen ist die Einzelhandelsdich-
te schwacher ausgepragt. Offentliche, schulische
und soziale Einrichtungen flankieren das Stadt-
zentrum (vgl. BBE Handelsberatung 2018: 43). Ein
Frequenzbringer in der Innenstadt fehlt aufgrund
der kleinteiligen Strukturen. Die grof3flachigen Le-
bensmittelmarkte REWE, Edeka und Aldi an der
Bahnstrale bzw. am Surgeres-Platz befinden sich
an Randlagen der Innenstadt und konnen nur in
Teilen als Frequenzbringer fur den gesamten In-
nenstadtbereich dienen. In diesem Zusammen-
hang ist auch der Wochenmarkt zu nennen, der
jeden Freitag auf dem Marktplatz stattfindet und
flr hohere Frequenzen in der Innenstadt sorgt.

Des Weiteren hat die Stadtgestaltung Einfluss
auf die Einzelhandelsstruktur einer Stadt. Eine
attraktive Innenstadt tragt zum positiven Ein-
kaufserlebnis bei und ladt zum Aufenthalt ein.
Wahrend im Einzelhandelskonzept 2018 noch gra-
vierende Mangel durch eine Uberalterte Stralien-
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raumgestaltung, eine hohe MIV-Belastung und
eine mangelnde Aufenthaltsqualitat konstatiert
wurden (vgl. BBE Handelsberatung 2018: 6), konn-
te die Umsetzung des Integrierten Handlungs-

Leerstande

In den letzten Jahren kann ein reduziertes An-
gebot qualifizierter Fachgeschafte sowie die
Zunahme von Geschaftsleerstanden, Billigan-
bietern, Vergnigungsstatten und Mindernut-
zungen beobachtet werden. Im Februar 2023
stehen 12 Geschafte in der Innenstadt leer,
das entspricht ca. 16 % der Ladenlokale. Neben
Nachfolgeproblemen des mittelstandischen
Handels, tragen insbesondere Objektman-
gel (z.B. zu kleine Verkaufsflache, ungiinstiger

In Wipperflurth bestehen zehn Lebensmittelmarkte,
davon befinden sich acht in der Kernstadt Wipper-
furth. Lediglich drei der Lebensmittelmarkte gelten
mit Uber 800 gm als grof¥flachiger Vollsortimenter.
Sie befinden sich westlich und ostlich an den In-
nenstadtrandlagen in Wipperfurth. Erganzend gibt
es in Kreuzberg einen Edeka »Nah und gut« und ei-
nen Dorfladen in Thier. Ein fuBBlaufiges Nahversor-
gungsangebot besteht damit fur die Bevolkerung
in der Kernstadt, Kreuzberg und Thier. Laut dem
Finzelhandelsgutachten (2018) ist gesamtstadtisch

Die Kaufkraft (Nettoeinkommen der Bevolkerung)
dient als Indikator fur die Wirtschaftskraft einer
Region. Dementsprechend ist die einzelhandelre-
levante Kaufkraft, der Anteil, der fur Ausgaben im
Einzelhandel (inklusive Onlinehandel) verwendet
wird. Die Kaufkraft der Wipperflrther Bevolkerung
ist im Vergleich zum Kreis uberdurchschnittlich
hoch. Laut IHK Koln betragt der Einzelhandel-Kauf-
kraft-Index 102,1, die des Oberbergischen Kreises
allerdings nur 97,8 (vgl. IHK KOln 2021).

Fur Wipperfurth wurde im Jahr 2021 eine Zentrali-
tatskennziffer von 91 ermittelt (vgl. IHK Koln). Die

Zentralitatskennziffer setzt den einzelhandelsrel-
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konzeptes eine deutliche Verbesserung erzielen.
Ein Investitions- und Modernisierungsbedarf bei
den Wohn- und Geschaftshausern besteht wei-
terhin.

Zuschnitt, mangelnde Barrierefreiheit, Reno-
vierungsstau) und hohe Mieten dazu bei. Dies
wurde in der Beteiligung von den ansassigen
Einzelhandler:innen und dem Citymanagement
bestatigt. Wipperfurth befindet sich - dem
bundesweiten Trend entsprechend - in einer
Umbruchphase. Die ehemalige Einkaufsstadt
muss sich neu ausrichten. Neben dem Online-
handel beschleunigt die Coronapandemie den
Prozess.

eine bedarfsgerechte Versorgung sichergestellt,
auch wenn funf der Ortsteile auf einen Pkw, den
OPNV oder ein Fahrrad flr einen Einkauf angewie-
sen sind. Ein Ausbau des stationaren Einzelhandels
in den Ortsteilen wird als unrentabel beurteilt,
vorhandene Strukturen sollten erhalten werden.
Durch eine Konzentration auf zentrale Nahversor-
gungsstandorte in der Kernstadt und in Kreuzberg
konnen Verbundeffekte eine angemessene Versor-
gungsqualitat fir die Bewohnerschaft sichern (vgl.
BBE Handelsberatung 2018: 53).

vanten Umsatz einer Stadt in Relation zur einzel-
handelsrelevanten Kaufkraft. Der Wert 100 mar-
kiert dabei den Punkt, an dem sich Umsatz und
Kaufkraft die Waage halten. Liegt die Kennziffer
unter dem Wert 100, so wird die lokale Kaufkraft
andernorts abgeschopft. Dass in Wipperflrth die
komplette einzelhandelsrelevante Kaufkraft nicht
gebunden werden kann, ist jedoch aufgrund der
Nahe zu Grofstadten nicht Uberraschend. Im Ver-
gleich liegt die Zentralitatskennziffer des Ober-
bergischen Kreises bei 98,3 (vgl. IHK K&ln 2021).

Die Kaufkraftbindungsquote liegt im Jahr 2021 bei
75 % und damit ebenfalls unter dem Vergleichs-



wert des Oberbergischen Kreies von 81 %. Es wird
deutlich, dass Wipperfurths Einzelhandel keine

In Wipperfurth besteht bereits ein Citymanage-
ment, das MaBBnahmen zur Innenstadtbelebung
koordiniert und umsetzt, um gemeinsam eine zu-
kunftsorientierte Entwicklung der Innenstadt zu si-
chern und ihre Attraktivitat nachhaltig zu steigern.
Zu den Aufgaben des Citymanagements gehaoren
unter anderem die Beratung von privaten Akteu-
ren, Immobilieneigentimern und Gewerbetrei-
benden, das Geschaftsflachenmanagement sowie
die Abstimmung und Bundelung von Aktivitaten.
In der ersten themenspezifischen Arbeitsgrup-

Wipperfurth zeichnet sich durch ein breites Gastro-
nomieangebot aus. Insbesondere in der Innenstadt
im Bereich des Marktplatzes sind mehrere Restau-
rants und Bars ansassig. Neben dem Einzelhandel
ist die Gastronomie ein wichtiger Frequenzbringer
in der Innenstadt, der durch die Veranderungen im
Einkaufsverhalten der Menschen noch an Bedeu-
tung gewinnt. In den Kirchdorfern bestehen ergan-
zend einzelne Gasthofe, die von Bewohner:innen
und Tourist:innen genutzt werden.

Gemeinsam mit der Nachbarkommune Huckeswa-
gen wird in Wipperfurth der Ausbau des Glasfa-
sernetzes seit 2017 von Bund und Land gefordert.
Dabei werden in 18 Ausbau-Clustern »weif3e Fle-
cken« im Breitbandnetz beseitigt. Somit kann ne-
ben Wohnsiedlungsgebieten in allen Gewerbege-

Im Zuge des Klimawandels und der steigenden
Energiepreise spielen erneuerbare griine Energie-
formen eine immer grofiere Rolle. In Wipperfurth
bestehen bereits drei Windrader bei Dorpinghau-
sen. Zudem bestehen in Obergaul/Nagelsgaul wei-
tere Konzentrationszonen fur Windkraftanlagen,

Uberregionale Bedeutung hat. Gleiches gilt fir den
Kreis, auch wenn dessen Werte etwas hoher sind.

pe »Gewerbe und Einzelhandel« wurde trotzdem
angemerkt, dass keine gute Abstimmung mit der
Verwaltung bestunde und auch die unterschiedli-
chen Betriebe untereinander nur mangelhaft mit-
einander kommunizieren wirden. Ein Beispiel fur
eine wiederum bereits gute Vernetzung der Innen-
stadtakteure ist die »WippCard«. Dabei handelt es
sich um eine Guthaben- bzw. Gutscheinkarte, die
bei verschiedensten Handlern, Dienstleistern und
Gastronomen in Wipperfurth zum Bezahlen ge-
nutzt werden kann.

am Iu \\m

bieten ein Ausbau des Glasfasernetzes erfolgen,
sodass eine hochwertige und leistungsstarke di-
gitale Infrastruktur zur Verfigung steht.

Zudem gibt es seit Herbst 2015 ein frei zugangli-
ches WLAN-Netzwerk in der Innenstadt.

nahe der Stadtgrenze zu Marienheide. Nach dem
FNP aus dem Jahr 2006 sind die Flachen aufgrund
ihrer Windhoffigkeit und ErschlieRungsmoglich-
keiten geeignet und die landschaftsvisuelle Be-
eintrachtigung ist vertretbar. Die Bauhohe wurde
dabei auf 90 Meter, inklusive Rotor, begrenzt.
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Hinsichtlich der Solarenergie besteht in Wipper-
furth ein Kataster, das die Eignung von Dachfla-
chen fur Solarmodule und Solarthermie erhebt.
Fur alle in Frage kommenden Dachflachen be-
steht ein Potenzial von 170 MWp (Stand 2012). Im
Jahr 2018 waren allerdings erst 5,1 % des Potenzi-
als ausgeschopft. Erganzend setzt ein Beschluss
aus dem Jahr 2019 fest, dass offentliche Gebau-
de bei ihrer Sanierung energetisch zu optimieren
sind. AuRerdem werden die stadtischen Gebaude
auf ihre Eignung fur Photovoltaikanlagen gepruft.

Die Wasserkraftanlage an der Kerspetalsperre
erzeugt ebenfalls erneuerbare Energien, macht
jedoch nur einen geringen Anteil der Stromver-
sorgung im Stadtgebiet aus.

Zudem bietet Wipperfurth in Zusammenarbeit
mit der Verbraucherzentrale NRW seit 2020 eine
kostenlose Energieberatung fur private Haushal-
te an. Des Weiteren werden auf der stadtischen
Homepage Informationen zu Fordermaoglichkeiten
hinsichtlich energetischer Modernisierungen und
dem Umstieg auf Erneuerbare Energien bereitge-
stellt.

46 Wipperfirth 2040

Etablierung Wipperfirths als attraktiver
und nachhaltiger Arbeitsort

Reaktivierung brachliegender Gewerbe-
flachen und bessere Ausschopfung unterge-
nutzter Flachen

gemaRigte Neuausweisung neuer Gewerbe-
flachen ist erganzend denkbar

Abstimmung der wirtschaftlichen Strategie
mit ansassigen Betrieben

Landwirtschaft ist als regionaler Lebensmit-
telproduzent zu sichern
Dienstleistungssektor soll gefordert werden
Wunsch nach Co-Working Spaces

attraktive Innenstadt in Wipperfirth mit
inhabergefuhrten Geschaften und gutem
Parkraumangebot

Wunsch nach Starkung des Einzelhandels
Erweiterung des Angebots in Wipperfurth
um lokale Produkte, Manufakturen, Pop-up-
Stores, Start-ups etc. und Reduzierung des
Leerstands

fehlende stadt. Ansprechstelle fur Einzel-
handel

mangelhafte Kommunikation zwischen Ein-
zelhandler:innen

starkere Nutzung des Potenzials Onlinehandel
zT. Anpassungsbedarf der Ladenlokale
Einrichtung/Ausbau von Lieferservices und al-
ternativen Versorgungsideen in den Ortsteilen
Wunsch nach Starkung der Gastronomie



(strenghts/weaknesses/opportunities/risks)

Starken

>

12 Gewerbegebiete mit insgesamt 101 ha In-
dustrie- oder Gewerbeflache

positive Entwicklung der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten am Arbeitsort seit
2010 (2020 Ausnahme durch Coronapandemie)
hohe Bedeutung des produzierenden Gewer-
bes

steigende Einpendlerzahlen (trotz negativem
Pendlersaldo)

bestehende Gewerbeflachenreserven im Fla-
chennutzungsplan

quantitativ ausreichende Nahversorgung
breites Einzelhandelsangebot im Zentralen
Versorgungsbereich in der Innenstadt Wip-
perfurth

gutes gastronomisches Angebot in der Wip-
perfurther Innenstadt

hohes verfligbares Einkommen und enspre-
chend hoher Einzelhandel-Kaufkraft-Index

Chancen

>

Zunehmende Bedeutung von Nachhaltigkeit
und Klimaneutralitat in Produktion und Kon-
sum

strukturelle und digitale Transformation der
Arbeitswelt

Reaktivierung von brachliegenden gewerbli-
chen Flachenpotenzialen

Schwachen

>

=

Ruckgang der Niederlassungen von Unterneh-
men und Betrieben

vergleichsweise geringe Bedeutung des
Dienstleistungssektors

keine unmittelbare Anbindung an das Bun-
desautobahnnetz

negatives Pendlersaldo

keine raumlichen Entwicklungsmoglichkeiten
fur neue wirtschaftliche Tatigkeiten inner-
halb der bestehenden Gewerbegebiete mehr
verfugbar

Konzentration der Nahversorgung auf Ortsteil
Wipperfirth

hohe Leerstandsquote in der Innenstadt (Ge-
fahr: Trading-Down-Effekt)

fehlender stadtischer Ansprechpartner fur
den Einzelhandel

zT. ungeeignete Ladenlokale (Zuschnitt, GroRe
etc.)

geringe uberregionale Bedeutung des Einzel-
handels in Wipperfurth

Risiken

>

Verlust von Standortqualitaten bestehender
Gewerbegebiete aufgrund von sich wandeln-
den Anspruchen

Funktionsverlust des zentralen Versorgungs-
bereiches

Gefahren des Klimawandels
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4.3 Freiraum und Tourismus

Die Flachennutzung der Hansestadt Wipperflrth @& & & & & @ ¢ ¢ ¢ ¢
wurde bereits in Kapitel 2 vorgestellt. Demnach & & & ¢ @ ¢ ¢ ¢ ¥
sind 86 % des Stadtgebietes mit Vegetation be- ¢ w w & @ ¢ @ ¢ ¢ ¢
deckt. Hierbei entfallt der Uberwiegende Teil auf ¢ ,.;,4 W ..;,L o o
Landwirtschaftsflachen (62 %). Waldflachen ma- ¢ w @ v w ¢ ¢ v ¢ v

chen weitere 37 % der Vegetationsflachen aus, wo-  w w w w w ¢ ¢ ¢ ¢ ¥ { Landwirtschaft

mit der Waldanteil in Wipperfurth sehr hoch ist. R X é L XX X I YT
Die Flachennutzung entspricht dem regionalen | Gehil
Durchschnitt und bildet die attraktive Landschaft : : : : : z z : : : @ Genolz
des »Bergischen Landes«, die aus Waldern, Wie- o00000000,

sen und kleinen Siedlungsbereichen besteht. Die
Topographie ist bewegt und das Stadtgebiet wird
durch einzelne Hohenlagen und Taler gepragt.

Eine Besonderheit Wipperfurths und der Region ist
eine Vielzahl von Talsperren und Flusslaufen. Die
Wupper hat ihren Ursprung in der Hansestadt und
durchflieBt diese in Ost-West-Richtung. Aulierdem
gibt es im nordlichen Stadtgebiet die Neyetalsper-
re und Schevelinger Talsperre sowie Auslaufer der
Kerspetalsperre und Bevertalsperre. Erganzend
bestehen diverse Bachlaufe in Wipperfurth. Die
hohe Bedeutung der Gewasser wird auch dadurch
deutlich, dass sie rund zwei Prozent des Stadtge-
bietes bedecken (vgl. Kapitel 2).

Obwohl u.a. die Wupper, Wipper und der Gaulbach
unmittelbar im Siedlungsgebiet gelegen sind, sind
die Uferbereiche grofitenteils verbaut oder aus
anderen Grunden nicht zuganglich. Auch in der
freien Landschaft gibt es nur wenige Wege, die di-
rekt am Wasser entlangfiihren und dieses fur den
Menschen erlebbar machen. Unter Bewahrung der
okologischen Qualitaten besteht hier noch ein
groBes Erschliefungspotenzial, das bisher nicht
genutzt wird. Aufenthaltsmoglichkeiten an Gewas-
sern sind sehr attraktiv und konnen einen wichti-
gen Standortfaktor darstellen.

Neben den positiven Effekten von Gewassern,
geht von ihnen auch ein Hochwasserrisiko aus,
48 Wipperfurth 2040



das durch die Klimaveranderungen im Zuge des
Klimawandels noch verstarkt werden kann. Aus
diesem Grund sind in Wipperflrth bereits Uber-
schwemmungsgebiete entlang der Flisse fest-
gesetzt, die von Bebauung freigehalten werden.
Zudem besteht in der Hochwasserrisikomanage-
mentrichtlinie (HWRM-RL) ein Kommunalsteck-

In Wipperfurth befinden sich unterschiedliche
Schutzgebiete, die zum Erhalt des Landschafts-
raumes inklusive der Flora und Fauna beitra-
gen sollen. Das gesamte Stadtgebiet ist - mit
Aussparungen der Siedlungsbereiche - als
Landschaftsschutzgebiet gesichert. Zudem gibt

Die Hansestadt Wipperfurth ist Mitglied im Kli-
ma-Blndnis, das sich aus mehr als 1.700 europa-
ischen Kommunen zusammensetzt. Das Bundnis
setzt sich fur den Klimaschutz und die Minderung
von Treibhausgasemissionen ein. Mit der Mit-
gliedschaft bekennt sich Wipperfurth zu den Zie-
len, die CO2-Emissionen alle funf Jahre um zehn
Prozent zu reduzieren und bis zum Jahr 2030 die
Pro-Kopf-Emissionen gegenuber dem Stand von
1990 zu halbieren.

In den Beteiligungsformaten mit der Wipperfurther
Bewohnerschaft ist deutlich geworden, dass die
Burger:innen die wohnortnahen Naherholungs-
moglichkeiten sehr schatzen. Das Zitat aus der
Auftaktveranstaltung »Wir wohnen da, wo andere
Urlaub machen« hebt die Beliebtheit des Land-
schaftsraums hervor. Aus der Beteiligung hat sich
ergeben, dass inshesondere die Talsperren und

Wipperflrth besitzt eine Reihe von Anziehungs-
punkten, die die Hansestadt als touristisches
Ziel interessant machen. Vorrangig wird der Na-
turraum Wipperfirths als Teil des Bergischen
Landes fur Ausflige, wie z.B. Wanderungen oder
Radtouren genutzt. Die higelige Landschaft bie-

brief fur Wipperfurth, in dem MaBnahmen zum
Hochwasserschutz definiert sind. Die Hochwas-
serkatastrophe im Juli 2021 hat auch in Wipper-
furth zu starken Uberschwemmungen gefiihrt, die
erhebliche Schaden angerichtet haben. Daher gilt
es zu prufen, ob weitere MaRnahmen zum Hoch-
wasserschutz zu treffen sind.

es mehrere Naturschutzgebiete sowie Flora-
Fauna-Habitate (FFH-Gebiet), die (iberwiegend
an Talsperren und Fluss- und Bachlaufen ver-
ortet sind. Erganzend sind diverse kleinteilige
Flachen Teil des Biotopkatasters (vgl. Abbil-
dung 48).

Im Jahr 2013 wurde ein Klimaschutzkonzept, mit
dem Ziel der CO2-Reduktion, aufgestellt. Das Kon-
zept zeigt Handlungsbedarfe und Potenziale fur
den Klimaschutz auf und dient als Handlungsleit-
faden. Die insgesamt 22 MalRnahmen gliedern sich
in die Themenfelder Offentlichkeitsarbeit, Bera-
tung, Bildung; Energieeffizient; Regenerative Ener-
gien und Mobilitat. Seit 2019 gibt es in Wipperfurth
eine Klimaschutzmanagerin, die die Umsetzung der
Malnahmen des Klimaschutzkonzeptes begleitet.

Flusslaufe, die Ohler Wiesen und die Bahntrasse
sowie verschiedene Walder fir die Bevolkerung
eine wichtige Naherholungsfunktion tbernehmen.
Es wird deutlich, dass vorrangig Aufenthaltsraume
auBerhalb der Siedlungsbereiche genannt wurden
und kleinteilige Grunflachen innerhalb der Sied-
lungsraume keine bzw. nur eine sehr untergeord-
nete Rolle fur die Naherholung spielen.

tet abwechslungsreiche Wege und interessante
Ausblicke. Auch die Talsperren sind ein beliebtes
Ausflugsziel. Zudem kann die historische Stadt-
mitte als »Alteste Stadt im Bergischen Land«
als touristischer Anziehungspunkt beschrieben
werden. Insbesondere seit Abschluss der Mo-
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Abbildung 48: Analysekarte Freiraum und Tourismus
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Wuper(auen)

alles rund um Wipperfirth herum
Feldwege

Schevelinger Talsperre/Silbertalsperre
eigener Garten/Zu Hause
Bevertalsperre

Radwege

Bahntrasse

Talsperren

Wanderwege

Wald

Ohler Wiesen

Neyetalsperre
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dernisierungsarbeiten bietet sie moderne Auf-
enthaltsraume. In der Stadtmitte befindet sich
ebenfalls die Alte Drahtzieherei als kultureller
Veranstaltungsort, der Besucher:innen anzieht.
Wipperfurth hat weiterhin einen Flugplatz, der
an der Wupper westlich der Kernstadt liegt. Der
Luftsportverein Wipperfurth bietet dort Rundflu-
ge und Ballonfahrten uber die Region an. Auch

UBERNACHTUNGSANGEBOTE

In Wipperfurth bestehen unterschiedliche tou-
ristische Ubernachtungsangebote, die sich im
gesamten Stadtgebiet verteilen. Neben neun Ho-

500
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in den Kirchdorfern gibt es Sehenswdrdigkei-
ten. In Ohl befindet sich die Villa Ohl, in der das
Pulvermuseum untergebracht ist. Das ehemali-
ge Bahnhofsgebaude Ohl-Ronsahl ist ebenfalls
noch erhalten. Sehenswert sind in den Kirchdor-
fern natdrlich auch die Kirchgebaude, die in un-
terschiedlichen Epochen erbaut wurden und von
verschiedenen Baukulturen zeugen.

tels (zT. mit zusatzlichen Ferienwohnungen), gibt
es Ferienwohnungen, eine Jugendherberge, ein
Pfadfinderbegegnungszentrum und das Kloster
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Ommerborn im Stden Wipperfirths. Dartber hin-
aus gibt es drei Campingplatze und ausgewiesene
Wohnmobilstellplatze an den Ohler Wiesen, am
Haus Koppelberg und am Walter-Leo-Schmitz-Bad.

Der Bettenbestand ist mit ca. 300-350 Betten in
den letzten 20 Jahren relativ stabil gewesen, al-
lerdings hat er sich im Jahr 2020 stark auf Uber
450 Betten erhoht (vgl. Abbildung 51). Die durch-
schnittliche Aufenthaltsdauer betragt ca. zwei
Tage (vgl. Abbildung 52). Die Aufenthaltsdauer
lasst darauf schlief3en, dass Wochenendtourismus
und Kurzurlaube die Uberwiegende Urlaubsart in
Wipperfurth sind.

Das Stadtgebiet von Wipperfurth durchziehen vie-
le Rad- und Wanderwege, die z.T. auch eine regio-
nale Bedeutung haben. Einer der bedeutendsten
Radwege in der Hansestadt ist der Bahntrassen-
radweg. Er fuhrt Uber Hammern, Wipperfurth und
Ohl/Klaswipper und befindet sich auf einer stillge-
legten Bahntrasse, die Teil des Bergischen Pano-
rama-Radwegs ist und Hattingen mit Olpe verbin-
det. Aufgrund des Verlaufs auf einer ehemaligen
Bahntrasse ist der Radweg, trotz der grundsatz-
lich bewegten Topographie in Wipperfurth, sehr
steigungsarm.

Des Weiteren gibt es unterschiedliche Themenrad-
und Wanderrouten wie zum Beispiel das Wasser-
quintett, die Kirchdorfradwege, der Grubenwan-
derweg oder der Milchweg.

Durch Rodungsarbeiten in Folge des Borkenkafer-
befalls im Stadtgebiet, sind derzeit viele Rad- und
Wanderwege in einem schlechten Zustand. Zudem
wurde in der Beteiligung mehrfach angemerkt,
dass die Wege und Beschilderungen teilweise mo-
dernisierungsbedurftig seien und die Anzahl von
Rastplatzen entlang der Wege erhoht werden soll-
te.
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attraktive Landschaft und Gewasser
beliebte Orte: Talsperren und Flusslaufe,
Ohler Wiesen, Walder, Bahntrasse
mangelhafte Zuganglichkeit der Talsperren
und der Wupper

Wunsch die Gewasser verstarkt als Freizeit-
und Aufenthaltsort zu nutzen

Vorschlag der Wiederaufforstung gerodeter
Waldflachen

mangelhafter Zustand des Rad- und Wan-
derwegenetzes, fehlende Rastmoglichkeiten
und Wunsch nach Ausbau des Wegenetzes
Vorschlag Aussichtspunkte zu generieren
und Natur erfahrbar machen (Informationen)
Ausbau der Wohnmobilstellplatze
touristische Positionierung als Naherho-
lungsgebiet flr Tagestourismus mit
generationen- und milieutubergreifenden
Zielgruppen

starkere Ausschopfung der kulturellen und
historischen Potenziale fur den Tourismus
neben dem Naturtourismus

Schaffung eines neuen touristischen An-
ziehungspunktes: Denkbar sind Mountain-
bike-/Dirtbikestrecken



Starken

>

hoher Anteil an Vegetations- und Waldflachen
im Stadtgebiet

hoher Gewasseranteil durch Talsperren und
Fluss- und Bachlaufe

hochwertiger Naturraum »Bergisches Land«
gut erreichbare Naherholungsraume
bestehendes Klimaschutzkonzept und
-management

starker Anstieg des Bettenbestands 2020
attraktives Ziel fur Tagestourismus und
Kurzurlaub-/Wochenendtourismus

Zentrum Wipperfirth, Landschaftsraum und
weitere Sehenswdurdigkeiten als touristische
Anziehungspunkte

Beherbergungshetriebe und Campingplatze
Flugplatz Wipperfurth

gute Infrastruktur fur Wander- und Radtouris-

mus

Chancen

>

Bewahrung und Qualifizierung von Trittstei-
nen zur Biotopvernetzung im Siedlungsbe-
reich

steigende Bedeutung des Rad- und Wander-
tourismus sowie von Camping

>

(strenghts/weaknesses/opportunities/risks) o
Schwachen

starker Wachstum der Siedlungs- und Ver-
kehrsflache in den letzten 25 Jahren und
damit Flachenversiegelung

geringe Wahrnehmung und Zuganglichkeit von
Gewassern

Aufwertungsbedarf beim Wander- und Radwe-
genetz

Fehlen eines touristischen Highlights
mangelhafte Inszenierung von historischen
Elementen und Denkmalern

Risiken

)

Konsequenzen des Klimawandels fur die
Stadtentwicklung (Klimaschutz und Klimafol-
genanpassung)

Hochwassergefahren durch die Gewasser
Auswirkungen des Flachenverbrauchs
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4.4 Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur

Wipperflrth wird auch als »Schulstadt« bezeich-
net, da in der Stadt vier weiterfihrende Schulen,
ein Berufskolleg und eine Forderschule bestehen:
Konrad-Adenauer-Hauptschule
Hermann-Voss-Realschule
Engelbert-von-Berg Gymnasium
Erzbischofliches St. Angela Gymnasium
Bergisches Berufskolleg Wipperfurth und
Wermelskirchen

> Anne-Frank-Schule

Alle weiterfiihrenden Schulen befinden sich in
der Kernstadt sudlich oder westlich des Stadt-
zentrums. Die Real- und Hauptschule bilden auf-
grund ihrer raumlichen Nahe ein gemeinsames
Schulcluster aus.

v v v v v

Die Grundschulen verteilen sich auf die Kernstadt
und die Ortsteile. Es gibt insgesamt drei Grund-
schulverbunde mit sechs Standorten. Die Grund-
schulen haben jeweils einen Standort in der Kern-
stadt Wipperflrth und einen weiteren Standort in
Agathaberg, Kreuzberg bzw. Wipperfeld. Somit gibt
es invier Ortsteilen (Egen, Hammern, Ohl/Klaswip-

Spielangebot

In Wipperflrth bestehen gut 20 Spielplatze in-
nerhalb der Siedlungsbereiche. Somit ist eine
wohnortnahe Spielmoglichkeit fur Kinder in vie-
len Bereichen gegeben. Allerdings gibt es in Wip-
perfurth keine Spielleitplanung, die das Angebot

Sportangebot

Hinsichtlich des Sportangebotes besteht in Wipper-
furth eine gut ausgebaute Sportinfrastruktur mit elf
Sporthallen, zwolf Sport- und Bolzplatzen und ei-
nem Schwimmbad. Die Sporthalle VOSS-Arena bildet
mit dem Muhlenbergstadion und dem Walter-Leo-
Schmitz-Bad ein Cluster mit Sportangeboten, die
direkt an die Schulstandorte an der Ostlandstrafe
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per, Thier) keinen Grundschulstandort, sodass die
Kinder in einem der anderen Ortsteile zur Schule
gebracht werden missen. Ahnliches gilt fur Kin-
dertageseinrichtungen (Kitas). Es gibt insgesamt
14 Kitas in Wipperfurth, von denen sich sechs in
der Kernstadt befinden und sich die Ubrigen acht
Uber die Ortsteile verteilen.

Im Schulentwicklungsplan (2023) wird prognos-
tiziert, dass die Anzahl der Grundschuler:iinnen
bis 2030 leicht ansteigen und anschliellend bis
2040 wieder sinken wird. Bei den weiterfuhrenden
Schulen ist zeitnah voraussichtlich ein leichter
Ruckgang von Schiler:iinnen zu erwarten. In der
zweiten Halfte der 2020er Jahre werden sich die
gestiegenen Geburtenzahlen ab 2015 positiv aus-
wirken, ebenso wie der Ubergang zu G9. In Zukunft
ist die weitere Schulentwicklungsplanung auf die
prognostizierten Schilerzahlen auszurichten.

Erganzende Bildungsangebote zu den Schulen
sind die Musikschule Wipperflrth sowie die Stadt-
bicherei am Marktplatz in Wipperfurth.

stadtibergreifend koordiniert. In Ortsbegehun-
gen und durch Beteiligungsveranstaltungen wur-
de auBerdem deutlich, dass einige Spielplatze in
die Jahre gekommen sind und die Spielgerate oder
Spielplatzgestaltung sanierungsbedurftig sind.

in Wipperfurth ankndpfen. In jedem der Kirchdaorfer
sind zudem ein bis zwei Sportvereine angesiedelt,
sodass Sportangebote auch in den Ortsteilen gut
erreichbar sind. Weiterhin gibt es Uber 30 Vereine
und Interessensgruppen im Themenbereich Sport
sowie private Angebote in den Bereichen Tanzen,
Fitness, Reiten, Kegeln und Bowling. Eine besondere



Erganzung bildet der Luftfahrtverein, der Flugsport
in Wipperfurth ermaglicht.

Vereine

Weitere Freizeitangebote bietet das stark ausge-
pragte Vereinswesen in Wipperfurth. Es gibt ins-
gesamt 14 Burgervereine, 27 Musikvereine und

Seit dem Jahr 2018 besteht in Wipperfurth das

Integrationskonzept, was dazu beitragen soll, Ge-

fluchtete in allen Lebensbereichen besser zu inte-

grieren. Dabei wurden folgende Handlungsfelder

definiert:

Sprache

> FrUhe Hilfen

> Fruhkindliche Bildung

» Jugendarbeit / Jugendsozialarbeit

» Schule

» Arbeit

» Sport / Kultur / Freizeit

» Stadtentwicklung / Bauen & Wohnen / Sozia-
ler Wohnraum

» Ehrenamt

» Personalmanagement -intern-

Erganzend ist im Jahr 2018 der Inklusionsbeirat
mit der Aufgabe eingerichtet worden, die Belange

Die »Alte Drahtzieherei« ist das Kultur- und Ver-
anstaltungszentrum in Wipperfurth und bietet
unterschiedliche Events in zwei Salen an. Das
Zentrum zeichnet sich zudem durch seine zentra-
le Lage an der Wupper aus, sodass eine fuldlau-
fige Verbindung in die Wipperfurther Innenstadt
und auch zum ZOB besteht. Ein weiteres Angebot
bietet die »Schienenbus IG Wipperfurther Bahn-
landschaft, die zwischen Wupper und Bahntras-
se liegt. Der »Kulturpunkt« bietet unterschiedliche
Veranstaltungen aus den Bereichen Musik, Litera-
tur und bildende Kunst an. Des Weiteren gibt es
die Jugendkunstschule »Kunstbahnhof KuBa, die
aber parallel auch einige Angebote fur Erwachse-
ne offeriert.

Chore, sechs Schitzenvereine (Agathaberg, Ham-
mern, Kreuzberg, Thier, Wipperfeld, Wipperfirth)
und noch diverse weitere Vereine.

von Menschen mit Behinderung in Wipperfurth zu
wahren und durchzusetzen.

Zudem gibt es den Aktionsplan Inklusion, der

Menschen eine uneingeschrankte Teilnahme am

gesellschaftlichen Leben ermoglichen soll. In funf

Themenfeldern wurden Malinahmen dazu defi-

niert:

» Zuganglichkeit und Mobilitat

» Barrierefreie Kommunikation & Information
sowie (politische) Bildung

» Sensibilisierung der Gesellschaft

» Arbeit und Beschaftigung

> Freizeit

Somit ist die Hansestadt Wipperflrth im Bereich
Inklusion und Integration strategisch bereits sehr
gut aufgestellt und kann die Umsetzung der Mal3-
nahmen forcieren.

Seit 2011 findet alle zwei Jahre das Kulturfesti-
val »WippKultur« statt, bei dem Kunstler:innen
aus der Region an unterschiedlichen Platzen in
Wipperfurth auftreten. Das Festival wird von an-
sassigen Kulturschaffenden organisiert und soll
Kinstler:iinnen eine Plattform bieten und parallel
Wipperfurth als kulturell aktive Stadt bekannt ma-
chen.

Des Weiteren sind die Kirchengemeinden in Wip-
perfurth neben religiosen Angeboten ein wichtiger
Trager in Hinblick auf Kultur- und Freizeitangebote.
Insbesondere in den Ortsteilen kommt ihnen eine
erhohte Bedeutung zu, da die o.g. Einrichtungen
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Abbildung 53: Analysekarte Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur
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sich auf die Kernstadt fokussieren. In der Stadt
gibt es drei evangelische Gemeinden mit Sitz in
der Wipperfurther Kernstadt und in Kupferberg
sowie zwolf katholische Gemeinden, die sich auf
Kirchdorfer und Kernstadt verteilen. Zudem beste-
hen weitere freie Kirchengemeinden.

Im Rahmen der Beteiligung wurde aufRerdem an-
geregt, die Zusammenarbeit zwischen Verwaltung
und Kulturschaffenden und Vereinen zu intensi-
vieren.

Es besteht ein Jugendzentrum in Wipperflrth an
der WupperstraBe, unmittelbar neben der Alten
Drahtzieherei. Die 0.g. bestehenden Kulturange-
bote sind Uberwiegend auf Erwachsene oder Fa-
milien mit Kindern ausgelegt. Das Angebot fur Ju-
gendliche und junge Erwachsene fallt somit eher
gering aus.

In Bezug auf Einrichtungen der Lebenshilfe ist die
katholische Familienbildungsstatte »Haus der Fa-
milie« sowie die Lebenshilfe Bergisches Land und
Lebenshilfe Leverkusen zu nennen, die jeweils in
Wipperfiurth ansassig sind. Durch die Stiftung »Die
Gute Hand« und den Verein »Noh Bieneen« wer-
den in Thier und Agathaberg betreute Wohnein-
richtungen betrieben.

Im Aktionsbundnis »Senioren in Wipperflrth«
kommen regelmaliig Vertreter:innen von Vereinen,
Einrichtungen, Betrieben, ehren- und hauptamt-
lich in der Seniorenarbeit Tatige sowie interessier-
te Burger:innen zusammen. Aufgabe und Ziel die-
ser Gruppe ist es, durch gemeinsame Projekte und
Veranstaltungen die Lebensqualitat von Senioren
zu verbessern, zum Beispiel durch die Verbesse-
rung der Kultur- und Freizeitangebote fur Senioren
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» gutes sportliches Angebot, Spielplatze z. T.
sanierungsbedurftig

> mangelhafte Ausstattung und Modernisie-
rungsbedarf bei den Schulen

» Berucksichtigung der Anforderungen an OGS,
Inklusion, Barrierefreiheit im Bereich Bildung
und Betreuung

» Ausbau der Kitaplatze fur zukinftige Bedarfe

> Alleinstellungsmerkmale in der Region: Mu-
sikschule, KuBa, Haus der Familie

> Musikschule benotigt bessere Raumlichkei-
ten

» ausbaufahiges Kulturangebot

» geaulerte Wunsche: Kino, inklusive Ange-
bote, Begegnungsraume, Events, Gemein-
schaftsgarten

» bessere Vermarktung und Ausbau der Ange-
bote fiir Kinder und Jugendliche (in Abstim-
mung mit OPNV, Blirgerbussen)

> Sicherung und Starkung des Ehrenamtes
notig

» fehlender stadtischer Ansprechpartner fur
Vereine

» medizinische Infrastruktur ist zu erhalten
und ggf. auszubauen

> Barrierefreiheit ist verbesserungswurdig

vor Ort. Daruber hinaus bestehen funf Altenheime
und vier Einrichtungen mit Seniorenwohnungen
sowie die Senioren- und Pflegeberatung.



(strenghts/weaknesses/opportunities/risks)

Starken

>
>

stabile Schulauslastung

Grundschulverbinde und weiterer Betrieb
von Grundschulen in den Kirchdorfern
stadtubergreifend breites Spiel- und Sportan-
gebot

kleines kulturelles Angebot

stark ausgepragte Vereinsstruktur und damit
verbundenes Ehrenamt

Inklusions- und Integrationskonzept
Familienbildungsstatte »Haus der Familie« im
OBK

unterschiedliche Angebote flr Senioren

Chancen

>

Bildende Stadt und lebenslanges Lernen als
wichtige Handlungsfelder

wachsendes Interesse an stadtentwicklungs-
politischen Themen in der Offentlichkeit
neue Wege fur selbstbestimmtes Wohnen und
Pflege im Alter (»ambulant statt stationar«)

Schwachen

>
>

=

Raumuberhang an weiterfuhrenden Schulen
mangelhafte Ausstattung der stadtischen
Schulen

fehlende Kitaplatze fur zuklnftige Bedarfe
Mangel an wohnortnahen Bildungs- und Be-
treuungsangeboten in den Ortsteilen
mangelnde Einbindung der Forderschule in
die Schullandschaft

fehlende Spielleitplanung

nicht ausreichendes Freizeitangebot fur Ju-
gendliche / junge Erwachsene

fehlendes Kulturangebot am Wochenende
mangelhafte Koordination und Vernetzung
von Kulturschaffenden

Musikschule im Hauptschulgebaude fuhrt zu
Konflikten

Sanierungsbedarf und mangelnde Barriere-
freiheit bei offentlichen Gebauden

unklar, ob medizinisches Angebot Bedarfe
deckt

Risiken

>

>
>

Mangel an barrierefreien Treffpunkten und
Raumlichkeiten fur inklusive Angebote
Demographischer Wandel

sinkende Standortqualitat fur Jugendliche
und junge Erwachsene aufgrund fehlender
Freizeitangebote
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D. Analyse Ortsteile

In diesem Kapitel werden die acht Ortsteile vor-
gestellt, fur die in diesem Bericht Konzepte er-
stellt werden. Es handelt sicht um die Kernstadt
sowie um die Analyse der sieben Kirchdorfer. Sie
sind in der Karte (vgl. Abbildung 54) dargestellt.
Die Portrats betrachten die Ortsteile im Rahmen
der finf Handlungsfelder und stellen ihre Beson-

derheiten, aber auch Schwachen heraus. Die Ana-
lyse bildet die Basis fur die Ortsteilentwicklungs-
konzepte in Kapitel 8. In jedem Ortsteil wurde
im Zuge des Erarbeitungsprozesses ein Ortsteil-
spaziergang und Werkstatt zur Birgerbeteiligung
durchgefihrt.

Abbildung 54: Uberblick iiber die Ortsteile in Wipperfiirth
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In der Kernstadt Wipperfurth wohnen Ende des Jahres 2020 rd. 11.400
Einwohner:innen. Die Anzahl der Haushalte betragt rd. 5.600. Entspre-
chend liegt die durchschnittliche Haushaltsgrofle in der Kernstadt
Wipperfurth bei 2,06. In der Kernstadt Wipperflrth sind somit im
Durchschnitt die geringsten HaushaltsgrofRen vorzufinden. In Bezug
auf die Gesamtstadt wohnen im bevolkerungsstarksten Ortsteil Wip-
perfurth 51,4 % der Bevolkerung und 54,0 % der Haushalte.

Die Kernstadt Wipperfurth liegt zentral im Stadtgebiet der Hansestadt
Wipperfurth. Der Siedlungsbereich wird durch den Flusslauf Wupper
und die B237 in Ost-West-Richtung im Innenstadtbereich durchschnit-
ten. Die historische Innenstadt liegt stdlich der Wupper und bestand
bereits im Mittelalter. Davon zeugen noch heute Reste der ehemaligen
Stadtmauer. Das heute Ubergeordnete Verkehrsnetz, bestehend aus
den Bundesstraen und HauptverkehrsstraRen, beruht ebenfalls auf
(urspriinglich auRerhalb der Stadtgrenzen gelegenen) historischen
Zuwegungen nach Wipperfurth. An diesen Achsen entstanden im 19.
Jahrhundert und der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts Erweiterun-
gen des Stadtkerns. Zudem wurde die Bahnanlage mit Bahnhof errich-
tet, die heute zwar nicht mehr in Betrieb ist, aber als FuB-und Rad-
wegeverbindung weiterhin besteht. Erst nach dem zweiten Weltkrieg
ist der Siedlungsbereich von Wipperfurth noch einmal deutlich in alle
Richtungen gewachsen und die nordostlich gelegene Neyesiedlung
gebaut worden. Das historische Stadtzentrum befindet sich in Talla-
ge, die gewachsenen angliedernden Siedlungsbereiche befinden sich
groBtenteils an Hangen um die Innenstadt herum. Durch die Topog-
raphie sind die unterschiedlichen Quartiere zu erklaren, die teilweise
zur Vermeidung von Durchgangsverkehr oder aufgrund der Hanglage
nicht untereinander mit StrafRen verbunden sind.

In der Kernstadt Wipperfurth bestehen drei groBere Gewerbegebie-
te. Zum einen gibt es das Gewerbegebiet an der Bahnhofstrale mit
einer sehr gemischten Betriebsstruktur und zum anderen ein Ge-
werbegebiet am ostlichen Siedlungsrand mit dem Branchenschwer-
punkt Maschinenbau und Kfz. Insbesondere das Gewerbegebiet an
der Bahnhofstralle weist gestalterische Mangel und auch Mangel im
Stralkenraum auf. Unmittelbar in der Innenstadt an der Wupper gele-
gen, gibt es ein weiteres Gewerbegebiet historischen Ursprungs. Dort
befindet sich das Betriebsgelande des »Radium Lampenwerks« mit
dem weithin sichtbaren Schornstein. Weiterhin ist in der Innenstadt
ein Zentraler Versorgungsbereich definiert, der ein vielfaltiges Versor-
gungsangebot bietet. Es gibt in Wipperfurth unter anderem zwei Le-
bensmittelvollsortimenter, drei Discounter, zwei Drogeriemarkte und
weitere Versorgungsangebote. Die Standorte konzentrieren sich ne-
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ben der Innenstadt vorwiegend auf die Lenneper
Stral’e, die Gaulstralie und die Bahnhofstralie.

Im historischen Stadtkern Wipperfurths sind his-
torische und denkmalgeschutzte Gebaude in re-
gionstypischer Bauweise vorzufinden. Die Wohn-
bebauung gliedert sich vorwiegend in Ein- und
Zweifamilienhauser und einzelne Mehrfamilien-
haussiedlungen. Es Uberwiegen ein- bis zwei ge-
schossige Gebaude, es gibt aber auch Gebaude mit
bis zu acht Geschossen. In einigen Mehrfamilien-
hausbereichen bestehen Mangel hinsichtlich der
Wohnumfeldgestaltung im offentlichen und hal-
boffentlichen Raum sowie in der Strallenraumge-
staltung.

Die Kernstadt Wipperfurth verfugt uber vielfalti-
ge sportliche sowie kulturelle Freizeitangebote.
Hervorzuheben ist hierbei insbesondere die Ju-
gendkunstschule »Kunstbahnhof«, das Kulturzen-
trum »Alte Drahtzieherei«, die Freizeitanlage Ohler
Wiesen und der Flugplatz Wipperfurth-Neye. Das
Freizeitangebot wird durch ein diverses gastro-
nomisches Angebot erganzt. Grundsatzlich kann
das Angebot fir Jugendliche und Kinder aber noch
ausgebaut werden. In Wipperfurth gibt es auller-
dem ein gutes Betreuungs- und Bildungsangebot
bestehend aus sieben Kitas, drei Grundschul-
standorten, vier weiterfuhrenden Schulen, einem
Berufskolleg und einer Forderschule. Die soziale
Infrastruktur ist insbesondere durch das Kranken-
haus, Seniorenwohnanlagen und Lebenshilfeein-
richtungen kennzeichnet.

Mit Blick auf die Freiraumstruktur ist der Flusslauf
Wupper sehr pragend, wobei die Uferbereiche vor-
wiegend von Gebauderlckseiten umgeben werden
und die Zuganglichkeit eingeschrankt ist. Dies gilt
insbesondere im Innenstadtbereich und verringert
damit die Wahrnehmung des Flusses im Stadtbild.
Im Bereich Ohler Wiesen und auf dem Hausmann-
platz ist der Zugang zur Wupper hingegen gegeben.
Weiterhin flieen die Honnige und der Gaulbach in
Wipperfurth in die Wupper. Da diese in Teilstucken

verrohrt sind und unterirdisch verlaufen, sind sie
nur in Teilen im Stadtbild wahrnehmbar.

Derzeit befinden sich daruber hinaus Siedlungser-
weiterungen fur die Wohnnutzung in der Bauleit-
planung. Unter anderem wird die Neye-Siedlung in
ostliche Richtung erweitert und im Bereich Seiler-
stralBe und Wolfsiepen nachverdichtet. Zusatzlich
bestehen in Wipperfurth noch diverse Wohnbauf-
lachenreserven, die im Flachennutzungsplan so-
wie im Regionalplan gesichert sind und eine Er-
weiterung des Siedlungsgebiets in sudostliche und
slidliche Richtung ermaglichen wirde.

Entsprechend der Bedeutung der Kernstadt mit
ihren Schul- und Arbeitsplatzstandorten, ih-
rer Versorgungsfunktion und nicht zuletzt rund
11.400 Einwohnern besteht eine grofie verkehrs-
erzeugende Wirkung. Dabei wird deutlich, dass die
Kernstadt von Wipperfurth nicht in alle Verkehrs-
netze qualitativ gleichwertig eingebunden ist. Die
Einbindung in das Netz fir den motorisierten In-
dividualverkehr ist relativ gut. Defizite bestehen
im OPNV-Angebot sowie in der Anbindung fur den
Fahrradverkehr, dessen Nutzung nicht nur durch
die Topografie erschwert ist, sondern insbesonde-
re durch das Fehlen eigenstandiger Radwege we-
der sicher noch attraktiv ist. Die Ausnahme bildet
der Bahntrassenradweg.

Defizite in der Leistungsfahigkeit des Stralien-
netzes bestehen zu den Hauptverkehrszeiten
insbesondere an den Knotenpunkten der Rings-
trale und im Umfeld des Busbahnhofes. Um die
Innenstadt zusatzlich zu entlasten, soll zukunftig
die Hochstral3e fur den Individualverkehr gesperrt
werden, was eine Verkehrszunahme fur die Ring-
stralle bedeutet. Bereits seit Jahren wird in Wip-
perfurth eine EntlastungsstraBe durch den Neu-
bau einer Studwest- und Suidumgehung gefordert.
Die Entlastungsauswirkung waren in einer kom-
menden Verkehrsuntersuchung nachzuweisen, um
eine Aufnahme in den LandesstraRenbedarfsplan
zu erreichen.

Wipperfurth 2040

65



Starken

v v v v v

v v v v v

historischer, attraktiv gestalteter Ortskern
attraktive Wohnlage

einige Baugebiete in Planung

bestehende Wohnbauflachenreserven
Landmarken Kirche St. Nikolaus und
Schornstein Radium

gute Nahversorgungsmoglichkeiten fur
den taglichen und mittelfristigen Bedarf
im Zentralen Versorgungsbereich (und z.T.
daruber hinaus)

gutes Bildungs- und Betreuungsangebot
gutes Freizeitangebot und kulturelles An-
gebot mit dem regionalen Veranstaltungs-
ort »Alte Drahtzieherei«

Krankenhaus »Helios-Klinken«»

grofRes Angebot an offentlichem Parkraum
in der Innenstadt

verkehrsberuhigte InnenstadtstralRen
solides OPNV-Angebot
NordumgehungsstraBe zur Entlastung der
Innenstadt

Bahntrassenradweg
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Schwachen

v v v v

einzelne Siedlungen mit Handlungsbedarf
im Wohnumfeld

wenig Freizeitangebote fur Jugendliche
mangelnde Zugange zur Wupper

z.T. mangelhafte Strallenraumgestaltung
mangelhafte Grinverbindungen im Sied-
lungsgebiet

Defizite in den Betriebszeiten des OPNV
fehlende Schnellbusverbindungen in die
umliegenden Kommunen und Zentren
lUckenhaftes Radverkehrsnetz
Durchgangsverkehr und Trennwirkung der
Bundes- und Landesstralien
Kapazitatsengpasse und Vetraglichkeits-
probleme auf der RingstralBe



Starken

G Neubau Wohnen

@ qualifizierter offentlicher Raum
@ Nahversorgungsstandort

0 qualifizierte Grunflache

Q Erlebbarkeit Gewasser
touristisches Angebot

& Kindertagesstitte

@ Grundschule

O weiterfiihrende Schule

® sport- und Freizeiteinrichtung
@ kulturelle Einrichtung

o soziale Infrastruktureinrichtung
€ religivse Einrichtung

@ Spielplatz

Schwachen

®
©
©

Q0060066

Leerstand & Brachflachen

nicht qualifiziertes Wohnumfeld
nicht qualifizierter offentlicher Raum
Barriere im offentlichen Raum
Emissionen Gewerbebetrieb

nicht qualifizierte Grinflache
mangelhafte Zuganglichkeit Gewasser
mangelhafte Grundschule

mangelhafte Sport-/Freizeiteinrichtung

mangelhafte kulturelle Einrichtung
mangelhafter Spielplatz

Abbildung 56: Karte Starken-Schwachen-Potenziale Wipperfirth
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Wohngebiet in Planung
Baullicke Wohnen

Reserve Innenentwicklung
Reserve Wohnen FNP

Reserve Wohnen Regionalplan
Baullicke Gewerbe

Reserve Gewerbe FNP
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Im sudostlichen Ortsteil Agathaberg wohnen Ende des Jahres 2020
rd. 1.800 Einwohner:innen. Rd. 300 von ihnen wohnen im Kirchdorf,
wahrend sich rd. 1.500 auf die kleineren Ortschaften und Weiler von
Agathaberg verteilen.

Im Kirchdorf Agathaberg (im gesamten Ortsteil Agathaberg mit Wei-
lern) gibt es rd. 130 (830) Haushalte. Die Anzahl der Personen pro
Haushalt betragt durchschnittlich 2,17 (2,22). Diese Zahlen entspre-
chen einem Anteil von 8,3 % der Bevolkerung bzw. 8,0 % der Haushalte
in Bezug auf die Gesamtstadt Wipperfurth.

Die Ortsmitte Aghatabergs erstreckt sich rund um die 500-jahrige Kir-
che St. Agatha entlang der Stralle Agathaberg. Das Kirchdorf bildete
bis in die 1980er Jahre vorwiegend eine einreihige Bebauung entlang
der StraBe. Erst ab den 1980er Jahren wurde der Ortsteil durch die
Einfamilienhausbebauung entlang des Maternusweges sowie jungst
entlang des Pfarrer-Josef-Schlimm-Weges erganzt. Letzterer befindet
sich noch im Bau. Agthaberg befindet sich — wie der Name schon sagt
— auf einer Anhohe, sodass die Kirche schon aus der Ferne sichtbar
ist. Das Dorf besteht uberwiegend aus ein- bis zweigeschossigen Ge-
bauden, die zu Wohnzwecken genutzt werden. Im Bereich der Kirche
sind viele historische Gebaude regionstypisch im Fachwerkstil und
mit Schieferverkleidungen erbaut.

Neben der Kirche wird die Ortsmitte insbesondere durch den gegen-
uberliegenden Stellplatz gepragt. Der Stellplatz hat in Bezug auf seine
Aufenthaltsqualitat und das veraltetete Stadtmobiliar Aufwertungs-
potenzial. Gleiches gilt fur die Grunflache neben dem Sportplatz.

Agathaberg verflgt Uber ein gutes Betreuungs- und Bildungsangebot.
Neben einer Grundschule und einer Kindertagesstatte in der zugeho-
rigen Ortschaft Dorhgaul gibt es auch eine Einrichtung fur betreutes
Wohnen mit einer anschliefenden Inklusionswerkstatt. Der Burger-
und Schutzenverein stellt jeweils eine wichtige Institution in der Dorf-
gemeinschaft dar. Zudem wird von mehreren Vereinen ein vielseitiges
Sport- und Freizeitangebot angeboten und es gibt einen denkmalge-
schitzten Kirchweg mit 14 Passionsstationen. Die Grundschule und
das Gebaude des Sportvereins weisen allerdings einen Sanierungs-
bedarf auf. AuBerdem ladt der »Freizeitpark« zum Grillen und Ful3-
ballspielen mit Weitblick ein. Er ist ein wichtiger Treffpunkt fur die
Agathaberger:innen.

Weiterhin gibt es eine Dorfschanke mit historischer Tradition und das
Dorf ist an das umgebende Wanderwegenetz angeschlossen. Hervor-
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zuheben ist auRerdem, dass das Dorf wochent-
lich durch zwei mobile Lebensmittelwagen durch
Frischware versorgt wird und eine mobile Station
der Sparkasse das Geldabheben erleichtert.

Die Umgebung des Kirchdorfes Agathaberg ist
durch Landwirtschaft gepragt und das Gewerbe-
gebiet Niedergaul sowie vereinzelte weitere Ge-
werbebetriebe sind ebenfalls dem Ortsteil zuge-
horig.

Starken

» attraktive Wohnlage mit Weitblick in den
Landschaftsraum (Hlgellage)
historischer Ortskern
gestalterische Hervorhebung der Ortsmitte
durch StraBenbelag
Pflege von Stadtmobiliar und Prozessions-
weg durch lokalen Burgerverein
Neubaugebiet am »Pfarrer-Josef-Schlimm-
Weg«
Gaststatte
Inklusionswerkstatt, AuRenwohngruppen
flexible Schulkinderbetreuung
wochentlich mobile Nahversorgung mit
Backerei- und Frischwaren
attraktiver »Freizeitpark« als dorfubergrei-
fender Treffpunkt
offentliches Parkraumangebot in Agatha-
berg
Mitfahrerbank am Ortseingang
ehrenamtlicher Burgerbus fahrt dreimal
wochentlich in die Innenstadt
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Die Mobilitatsangebote in Agathaberg sind fur die
einzelnen Verkehrsarten qualitativ unterschied-
lich ausgepragt. Die Nachfrage nach offentlichem
Parken kann auf dem Parkplatz an der Agatha-
berger Stralle gegenuber der Kirche befriedigt
werden. Agathaberg ist jedoch nicht in allen Be-
reichen bedarfsgerecht in die bestehenden Ver-
kehrsnetze eingebunden. Es fehlt eine sichere
Radwegeverbindung in die Kernstadt, sowie zu
den benachbarten (Kirch-)Dorfern. Eine ausrei-
chende OPNV-Anbindung existiert nicht.

Schwachen

» Aufwertungsbedarf des Parkplatzes in der
Ortsmitte

» untergenutzte Grunflache vor der Grund-
schule

» keine ausreichende Nachfrage fur einen
Dorfladen

» Sanierungsbedarf des Grundschulgebau-
des

» Baumangel des Sportvereines und fehlen-
der Gemeinschaftsraum

» »Freizeitpark« mit Grillplatz nicht barrie-
refrei

» fehlendes OPNV-Angebot in Agathaberg

»  OPNV-Angebot in Dohrgaul auBerhalb des
Ortskerns

» kein offentlicher Parkraum in Dohrgaul

» fehlende Radwegeanbindung an die Kern-
stadt
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Abbildung 58: Karte Starken-Schwachen-Potenziale Agathaberg
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Der Ortsteil Egen zahlte Ende des Jahres 2020 rd. 560 Einwohner:innen
und weist somit die geringste Einwohnerzahl auf. Die Bewohnerschaft
teilt sich in rd. 90 Personen wohnhaft im Kirchdorf Egen und rd. 470
Personen in den umliegenden Ortschaften bzw. Weilern.

Die Anzahl der Haushalte im Kirchdorf Egen (im gesamten Ortsteil
Egen mit Weilern) betrug knapp 40 (230). Daraus ergibt sich eine
durchschnittliche HaushaltsgroBe von 2,46 (2,43). In Egen wohnten
insgesamt lediglich 2,5 % der Bevolkerung und 2,2 % der Haushalte
von der Gesamtstadt.

Der Ortsteil liegt im Norden des Stadtgebiets und ist mit der ver-
gleichsweise geringsten Siedlungsdichte sehr landlich gepragt, was
durch grofszugige Waldflachen und die Nahe zur Neye- und Bever-
talsperre zu erkennen ist. Zudem befindet sich im Ortsteil einer der
hochsten Punkte des Gemeindegebiets, weshalb an vielen Stellen
eine weite Fernsicht moglich ist.

Das Kirchdorf Egen hat seine Ursprunge im 16. Jahrhundert und die
Ortsmitte wird durch die Kirche »Unbefleckte Empfangnis« markiert,
die einen regionsuntypischen Zwiebelturm aufweist. Die Kirche ist
Teil der Wander- und Radwegekirchen, weshalb sich in der Ortsmitte
auBerdem ein Rast- und Spielplatz und eine Ladestation fur E-Bikes
befindet. In Kombination mit der raumlichen Nahe zu den Talsperren
und den angrenzenden Wanderwegen sowie der im Ort ansassigen
Gasstatte »Wigger« hat Egen ein touristisches Potenzial und einen
hohen Freizeitwert.

Erganzt wird der historische Kirchenbau durch ein- und zweigeschos-
sige Einfamilienhauser und Hofstellen. Die offentlichen Raume weisen
teilweise Aufwertungsbedarf auf, da Grinflachen ungepflegt sind und
Stadtmobiliar veraltet ist.

Positiv hervorzuheben ist der Burgerverein und das Dorfgemein-
schaftshaus, welches fur Veranstaltungen genutzt wird. Allerdings
sind in Egen keine Einrichtungen zur Versorgung des taglichen Be-
darfs vorzufinden und auch keine sozialen Infrastrukturen.

Gewerbe gibt es nur in Form des Gasthauses und in Form von Land-
und Forstwirtschaft. Bewohner:innen sind dementsprechend auf ihr
Auto angewiesen, um Besorgungen in den anderen Ortsteilen von
Wipperfurth zu erledigen.
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Entsprechend sind in Egen die Mobilitatsange-
bote fur die jeweiligen Verkehrsarten wenig aus-
gepragt. Egen ist das von der Kernstadt entfern-
test gelegene Kirchdorf und ist lediglich fur den

Starken

» ruhige, landliche Wohnlage

» historischer Gebaudebestand

» touristisches Potenzial (Gasthaus, Wan-
der- und Radwegekirche, E-Bike-Ladesta-
tion, Trinkwasserhahn)
Dorfgemeinschaftshaus

Anbindung an das Wanderwegenetz
Waldstadion mit natirlichem Rasenplatz
starkes Gemeinschaftsgefuhl
offentlicher Parkraum vorhanden
Ladesaulen flr E-Bikes vorhanden

v v Y v v v
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Kfz-Verkehr gut in die bestehenden Verkehrsnet-
ze eingebunden. Fur weitere Verkehrsarten be-
steht kein ausreichendes Angebot. Es gibt kaum
Alternativen zum motorisierten Individualverkehr.

Schwachen

» Gestaltungsmangel im offentlichen Raum
(u.a. Radler-Biicher-Rastplatz)

» kein Anschluss an das stadtische Gas-
und Wasserleitungsnetz

» keine Nahversorgung

» fehlende Umkleidekabinen sowohl in der
Feuerwehrwache als auch am Waldstadi-
on

» sanierungsbedurftiges Gemeinschafts-
haus

» Instandsetzungsbedarf der Wanderwege

» abnehmende Inanspruchnahme der Fried-
hofsflache

» mangelhafte Positionierung der Bushalte-
stelle

» keine OPNV-ErschlieRBung (bes. an den
Wochenenden)

» keine alternativen Mobilitatsangebote

» Abhangigkeit vom Pkw



Starken Schwachen

Potenziale

touristisches Angebot @ nicht qualifizierter 6ffentlicher Raum O Bauliicke Wohnen
e religiose Einrichtung @ mangelhafte Sport-/Freizeiteinrichtung
@ Spielplatz @ mangelhafte kulturelle Einrichtung

@ Feuerwehr
Abbildung B0: Karte Starken-Schwéachen-Potenziale Egen
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Der Ortsteil Hammern mit rd. 1.300 Einwohner:innen ist westlich an-
grenzend an die Kernstadt Wipperfurth vergleichsweise zentral gele-
gen. Ende des Jahres 2020 wohnen davon rd. 500 Personen im Kirch-
dorf sowie knapp 800 Personen in den dazugehorigen Ortschaften
und Weilern.

Im Kirchdorf Hammern (im gesamten Ortsteil Himmern mit Weilern)
leben rd. 180 (520) Haushalte. Dort ist stadtweit der hochste Durch-
schnitt der HaushaltsgroBen mit 2,51 (2,43) Personen pro Haushalt
vorzufinden. Die Bevolkerung des Ortsteils entspricht einem Anteil
von 5,7 % der gesamten Wipperfurther Bevolkerung. Die Haushalte
machen 5,0 % der Haushalt der Gesamtstadt aus.

Das Kirchdorf Hammern befindet sich westlich und ostlich der B237.
Die BundesstralRe unterteilt das Kirchdorf in ein Gewerbegebiet ost-
lich der StralRe und vorwiegend Wohnbebauung ostlich der B237, die
sich an der Flanke eines Hugels befinden. Der Ortsname beruht auf
Hammerwerken, die im 18. Jahrhundert im Kirchdorf betrieben wur-
den und die Urspringe des heutigen Gewerbegebiets darstellen, das
flachenmaRig den Ortsteil dominiert. Bis in die Mitte des 20. Jahrhun-
derts war die Ortschaft auf einzelne Wohngebaude an der Bundes-
stralRe sowie am Jostberg, am Grinebaum und an der Hilgersbriicke
begrenzt. Erst in den letzten Jahrzehnten nahm die Anzahl zu und es
wurden die Wohngebiete »Linde« sowie »Briicker Hang« umgesetzt,
die die Freiflachen zwischen den einzelnen Siedlungsgebieten groR-
tenteils schliefen konnten.

Ostlich des Kirchdorfs (stlich des Gewerbegebiets) befindet sich der
Flusslauf der Wupper sowie die ehemalige Bahntrasse, die heute als
FuB- und Radwegeverbindung genutzt wird. Durch die angrenzende
gewerbliche Nutzung ist weder die Wupper noch die Bahntrasse von
den Wohngebieten aus einsehbar und nur durch zwei FuBwege durch
das Gewerbegebiet erreichbar. Teilweise sind die Wegeverbindungen
in einem schlechten Zustand und - vor allem fur Ortsfremde — schwer
auffindbar. Die Nahe zur Wupper ist fur die Naherholung des Ortsteils
aber ein starkes Potenzial.

Durch die langgestreckte Lage an der BundesstraBBe gibt es im Kirch-
dorf keine klare Ortsmitte und somit mangelt es an geeigneten Treff-
punkten fur die Bewohnerschaft. Die Kirche wurde 1965 am Jostberg am
nordlichen Ortsrand erbaut und ist vom Architekten Gottfried Boehm
entworfen worden. Ihr Zustand ist mittlerweile jedoch sanierungsbe-
dirftig, ebenso die zugehorigen AuBenanlagen. Auch der offentliche
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Raum entlang der BundesstralRe ist wenig ein-
ladend gestaltet. Zudem gibt es in den einmun-
denden WohnstralRen oft keine Gehwege, was zu
Gefahrensituationen fuhrt, da die Stral3en oft als
Abkurzung in Richtung B506 genutzt werden.

Zur Versorgung des taglichen Bedarfs gibt es in
Hammern keine Angebote, weswegen Einkaufe im
angrenzenden Wipperfurth erledigt werden. Als
Freizeitangebote verfugt Hammern Uber einen
Sport,- Schutzen- und Luftsportverein sowie ei-
nen Spielplatz. Letzterer hat allerdings kein ad-
aquates Spielangebot und ist in einem schlech-
ten Zustand. Angrenzend an den sudlich im Ort
gelegenen Sportplatz ist ebenfalls eine Kinderta-
gesstatte ansassig. Die freie Wiesenflache dazwi-
schen wird als Potenzial fur einen Aufenthaltsbe-
reich angesehen.

Reserveflachen flr weitere bauliche Entwicklun-
gen gibt es am sudlichen Siedlungsrand. Zudem

Starken

befindet sich eine Brachflache im Kreuzungsbe-
reich B237/Hilgersbriicke, die einer neuen Nutzung
zugefuhrt werden kann. AuRerdem gibt es einige
leerstehende und verfallene Gebaude an den
nordlichen und sudlichen Ortseingangen, die ein
erstes negatives Erscheinungsbild des Ortsteils
fordern. Zugleich stellt Hammern als westlicher
Ortsteil auch den Stadteingang nach Wipperfurth
dar, was die Situation noch verscharft. Insgesamt
befindet sich Hammern in einem Spannungsfeld
zwischen Larmemissionen der Bundesstralie, ei-
nem Gewerbegebiet und einer guten Wohnlage in
der Nahe von Wipperfurth.

In Hammern sind die Mobilitatsangebote der
Verkehrsarten qualitativ annahernd gleichwertig
ausgepragt. Hammern ist gut in die jeweiligen
Verkehrsnetze eingebunden. Der OPNV und die
steigungsarme Radwegeachse entlang der B237,
sind als Alternativen zum privaten Kfz-Verkehr
geeignet.

Schwachen

raumliche Nahe und gute An-
bindung nach Wipperfurth
adaquate Gestaltung des Ge-
werbegebietes

konfliktarmes Miteinander von
Wohnen und Gewerbe

Zugang zur Wupper
Anbindung an Bahntrassenrad-
weg

Kita innerhalb des Kirchdorfes
fulllaufig erreichbar

gute OPNV-ErschlieBung
umwegfreie Anbindung an die
Kernstadt

gute steigungsarme Radwege-
verbindung

78 Wipperfurth 2040
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keine Ortsmitte / Treffpunkte

mangelhafte Gestaltung des offentlichen Raums, z.T.
Aufwertungsbedarf bei Straenflachen

fehlende Beleuchtung von Fullwegen

Kirche und deren Umfeld mit Sanierungsbedarf
Gewerbegebiet als Barriere zwischen Wohnen und
Wupper

leichte Larm-/Geruchsemissionen

Keine Aufenthalts-/Sanitaranlagen fiir Lkw-Fahrer
mangelhafter Spielplatz mit Aufwertungsbedarf
unbefestigter Fulweg an der Wupper
Aufwertungsbedarf der Wegeverbindungen in Rich-
tung Finkelnburg und Wistemunte

starke Trennwirkung und Larmemissionen durch die
B237

Durchgangsverkehr in Richtung B506



stberg

Klepperield

Starken

©O0080Q

Neubau Wohnen

Erlebbarkeit Gewasser
Kindertagesstatte

Sport- und Freizeiteinrichtung
religiose Einrichtung
Feuerwehr

Schwachen

@ Leerstand & Brachflachen

@ nicht qualifizierter offentlicher Raum
@ Barriere im offentlichen Raum

@ Emissionen Gewerbebetrieb

0 nicht qualifizierte Griinfliche

@ mangelhafter Spielplatz

Potenziale

O Baullicke Wohnen
@ Reserve Wohnen FNP
O Bauluicke Gewerbe
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Im Ortsteil Kreuzberg, welcher im nordostlichen Teil des Stadtgebie-
tes liegt, wohnen Ende des Jahres 2020 rd. 2.400 Einwohner:innen. Von
diesen liegen rd. 1.000 Wohnsitze im Kirchdorf und rd. 1.400 in den
ubrigen Ortschaften und Weilern.

Im Kirchdorf Kreuzberg (im gesamten Ortsteil Kreuzberg mit Weilern)
leben rd. 440 (1.030) Haushalte. Die durchschnittliche GroRe dieser
Haushalte liegt bei 2,31 (ebenfalls 2,31) Personen. Die Bewohnerschaft
von Kreuzberg macht somit 10,7 % der Bevolkerung und 10,0 % der
Haushalte Wipperfurths aus.

Das Kirchdorf erstreckt sich entlang der WestfalenstraBe und Im
Siepen und inkludiert auch die angrenzende Ortschaft Kupferberg,
die sich an der Halver StraRe befindet. Die Ortsmitte des historischen
Kirchdorfes Kreuzberg befindet sich mit 375 m Hohe Gber NN auf einer
Higellage im Stadtgebiet.

Die historische Ortsmitte liegt im Bereich der WestfalenstraRe mit
der Kirche »St. Johannes«. Erst im Zuge des 20. Jahrhunderts erfolgte
eine ausgepragte Siedlungsentwicklung in sudliche Richtung entlang
Im Siepen. Durch diese Entwicklung handelt es sich um eine weni-
ger kompakte Siedlungsstruktur, die auch durch Freifldchen (z.B. der
Kalvarienberg) zwischen den Siedlungsbereichen gepragt ist. Die
Bebauung im Ortsteil ist vorwiegend durch ein- bis zweigeschossige
Einfamilienhauser gepragt. Im Bereich der WestfalenstraRe ist eine
historische und regionstypische Fachwerkbebauung vorzufinden.

Der offentliche Raum im Bereich der Ortsmitte ist z. T. neu saniert
und modern gestaltet. Dartber hinaus gibt es in den angrenzenden
WohnstraRen allerdings Sanierungsbedarfe hinsichtlich der Asphal-
tierung, der Strallenrander und fehlender Gehwege.

Positiv hervorzuheben ist, dass es in Kreuzberg einen Supermarkt zur
Deckung des taglichen Bedarfs, einen Getrankemarkt sowie zwei Ho-
tels/Restaurants und Cafés gibt.

Daruber hinaus sind zwei Kirchen, zwei Kindertagesstatten, eine
Grundschule und eine Behindertenwerkstatt sowie Lebenshilfe im
Ort ansassig. Es gibt verschiedene Vereine, z.B. einen Burger- und
Schutzenverein, die eine bedeutende Rolle flir das Dorfleben spielen.
Das Dorfhaus ist ein wichtiger Treffpunkt und Freizeitort in Kreuzbe-
rg, jedoch ist es nicht barrierefrei und weist einen Sanierungsbedarf
auf. Dahingegen sind die Mehrzweckhalle, die Grundschule sowie
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der Spielplatz bereits barrierefrei gestaltet. Die
Sporthalle der Grundschule ist jedoch zukunftig
ebenfalls zu sanieren.

Das Kirchdorf ist weiterhin durch seine Nahe
zu Rad- und Wanderwegen sowie den umlie-
genden Talsperren gekennzeichnet. Beispeil-
haft sind der Grubenrundwanderweg sowie zwei
Rastplatze zu nennen. Die vielfaltigen Freizeit-
moglichkeiten werden durch den Sportverein
und einen Spielplatz erganzt und der attraktive
Landschaftsraum tragen dazu bei, dass Kreuz-
berg ein attraktiver und beliebter Wohnort ist.
Historische Gebaude sind mit Informationstafeln
gekennzeichnet.

AuBerhalb des Kirchdorfes gibt es zwei Gewerbe-
gebiete, Kupferberg und Biesenbach, die Arbeits-

Starken

attraktiver Wohnstandort

Einrichtungen des taglichen Bedarfs

historisches Ortszentrum

attraktive Baumstrukturen im Ortszent-

rum

neu gestalteter Kirchenvorplatz

Nahversorgung (Supermarkt) vorhanden

ausgepragtes Freizeitangebot

hohe Frequenz von Wandernden und Rad-

fahrenden

offentliche Toilette (bis 19 Uhr)

» Betreuungs- und Bildungsangebot

» barrierefreie Schule, Kirche, Sporthalle
und Spielplatz

» historischer Kalvarienberg (150-jahrige
Kreuzwegstationen)

» Lage in attraktivem Landschaftsraum

» Offentlicher Parkraum vorhanden

v v v v

v v v v
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platze im Stadtgebiet generieren. Daruber hinaus
bestehen im Kirchdorf Potenzialflachen fur eine
weitere wohnbauliche Entwicklung, die sich auf
Freiflachen im bestehenden Siedlungszusam-
menhang befinden.

Die Mobilitatsangebote in Kreuzberg sind entspre-
chend der Verkehrsarten qualitativ unterschiedlich
ausgepragt. Es gibt in Kreuzberg drei Bushaltestel-
len, die wochentags von einer Buslinie angefah-
ren werden. Fur den Radverkehr ist in Kreuzberg
keine eigene Infrastruktur vorhanden. Die Stralsen
erscheinen den Radfahrenden unsicher. Eine Rad-
wegefuhrung in die Kernstadt Wipperfurth ist ge-
plant und wurde von der Stadtverwaltung bereits
in mehreren Varianten betrachtet. Lediglich die
abseitige Lage macht fur groBRere Einkaufe und Be-
sorgungen das eigene Auto notwendig.

Schwachen

» zersiedelter Siedlungsstruktur

» z.T. Aufwertungsbedarf bei Strallenflachen

» Einfamilienhauser und Einliegerwohnun-
gen oft untergenutzt oder teilleerstehend

» Sanierungsbedarf der Grundschule inkl.
Turnhalle

» Sanierungsbedarf des Dorfhauses

> mangelnde OPNV-Anbindung am Wochen-
ende

» keine Radwegeverbindung in die Kern-
stadt Wipperfurth



Starken Schwachen
G Neubau Wohnen @ Barriere im offentlichen Raum
@ Nahversorgungsstandort o nicht qualifizierte Grunflache
@ Kindertagesstatte @ mangelhafte Grundschule
@ Sport- und Freizeiteinrichtung @ mangelhafte kulturelle Einrichtung
€Y religivse Einrichtung
@ spielplatz
(® Feuerwehr
O soziale Infrastruktureinrichtung

Abbildung 64: Karte Starken-Schwachen-Potenziale Kreuzberg

Potenziale

O Baulucke Wohnen
o Reserve Innenentwicklung

Reserve Wohnen FNP
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Dem Ostlich gelegenen Stadtteil Ohl/Klaswipper gehdren Ende des
Jahres 2020 rd. 1.900 Einwohner:innen an. Davon wohnen rd. 700 Per-
sonen im Kirchdorf Ohl und rd. 1.200 in den umliegenden Ortschaften
und Weilern des Ortsteils.

Die folgenden Daten beziehen sich auf das Kirchdorf Ohl (auf den ge-
samten Ortsteil Ohl mit Weilern). Die rd. 310 (860) dort ansassigen
Haushalte bestehen aus durchschnittlich 2,31 (2,23) Haushaltsmitglie-
dern. Die Ohler:innen machen jeweils einen Anteil von 8,3 % der Wip-
perfurther Bevolkerung sowie der Haushalte aus.

Ohl erstreckt sich entlang der Stralkenkreuzung B237 und B256 und
in nordwestliche Richtung der B237 schlieft sich kurz darauf die Ort-
schaft Klaswipper an, in der sich die zugehorige Kirche befindet, die
Ohl zum Kirchdorf macht. Die Siedlungsgebiete werden durch den
Flusslauf der Wipper (anschlieBend Wupper) verbunden, die durch Ohl
hindurch und am Siedlungsrand von Klaswipper entlangverlauft. Im
19. Jahrhundert handelte es sich bei Ohl wie auch Klaswipper um klei-
ne Siedlungen entlang wichtiger StraBen sowie einer Eisenbahnlinie.
Letztere wurde 1902 in Betrieb genommen und verband Wipperfurth
mit Marienheide, Uber einen Bahnhof in Ohl. Erst in den 1970er und
1980er Jahren sind die einzelnen Siedlungsgebiete entlang der unter-
schiedlichen linearen Infrastrukturen zusammengewachsen.

Das Ortsbild des Dorfes ist somit Uberwiegend durch Wohnbebauung
in Form von Einfamilienhausern aus der Nachkriegszeit gepragt. An
der Kreuzung der Bundesstralien haben sich auBerdem Baugewerbe-
betriebe angesiedelt. Durch die Nutzung der zentralen Lage als ge-
werbliche Standorte ist keine Ortsmitte in Ohl erkennbar. Die jungste
bauliche Entwicklung erfolgte am Mesewinkeler Weg im Osten von
Ohl, dort ist ein Einfamilienhausgebiet entstanden. Weitere wohn-
bauliche Reserveflachen gibt es in Ohl nicht. Im offentlichen Raum
gibt es keine Aufenthaltsflachen, die von den Menschen vor Ort an-
geignet werden konnen. Eine Kirche gibt es nur in Klaswipper, die als
Treffpunkt dient. Zudem ist die Gestaltung der StraBenraume zum Teil
mangelhaft.

Hinsichtlich des Freiraums bietet die Wipper im Ortsteil ein groBes
Potenzial. Sie ist allerdings zu Grofteilen von Grundstucksruckseiten
gepragt und nur in Teilen zuganglich. Parallel verlauft auf der ehe-
maligen Bahntrasse ein uberortlicher FuB- und Radweg, der Ohl sehr
gut an Wipperfurth anbindet. Zudem befindet sich der Wahlberg als
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hochster Punkt Wipperfirths (406 m tiber NHN) in
unmittelbarer Nahe.

Weiterhin gibt es ein umfangreiches Freizeitange-
bot durch diverse Sportvereine, zwei Spielplatze
und den Burgerverein. Die Villa Ohl und das Pul-
vermuseum sowie der sanierungsbedurftige alte
Bahnhof zeugen von der historischen Bedeutung
Ohls und bieten tourstische Potenziale. Weiter-
hin gibt es ein Dorfhaus in Oberklippelberg. Das
Betreuungs- und Bildungsangebot ist im Ortsteil
nicht sehr ausgepragt, da die Grundschule ge-
schlossen wurde und somit nur eine Kindertages-
statte in Klaswipper verbleibt. Derzeit steht die
Grundschule leer, eine Nachnutzung des Standor-
tes ist anzustreben.

Zudem gibt es keine Geschafte zur Nahversor-
gung im Kirchdorf. Neben dem Gewerbe an der
Stralkenkreuzung verfugt der Ortsteil Ohl uber

Starken

> Lage an der Wipper

> Neubaugebiet »Mesewinkeler Weg«

» Planung fur Umnutzung der ehemaligen
Schule in betreute Wohneinrichtung fur
Jugendliche

> Nahe zur Grundschule und Kitas der be-
nachbarten Gemeinde Kierspe

» Burgerhaus in Oberklippelberg

» denkmalgeschutzte Villa Ohl als touris-
tischer Anziehungspunkt (betrieben vom
Heimat- u. Geschichtsverein)

» gute OPNV-ErschlieRung

» umwegfreie Anbindung an die Kernstadt

» gute Erreichbarkeit des Bahntrassenrad-
weges

86 Wipperfurth 2040

zwei Gewerbegebiete (Niederkliippelberg und
Egerpohl), welche zum einen auf den Lebensmit-
telgroRhandel und den Gartenbau und zum ande-
ren auf die Baustoffherstellung spezialisiert sind.

Die Mobilitatsangebote in Klaswipper und Ohl
sind entsprechend der Verkehrsarten qualitativ
unterschiedlich ausgepragt. Klaswipper und Ohl
sind gut in das Verkehrsnetz des motorisierten
Verkehrs und des OPNVs eingebunden. Das re-
gelmaBige Angebot der Buslinie ist als Alterna-
tive zum privaten Kfz-Verkehr geeignet. Fur den
Radverkehr gibt es keine eigene Infrastruktur. Die
Anbindung an die Kernstadt uber die B237 ist lu-
ckenhaft mit Radverkehrsanlagen ausgestattet.
Der Bahntrassenradweg ist gut an die Ortsmitte
von Ohl angebunden und stellt eine komfortab-
le Verbindung zur Kernstadt Wipperfirth sowie
nach Marienheide dar. Dem FulRganger wird in der
Ortsmitte Ohl wenig Raum zugestanden.

Schwachen

» keine zentrale Ortsmitte

» zerschnittene Siedlungsstruktur durch
Wipper und Bundesstrallen

» keine Nahversorgungsangebote

» mangelhafte Gestaltung des offentlichen
Raums

» kein guter Zugang zur Wipper

» Hochwassergefahren durch Wipper

» negative soziale Auswirkungen der Grund-
schulschlieBung

» starker Durchgangsverkehr auf Dorgauler
StraBe (inkl. Lkw)

» starke Trennwirkung durch die B237/B256

» keine durchgangige Radwegeverbindung
entlang der B237

» kein offentlicher Parkraum

» mangelhafte Orientierungsmoglichkeiten
am Bahntrassenradweg im Bereich der
Dohrgauler StraRe



Starken Schwachen

touristisches Angebot @ Leerstand & Brachflachen
@ Kindertagesstatte @ nicht qualifizierter 6ffentlicher Raum
® sport- und Freizeiteinrichtung Q mangelhafte Zuganglichkeit Gewasser

e religidse Einrichtung
@ Spielplatz

Abbildung 66: Karte Starken-Schwachen-Potenziale Ohl/Klaswipper
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Im Siden von Wipperfurth liegt der Ortsteil Thier mit rd. 1.300 Ein-
wohner:innen. Das Kirchdorf Thier beheimatet Ende des Jahres 2020
rd. 500 dieser Personen, in den umliegenden Ortschaften und Weiler
leben 800 Menschen der insgesamt 1.300 Einwohner:innen.

Die Zahl der Haushalte im Kirchdorf Thier (im gesamten Ortsteil Thier
mit Weilern) betragt rd. 250 (590) mit einer durchschnittlichen Haus-
haltsgroRe von 2,16 (2,27) Personen. Im Ortsteil Thier leben rund 6,0 %
der Wipperfurther Bevolkerung und es befinden sich 5,7 % der Haus-
halte Wipperfurths in Thier.

Das Kirchdorf erstreckt sich entlang der Johann-Wilhelm-Roth-StralRe
und verfligt Uber einen kleinen historischen Ortsmittelpunkt im Be-
reich der Kirche St. Anna. Thiers Ursprunge reichen bis ins 18. Jahrhun-
dert zurtick, das Kirchengebaude ist aus dem Jahr 1795. Die Strukturen
sind noch heute anhand der historischen und gepflegten Gebaude und
des alten Friedhofs in der Ortsmitte zu erkennen. Insgesamt ist der of-
fentliche Raum der Ortsmitte durch das historische Ambiente attraktiv,
wobei parallel im Bereich des Kirchvorplatzes und der Stellplatzanlage
sowie bei StraBBen- und Gehwegsbelagen Aufwertungsbedarf besteht.

Erst in der Nachkriegszeit ist Thier entlang der StraBe von der Orts-
mitte aus in sudliche und nordliche Richtung gewachsen. Die Sied-
lungsstruktur ist noch heute als StraBendorf zu klassifizieren. Die
Gebaude im Ort sind vorwiegend Einfamilienhauser mit ein bis zwei
Geschossen und dienen entsprechend der Wohnnutzung.

Erganzend sind in der Ortsmitte weitere Nutzungen angesiedelt: Es
gibt eine Kindertagesstatte und eine Einrichtung fur inklusives Woh-
nen, die eine Betreuung von 35 Personen und Arbeitsplatze fur 65
Personen ermoglicht. Die Nahversorgung des Dorfes wird durch einen
vom ansassigen Burgerverein gefuhrten Dorfladen gesichert.

Durch das Engagement in Vereinen verfugt Thier auch Uber ein Frei-
zeitangebot (u.a. Sportverein). Zwei Gaststatten, das Café am Dorfla-
den und das Dorfgemeinschaftshaus dienen daruber hinaus als Treff-
punkt. Die Turnhalle wie auch die Kirche sind jedoch nicht barrierefrei
zuganglich. Der Spielplatz an der Willi-Laschet-Stral’e bedarf eben-
falls einer Verbesserung, da er nur wenig Spielelemente und keinen
Sonnenschutz aufweist.

Weiterhin ist die Johann-Wilhelm-Roth-StraBe eine Allee mit pragen-
dem alten Baumbestand und es gibt einen neu angelegten kleinen
Park am nordostlichen Dorfrand, der ebenfalls privat finanziert und
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gepflegt wird. Es gibt Sitz- und Aufenthaltsmog-
lichkeiten sowie Informationen, zu den vorhan-
denen Baum- und Pflanzenarten. Insbesondere
die Umgebung des Kirchdorfs ist durch Landwirt-
schaft gepragt.

In Thier gibt es auBerdem zwei zukinftige Wohn-
gebiete an der Johann-Wilhelm-Roth-Strale und
Am Buschfelde sudlich der Ortsmitte, die sich
derzeit in Planung bzw. Bebauung befinden. Wei-
tere Reserveflachen gibt es nicht.

Thier ist relativ gut in die bestehenden Verkehrs-
netze eingebunden. Lediglich fur groBere Einkau-
fe und Besorgungen ist das eigene Auto ohne Al-

Starken

» gestalterische Hervorhebung der histori-
schen Ortsmitte durch Grunanlage, Stadt-
mobiliar und Kopfsteinpflaster

»  Wohnbauflachenreserve an der Jo-
hann-Wilhelm-Roth-Stralie

» Einrichtung fur inklusives Wohnen

» Dorfladen betrieben durch Vereine

» Dorfgemeinschaftshaus, Sportplatz, Turn-
halle

» funktionierendes Vereinsleben

> Spielplatz an der Willi-Laschet-Stralle mit
attraktivem Blick in die Landschaft

» attraktive Grunanlage an der HohenstraRe

» gute OPNV-ErschlieRung

» Offentlicher Parkraum vorhanden
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ternative. Thier ist von der Kernstadt Wipperfirth
in weniger als 6 Kilometern uber die B506 und die
L286 zu erreichen. Durch Thier fahrt auf dem Lini-
enweg zwischen Wipperfurth und Bergisch-Glad-
bach die Buslinie 426. Die Linie 429 fahrt Thier
einmal taglich im morgendlichen Schulerverkehr
an. Erganzend werden auch Fahrten durch den
Dorf-Burgerbus angeboten. Fur den Radverkehr
ist in Thier keine eigene Infrastruktur vorhanden.
Die Landesstralle zwischen Thier und der B506
hat keine Radverkehrsanlagen. Als alternative
Wegefluhrung nach Wipperfurth kann die Verbin-
dung Uber die Hohenstralle und die Weiler Klespe
und Wegerhof dienen.

Schwachen

» Handlungsbedarf zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat auf dem Kirchplatz

» fehlende offentliche Toilette am Dorfge-
meinschaftshaus

» Zugang zu Kirche und Sportplatz/Turnhal-
le nicht barrierefrei

» Spielplatz mit wenigen Spielelementen
und fehlendem Sonnenschutz

» Abhangigkeit des Dorfladens von Ver-
einen, daher Zukunft nicht langfristig
gesichert

» erfolgte SchlieBung der Grundschule

» Sorge um Vereinsstrukturen aufgrund der
demographischen Entwicklung

» keine Radwegeverbindung in die Kern-
stadt Wipperfurth

» Schulerverkehr in die benachbarten Dor-
fer und die Kernstadt notwendig

» Oberflachenmangel an Fahrbahn und Geh-
wegen der Johann-Wilhelm-Roth-StraRe

» Spitzkehre Hohenstral’e mit Befahrungs-
defiziten



Starken Schwachen Potenziale

@ Nahversorgungsstandort @ nicht qualifizierter 6ffentlicher Raum . Wohngebiet in Planung
0 qualifizierte Griinflache @ mangelhafter Spielplatz O Bauliicke Wohnen

@ Kindertagesstatte

@ Sport- und Freizeiteinrichtung

@ kulturelle Einrichtung

o soziale Infrastruktureinrichtung

6 religiose Einrichtung

@ Feuerwehr

Abbildung 68: Karte Starken-Schwachen-Potenziale Thier

Wipperfurth 2040 91



VW IPPERFELD

Einwohner:innen
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320 ﬁ

Haushalte

2.32 m

HaushaltsgroRe

5.5 km quimip

Entfernung zur

Kernstadt
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Im sudwestlich liegenden Stadtteil Wipperfeld wohnen Ende des
Jahres 2020 rd. 1.500 Einwohner:innen. Die Wohnsitze der Bewohner-
schaft verteilen sich zu etwa gleichen Anteilen von je rd. 750 Personen
auf das Kirchdorf und den tbrigen Ortsteil.

Das Kirchdorf Wipperfeld (der gesamte Ortsteil Wipperfeld mit Wei-
lern) zahlt rd. 320 (590) Haushalte. Diese bestehen aus durchschnitt-
lich 2,32 (2,22) Haushaltsmitgliedern. Die Bewohnerschaft des Orts-
teils Wipperfeld macht 6,8 % der Bevolkerung und 6,6 % der Haushalte
Wipperfurths aus.

Wipperfeld kennzeichnet sich durch einen kompakten Siedlungskor-
per, durch den die DorfstralRe als HaupterschlielRung fuhrt. Durch die
Tallage des Kirchdorfes bestehen bereits von der nordlich verlaufen-
den B506 Sichtachsen zum Kirchturm. Die Urspringe des Ortskerns
an der DorfstraBe im Bereich der Kirche »St. Clemens« reichen bis ins
Mittelalter zuruck, erst Mitte des 20. Jahrhunderts weitete sich Wip-
perfeld in nordliche, ostliche und sudliche Richtung aus. Zuletzt wur-
de der Strallenzug Gangesfeld inklusive Bebauung errichtet. Darlber
hinaus bestehen noch zwei weitere kleinteilige FNP-Reserveflachen
am sudlichen und nordlichen Siedlungsrand.

Das Kirchdorf ist vorwiegend durch Einfamilienhauser gepragt, im
Bereich der Dorfstralle sind daruber hinaus historische Gebaude im
regionstypischen Baustil vorzufinden. In der Dorfmitte befindet sich
neben der Kirche u.a. eine Backerei, eine Kindertagesstatte und eine
Grundschule. Der offentliche Raum im Bereich des ruckwartigen Kirch-
platzes ist allerdings veraltet und zT. sanierungsbedurftig. Weiterhin
weist die Turnhalle der Grundschule einen Sanierungsbedarf auf.

Auf der anderen Seite der Kirche zur DorfstraRe hin befinden sich his-
torische Grabmaler auf einer Grunflache. Der teils denkmalgeschutzte
Friedhof schlieRt auf der westlichen Seite der Dorfstral3e an.

Mit Blick auf die weitere soziale Infrastruktur und Freizeitangebote
sind ein Burgerverein, Sport- und Schutzenvereine, zwei Spielplatze
und eine Seniorenwohneinrichtung zu nennen.

AulRerdem befindet sich in Wipperfeld ein Wanderparkplatz, der auch
aus touristischer Sicht an das umgebende Wegenetz anschliel3t. Das
Umfeld von Wipperfeld ist durch Landwirtschaft und die Nahe zur
GroBen Dhunntalsperre gepragt.
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Aus gewerblicher Sicht gibt es neben einzelnen
Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben einen
groBeren Papier- und Folienherstellungsbetrieb
in der unmittelbar nordlich angrenzenden Ort-
schaft LamsfuB.

Wipperfeld ist zufriedenstellend in die be-
stehenden Verkehrsnetze eingebunden. An
den Linienverkehr ist Wipperfeld wochentags
durch die Buslinie 427 angebunden. Erganzend

Starken

» attraktive Wohnlage in kompakter Sied-
lungsstruktur

» historischer und regionstypischer Gebau-

debestand an der Dorfstralle

Ortsmitte an der Kirche

Sichtachsen zum Kirchturm aus der Ferne

Neubaugebiet »Gengesfeld«

Backerei

Wanderdorf mit Wanderparkplatzen

Bildungs-/Betreuungsangebot

aktives Dorf- und Vereinsleben mit Ge-

meinschaftsraumen

» Sportplatz mit Kunstrasen und Sprung-
grube

» befriedigende OPNV-ErschlieBung an den
Wochentagen

» offentlicher Parkraum vorhanden

v Vv vV v v v v
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werden auch Fahrten durch den Dorf-Bur-
gerbus angeboten. Fur den Radverkehr ist in
Wipperfeld keine Infrastruktur vorhanden. Au-
Berhalb des Ortskerns ist Uber den stralRen-
begleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg
entlang der B506, die Kernstadt Wipperfurth
zu erreichen. An den Wochenenden bestehen
jedoch fur Versorgung und Freizeit keine aus-
reichenden Alternativen zum motorisierten In-
dividualverkehr.

Schwachen

» mangelhafte Gestaltung des Kirchplatzes
und Schulvorplatzes

» 2T veraltetes Stadtmobiliar

» z.T. Aufwertungsbedarf von Straen- und
Gehwegsbelagen

» wenige Wohnformen (Einfamilienhauser)

» geringe Nahversorgung

» SchlieBung der Gastronomie Haus Hem-
bach mit Veranstaltungsraum bewirkt
fehlenden Treffpunkt unabhangig von den
Vereinen

» Sanierungsbedarf der Grundschulturnhal-
le

» keine Erweiterung des Sportplatzes auf-
grund der Eigentumsverhaltnisse moglich

» Fehlende Querungshilfen der DorfstraBBe
v.a. fur Schulkinder, Gefahrenpunkt am
Wanderparkplatz

» keine OPNV-ErschlieBung an den Wochen-
enden

» keine Radverkehrsanlagen



Starken Schwachen
Neubau Wohnen @ nicht qualifizierter 6ffentlicher Raum
Nahversorgungsstandort @ Barriere im offentlichen Raum
Kindertagesstatte @ mangelhafte Sport-/Freizeiteinrichtung

000680

Grundschule

Sport- und Freizeiteinrichtung
soziale Infrastruktureinrichtung
religiose Einrichtung

Spielplatz

Feuerwehr

Abbildung 70: Karte Starken-Schwachen-Potenziale \Wipperfeld

Potenziale

O Baulucke Wohnen
Reserve Wohnen FNP
Reserve Gewerbe FNP
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6. Leitbild und Ziele

6.1 Leitbild

SIEBEN DORFER, EINE STADT - ZUSAMMENWACHSEN

Auf zu neuen Ufern!

Abbildung 71: Raumliches Leitbild der Hansestadt Wipperfirth

Die zuklnftige Stadtentwicklung in Wipperfurth er-
folgt unter dem Leitbild »Sieben Dorfer, eine Stadt
- ZusammenWachsen«. Damit wird sichergestellt,
dass sich die Ortsteile gemeinsam fur die Zukunft
aufstellen und Wipperfirth als eine Einheit wahrge-
nommen wird, die zwar aus unterschiedlichen Teilen
besteht, aber eine gemeinsame Identitat entwickelt.

ZusammenWachsen hat dabei zwei Bedeutungsebe-
nen. Zum einen wird die Vernetzung zwischen den
Kirchdorfern und der Kernstadt verbessert und da-
mit auch gesellschaftliche Interaktionen verstarkt.
Dabei spielt auch die Inklusion eine besondere Rol-
le. Die Innenstadt Wipperflrths bleibt das »Herz
der Stadt« und bildet den wichtigsten Treffpunkt im

Stadtleben. Die Kernstadt steht jedoch in enger Ver-
bindung zu den einzelnen Dorfern, da diverse Infra-
struktureinrichtungen nur in der Kernstadt bestehen
und von der gesamten Bevolkerung genutzt werden.
Daher ist ein Austausch gegeben und Synergieeffek-
te konnen genutzt werden. Somit wachsen die Kern-
stadt und Kirchdorfer enger zusammen und werden
als eine Einheit wahrgenommen, die sich aus ver-
schiedenen Ortsteilen zusammensetzt. Dabei werden
Unterschiede und eigene Talente der Kirchdorfer er-
halten. Die unterschiedlichen Starken und Schwachen
erganzen sich zu einer Stadt, die lebenswert und zu-
kunftsfahig ist. Zum anderen setzt sich Wipperfurth
zum Ziel, mindestens die bestehende Bevolkerungs-
zahl von ca. 22.000 zu erhalten und ggf. weiter zu
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steigern. Da die natlrliche Bevolkerungsentwick-
lung rucklaufig ist, sind neue Burger:iinnen durch
Zuwanderung zu gewinnen. Gemeinsam als Stadt
Wipperfiirth wachsen Kirchdorfer und Kernstadt
weiter: Bestehende Qualitaten von Wipperfurth
werden erhalten und Potenziale ausgeschopft,
die Wipperflrth zu einer attraktiven wachsenden
Stadt mit Strahlkraft im Bergischen Land machen.
»Auf zu neuen Ufern« betont zum einen das Ziel,

6.2 Zielsystem

Das Zielsystem setzt sich aus Ober- und Unterzie-
len zusammen, die jeweils einem der finf Themen-
felder zugeordnet sind. Pro Themenfeld gibt es ein
Oberziel, das den Zielzustand in dem Bereich fur
das Jahr 2040 beschreibt. Die Unterziele fuhren die
Oberziele weiter aus. Das Thema Mobilitat gliedert
sich ebenfalls in ein Oberziel, das durch Werteziele

die Potenziale einer Stadt am Wasser zu aktivieren
und zum anderen die Absicht, moglichst zukunfts-
orientiert zu denken und handeln. Dabei mussen
Kirchdorfer und Kernstadt gemeinsame Herausfor-
derungen wie beispielsweise den demografischen
Wandel, umfassende Teilhabe und Inklusion in al-
len Lebensbereichen den Klimawandel sowie die
Mobilitatswende bewaltigen und konnen durch ge-
meinsame Losungen an diesen wachsen.

und Ziele fur die Gestaltung der Mobilitat konkre-
tisiert wird. Die Ziele beziehen sich Uberwiegend
auf das gesamte Stadtgebiet, einzelne Unterziele
sind jedoch auf die Dorfer bzw. Kernstadt ausge-
legt. Die jeweilige Zuordnung ist der Abbildung 72
zu entnehmen. Im Folgenden wird das Zielsystem
weitergehend erlautert.

Um dieses Oberziel zu erreichen, werden neun Unterziele definiert, die darauf hinwirken sollen, den

beschriebenen Zustand bis 2040 zu erreichen.

Stabilisierendes Bevolkerungswachstum generieren

Wipperfurth setzt sich zum Ziel, bis 2040 die Ein-
wohnerzahl von ca. 22.000 mindestens zu halten,
soweit moglich eine wachsende Bevolkerung zu
erreichen. Diese Zielstellung beruht auf der kom-
munalen Einwohnerstatistik. Da die Hansestadt
derzeit von Schrumpfungsprozessen gezeichnet
ist und die naturliche Bevolkerung mit hoheren
Sterbefallen als Geburten rucklaufig ist, ist hier-
flr ein Zuzug neuer Menschen zu generieren. Dazu

sind ca. 34 ha neue Wohnbauflache zu entwickeln.
Durch das stabilisierende Bevolkerungswachstum
konnen bestehende Strukturen (z.B. Versorgungs-
angebote und soziale Infrastrukturen) gesichert
werden, was fur die bereits ansassigen Bevolke-
rung ebenfalls positiv ist. Sofern daruber hinaus
ein weiteres Bevolkerungswachstum erzielt wer-
den kann, ist dies zu begruf3en. Ein Erhalt der Ein-
wohnerzahl ist als Mindestmal’ zu verstehen.

Kernstadt als Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung

Zur Deckung des Bedarfs an Wohnbauflachen und
zur Schaffung von Wohnraumangeboten fur alle
Zielgruppen wird weiterhin die ErschlieBung neu-
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er Baugebiete notwendig. Hierbei ist von Seiten
der Hansestadt Wipperflrth sicherzustellen, dass
mit Hilfe der vom Gesetzgeber zur Verfugung ge-



stellten Steuerungsinstrumente eine nachhaltige
Wohnraumentwicklung mit adaquaten stadtebau-
lichen Dichten, eine Nutzungsmischung und gute
Rahmenbedingungen flir eine klimafreundliche
Mobilitat erreicht wird. Der Schwerpunkt neuer
Flachenentwicklungen ist an den Siedlungsrand
der Kernstadt zu legen, da dort Potenzialflachen
vorhanden sind und eine gute verkehrliche und

infrastrukturelle Anbindung gegeben ist, die eine
Stadt der kurzen Wege mit potenziell geringerer
MIV-Abhangigkeit ermoglicht. Mit der Definition
der Kernstadt als Schwerpunkt der Siedlungsent-
wicklung wird auch den Vorgaben des Landesent-
wicklungsplans NRW sowie den planungsrecht-
lichen Rahmenbedingungen des Regionalplanes
und Flachennutzungsplanes, Rechnung getragen.

Behutsames und qualitatives Wachstum in den Kirchdorfern

In den Kirchdorfernist ein behutsames Wachstum
anzustreben, um die Dorfer nicht nur zu erhalten,
sondern auch hier kleinteilige Entwicklungsimpul-
se zu setzen. Es sind Siedlungsentwicklungen im
Zuge der Eigenentwicklung umzusetzen. Der Fo-
kus liegt dabei auf bestehenden Reserveflachen
und einer Aktivierung von Innenentwicklungspo-
tenzialen wie z.B. Baulucken oder einer besse-
ren Ausschopfung von grofien Grundstucken. Es
ist darauf zu achten, neben Einfamilienhausern
auch andere Wohnformen wie beispielsweise al-
tersgerechte Wohnungen oder vereinzelte Mehr-
familienhauser zu etablieren, um auf diese Weise
bestehende Einfamilienhauser fur junge Famili-
en freizuziehen. Somit wird ein im Rahmen der
Regionalplanung mogliches Wachstum angesto-
Ren, ohne die vorhandenen Siedlungsstrukturen
der Kirchdorfer zu Uberformen. Zudem wird ver-
mieden, dass zu grofRe neue Siedlungsbereiche
entstehen, die stark abhangig vom privaten Pkw
sind. Durch das behutsame Wachstum konnen
Dorfinfrastrukturen wie Schulen, Vereine oder

Innenentwicklungspotenzial aktivieren

Mit dem Gut »Boden« ist sparsam umzugehen, wes-
halb die Innentwicklung Vorrang vor der Aulenent-
wicklung und einer neuen Flachenversiegelung hat.
Eine geringe neue Flacheninanspruchnahme fuhrt
zu einer kompakten Siedlungsstruktur mit kurzen
Wegen bei und tragt durch den Erhalt von naturna-
hen Flachen ebenfalls zum Klimaschutz bei. Daher
sind die bestehenden Innenentwicklungspotenzial
zu aktivieren, um einen groBRtmoglichen Anteil der
benotigten Wohnbauflache durch Innenentwick-
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Nahversorgungseinrichtungen gesichert werden.
Aufgrund der unterschiedlichen Standorte und
Gegebenheiten der einzelnen Kirchdorfer, ist es
sinnvoll, unterschiedlich starke Entwicklungen
anzustolien. Dies gilt es im Weiteren zu prufen.
Mogliche Ansatze fur die einzelnen Kirchdorfer
(und Kernstadt) zeigt die Abbildung 73.

lung zu generieren. Neben klassischen Potenzia-
len wie Baullicken, sind ebenfalls Grundsticke mit
leerstehenden Gebauden wieder zu aktivieren oder
umzunutzen. Bei der Innenentwicklung ist dem An-
satz der dreifachen Innenentwicklung Rechnung zu
tragen: So ist nicht einzig eine bauliche Nachver-
dichtung durchzufihren, sondern auch eine Ver-
dichtung und Qualifizierung von Griunstrukturen
sowie die Schaffung neuer Mobilitatsangebote zu
berlcksichtigen.
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WIPPERFURTH 2040 ...

GEWERBE, EINZELHANDEL,

WOHNEN UND WOHNUMFELD ERNEUERBARE ENERGIEN FREIRAUM UND TOURISMUS
Ly ... ist ein beliebter Wohn-
L1 | standort im Bergischen Land ... bietet zukunftsfahige S
f— : . - ? ... Ist eine Stadt am
N und bietet in der Kernstadt Gewerbeflachen und eine .
o . . . .‘ . : Wasser und nutzt ihr
.. | wie auch in den Kirchdorfern lebendige Innenstadt mit touristisches Potenzial
m unterschiedliche Aufenthaltsqualitat. :
o Wohnraumangebote.

(®) stabilisierendes Bevolkerungs- @ wohn- und umweltvertragliche @) Qualitat des Landschafts-
© wachstum generieren © Gewerbeflachenentwicklung © raums erhalten und

: : - Erholungswert sichern

o Kernstadt als Schwerpunkt (@ aktive Flachenpolitik forcieren

der Siedlungsentwicklung : @ Gewasser erlebbar machen
: (® Branchenstruktur erweitern - und Hochwasserschutz aus-
O behutsames und qualitatives  : und neue Arbeitsformen * bauen

. Wachstum in den Kirchdorfern : fordern :
. (@ Natur- und Aktivtourismus

@ Innenentwicklungs- Gewerbestandorte zukunfts- - sichern und ausbauen
" . potenziale aktivieren : fahig gestalten
| 0 : o _ag .
L (@) Generationenwechsel @) Einzelhandel und @ Qﬁfﬁizigﬁtlsme Potenziale
i . fordern : Gastronomie starken E
o : . @) Freiraumqualitat im
(@ Wohnraumangebot () alternative Siedlungszusammenhang
% . diversifizieren und bezahlbare : Nahversorgungskonzepte in

© Angebote sichern . den Kirchdorfern

@ klimagerechten Stadtebau @ Erneuerbare Energien aktiv
. fordern fordern

(® Wohnumfeldqualitat sichern

O lebenswerte und
individuelle Kirchdorfer

(® Kernstadt und Kirchdorfer betreffend
© Kernstadt betreffend
() Kirchdorfer betreffend
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FREIZEIT, KULTUR, SOZ. INFRASTRUKTUR

... ist familienfreundlich und
ermoglicht eine Teilhabe fur
alle Menschen in der
Stadtgesellschaft.

) Freizeit- und Kulturangebote
: fur alle Generationen

@ Bildungs- und Betreuungs-
. landschaft neu ausrichten

@ biirgerschaftliches
. Engagement starken

@ Teilhabe und Inklusion
. fordern

@ medizinische Versorgung
sichern

... Ist mit den Dorfern
vernetzt, mit den
Zentren verbunden.

Gesundheit, Sicherheit und Klimaschutz
Gleiche Mobilitatschancen fur ALLE

Fahrrad- und fuBRgangerfreundliche Stadt
Optimierung der Erreichbarkeit der umliegen-
den Zentren

schnellere und haufigere Anbindung von Koln
und der Rheinschiene

Reduzierung des Innenstadt-(Durchgangs-)Verkehrs

Sudumgehung als Prufauftrag einer
Verkehrsentlastung

Optimierung des OPNV-Angebotes

Integrierte Mobilitat durch verknupfte
Verkehrsmittel

Starkung Burgerbus, Angebot On-Demand
Gemeinschaftsnutzung

Fahrrad als sicheres, gleichberechtiges
Verkehrsmittel zum Kfz

Radwegeverbindungen zwischen den Dorfern
und der Innenstadt

Vernetzung der Dorfer untereinander

Barrierefreiheit, nicht nur fir eine alternde
Bevolkerung

Wipperfurth 2040

101



Wohnraumangebot diversifizieren

Mit Blick auf den Wipperfurther Wohnungsmarkt
ist das Wohnraumangebot zu diversifizieren. Die
Anzahl alterer Menschen in Wipperfurth nimmt
zu, was mit neuen Bedarfen an altersgerechten
Wohnungen in der Kernstadt und in den Kirch-
dorfern einhergeht. Die heutige Gesellschaft
bietet zudem Raum fur eine Vielzahl von Lebens-
stilen. Daher sind unterschiedliche neue Wohn-

Generationenwechsel fordern

Durch ein breites Wohnraumangebot mit altersge-
rechten Wohnungen, besteht die Moglichkeit, flr
altere Bewohner:iinnen von Einfamilienhausern
Alternativen zu beziehen, sodass freiwerdende
Einfamilienhauser jingeren Generationen zur Ver-
fugung stehen. Somit ist ein Generationenwechsel

Klimagerechten Stadtebau fordern

Im Zuge einer nachhaltigen Stadtentwicklung ist
weiterhin der klimagerechte Stadtebau zu fordern.
Bei neuen baulichen Entwicklungen sind ressour-
censchonende und klimaneutrale Gebaude, etwa in
Form von Vorgaben zu stadtebaulichen Dichten und
Nutzung regenerativer Energien sowie Anforderun-
gen an die Energieeffizienz von Gebauden zu be-
rucksichtigen. Hierzu sind Richtlinien zu entwickeln,

Wohnumfeldqualitat sichern

Die Sicherung einer hohen Wohnumfeldqualitat
sorgt dafur, dass Wipperfurth weiterhin als at-
traktiver Wohnstandort wahrgenommen wird und
macht die Hansestadt als Wohnort fur Zuziehen-
de interessant. Das Stadtbild ist zu erhalten und
Quartiere mit Aufwertungsbedarf im Bereich des

Lebenswerte und individuelle Kirchdorfer

Neben der Kernstadt gilt dies ebenso fur die sieben
Kirchdorfer. Trotz einer engeren Vernetzung von Kern-
stadt und Kirchdorfern, sind die unterschiedlichen
Qualitaten der Ortsteile mit dem Ziel, lebenswerte

102 Wipperfurth 2040

formen (z.B. Mehrgenerationenwohnen) fiir einen
nachhaltigen Wohnstandort wesentlich. Daruber
hinaus ist vor dem Hintergrund der dynamischen
Entwicklung der Miet- und Kaufpreise die Wohn-
raumversorgung aller Bevolkerungsgruppen si-
cherzustellen. Hierdurch kdonnen Verdrangungs-
effekte verhindert werden und Wipperfurth ein
Zuhause fur alle sozialen Milieus bleiben.

im Bestand zu fordern und vorausschauend zu be-
waltigen. Der Generationenwechsel spielt auf den
Kirchdorfern insbesondere flir den Erhalt der vor-
handenen Infrastruktur sowie die Sicherung des
sozialen Zusammenlebens (Dorfgemeinschaften
etc.) eine Rolle.

die stadtweit einheitlich Anwendung finden (etwa
fur die Bauleitplanung). Aber auch im Bestand ist
mittels Sanierung eine Anpassung an neue klimage-
rechte Standards vorzunehmen. Dabei sind Forder-
mittel und die Zugange dazu elementar, die durch
eine verstarkte Beratung und Informationsvermitt-
lung gezielt genutzt werden konnen - auch durch
private Eigentimer:innen und Investoren.

Wohnumfeldes sind zu identifizieren. Auch bei
der Entwicklung von Neubaugebieten ist dem
Wohnumfeld eine besondere Aufmerksamkeit zu
schenken, indem im Rahmen der Planung Raume
fur nachbarschaftliches Leben Berucksichtigung
finden.

und individuelle Kirchdorfer zu schaffen, herauszu-
stellen. Die verschiedenen Talente der Ortsteile sind
weiter zu fordern und attraktive Ortsmitten und Sied-
lungstreffpunkte zu erhalten bzw. zu schaffen.



0 Gewerbe, Einzelhandel und Erneuerbare Energien

WIPPERFURTH 2040 BIETET ZUKUNFTSFAHIGE GEWERBEFLACHEN UND EINE LEBENDIGE INNENSTADT MIT AUFENT-

HALTSQUALITAT.

Um dieses Oberziel zu erreichen, werden sieben Unterziele definiert, die darauf hinwirken sollen, den

beschriebenen Zustand bis 2040 zu erreichen.

Wohn- und umweltvertragliche Gewerbeflachenentwicklung

Gewerbliche Flachenausweisungen in Wipper-
flrth sind nachhaltig zu steuern. Eine sozial- und
umweltvertragliche Gewerbeflachenentwicklung
steht dabei im Vordergrund. Bis 2040 besteht ein
Gewerbeflachenbedarfvon 32 ha, der, soweit mog-
lich, durch Nachverdichtung bestehender Gewer-
begebiete und Flachenrecycling brachgefallener
Gewerbeflachen zu decken ist. Daruber hinaus
sind jedoch auch neue Flacheninanspruchnah-

Aktive Flachenpolitik forcieren

Die Forcierung einer aktiven Flachenpolitik un-
terstutzt die Gewerbeflachenentwicklung. Durch
Ankauf landwirtschaftlicher Nutz- und sonstiger
Freiflachen ist eine aktive Bodenbevorratungs-
politik zu betreiben, um Uuber einen Pool von
Tauschflachen bauliche Entwicklungen im Bereich

men notwendig. Zur vertraglichen Integration sind
neue Gewerbeflachen moglichst direkt an Uber-
geordneten StraBen und zusammenhangend zu
entwickeln. Dabei ist bestenfalls an bestehende
Gewerbegebiete anzuknupfen. Ein zentrales Anlie-
gen ist es, die Hansestadt Wipperfurth als attrak-
tiven Wohn- und Lebensort zu erhalten, weshalb
Gewerbe und die Belange von Bevolkerung und
Umwelt zusammen zu denken sind.

Gewerbe-, aber auch Wohnbauflachen, vorzube-
reiten. Des Weiteren ist durch Ankauf von Schlus-
selgrundstlcken im Innenbereich eine langfristige
Verlagerung von innerstadtischen Gewerbefla-
chen an den Siedlungsrand und in den AuBenbe-
reich zu ermoglichen.

Branchenstruktur erweitern und neue Arbeitsformen fordern

Um die Wirtschaft in Wipperfurth zuklnftig breiter
aufzustellen, ist die Branchenstruktur zu erweitern
und neue Arbeitsformen sind zu fordern. Dazu sind
gute Rahmenbedingungen fur die Ansiedlung neu-
er Unternehmen aus innovativen Branchen und
Forschung und Entwicklung zu schaffen, da sie die
bestehende Branchenstruktur sinnvoll erganzen,

Gewerbestandorte zukunftsfahig gestalten

Im Sinne attraktiver Gewerbeflachen sind die be-
stehenden Gewerbestandorte zukunftsfahig zu
gestalten. Bestehende Industrie- und Gewerbe-
gebiete sind zum Erhalt der Arbeitsplatze, zur Ge-
wahrleistung der Wettbewerbsfahigkeit der Stand-
orte und zur Verbesserung des Arbeitsumfeldes
der ansassigen Betriebe zu modernisieren und zu
qualifizieren. Die Gestaltung der offentlichen Fla-
chen und FulRgangerfreundlichkeit in diesen Ge-

zur Diversifizierung beitragen und auf die Zukunft
ausgerichtet sind. Zudem ist auf Veranderungen in
der Arbeitswelt zu reagieren, die mit der Digitalisie-
rung und der Entkopplung von Wohn- und Arbeits-
ort einhergehen. Dazu sind u.a. Co-Working-Angebo-
te zu schaffen und die Vereinbarkeit von Beruf und
Familie in Wipperfurth zu verbessern.

bieten erhalt zukunftig einen hoheren Stellenwert.
Zudem sind Fassaden und Dacher zu begrinen
oder Solaranlagen zu installieren, um die alte-
ren Gewerbestandorte nachhaltiger zu gestalten.
Durch Aufzeigen von Fordermoglichkeiten oder fi-
nanzielle Forderung der Stadt ist die Umsetzung
dieser Malinahmen zu unterstutzen. Zudem ist der
Breitbandausbau sukzessive fortzufihren, um at-
traktive Gewerbestandorte bieten zu konnen.
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Einzelhandel und Gastronomie in Wipperfiirth starken

Die Stadtmitte in Wipperfurth ist als Ort fur Ein-
zelhandel und Gastronomie zu starken. Als Mittel-
punkt des Einkaufslebens und gesellschaftlichen
Miteinanders ist die Aufenthaltsqualitat in der his-
torischen Altstadt weiter auszubauen. Mit neuen
Nutzungskonzepten, abwechslungsreichen Einzel-

handelsangeboten und kulturellen, gastronomi-
schen und touristischen Angeboten ist Leerstand
in der Innenstadt entgegen zu wirken. Hierbei kann
u.a. der Einsatz von digitalen Medien unterstutzen.
Daruber hinaus sind die gastronomischen Angebo-
te in den Kirchdorfern erganzend zu erhalten.

Alternative Nahversorgungskonzepte in den Kirchdorfern

Hinsichtlich des Einzelhandels in den Kirchdorfern
sind alternative Nahversorgungskonzepte in den
Ortsteilen zu erproben. Auch hier sind die Vortei-
le der Digitalisierung zu nutzen und Lieferservices

Erneuerbare Energien aktiv fordern

Zuletzt setzt sich Wipperfurth zur Aufgabe, erneu-
erbare Energien aktiv zu fordern, um den CO2-Aus-
stol’ zu reduzieren moglichst klimaneutral zu agie-
ren. Dazu sind stadtische Gebaude energetisch zu
sanieren, mit griner Energie zu versorgungen und
die Moglichkeit der Gewinnung von erneuerbaren
Energien durch Photovoltaik zu prufen. Darlber

Freiraum und Tourismus

oder andere mobile Versorgungsangebote zu tes-
ten, um auch in den Kirchdorfern kurze Wege und
eine Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs zu ermoglichen.

hinaus sind bestehende Beratungsangebote flr
Private zur energetischen Sanierung auszubauen
und Forderprogramme offensiv zu vermarkten.
Des Weiteren ist auch die Moglichkeit der Gewin-
nung von erneuerbaren Energien durch Freifla-
chen-Photovoltaikanlagen und Windenergiefla-
chen zu prufen.

WIPPERFURTH 2040 IST EINE STADT AM WASSER UND NUTZT IHR TOURISTISCHES POTENZIAL.

Um dieses Oberziel zu erreichen, werden funf Unterziele definiert, die darauf hinwirken sollen, den be-

schriebenen Zustand bis 2040 zu erreichen.

Qualitat des Landschaftsraums sichern und Erholungswert erhalten

Die Qualitat des Landschaftsraums ist zu erhal-
ten und der Erholungswert zu sichern. Die Natur
in Wipperfurth dient als Lebensgrundlage fur Flo-
ra, Fauna und Mensch und ist insbesondere mit
Blick auf den Klimawandel zu schutzen. Vor allem
sind die festgesetzten Schutzgebiete im Stadtge-
biet (u.a. Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiete,
Naturschutzgebiete) in ihrem Bestand zu sichern
und bei Bedarf auszuweiten. Das pragende Land-

schaftsbild, bestehend aus Wald- und Wiesen-
flachen, Landwirtschaftsflachen sowie den Ge-
wassern, ist zu erhalten. Die hohe Qualitat des
Landschaftsraums ist in dem Zuge zu schutzen,
wodurch der hohe Naherholungswert fur die Be-
volkerung, der ebenfalls touristische Potenziale
mit sich bringt, erhalten werden kann. Okologische
Funktionen sowie die Nutzung der Landschaft
durch den Menschen sind in Einklang zu bringen.

Gewasser erlebbar machen und Hochwasserschutz ausbauen

Ein besonderes Augenmerk liegt auf den Talsper-
ren und Flussen sowie Bachlaufen im Stadtgebiet.
Diese Gewasser sind ein Baustein des attraktiven
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Landschaftshildes der Stadt und zugleich Orte fur
Erholung und Freizeit. Die Gewasser sind erleb-
bar zu machen und zuganglich zu gestalten, damit



das Natur- und Gestaltungselement »Wasser« in
der Stadt besser erlebbar ist. Zudem ist der Ur-
sprung der Wupper als eine Qualitat als »Stadt
am Wasser« weiter herausstellen. Parallel ist der

Natur- und Aktivtourismus sichern und ausbauen
Die Lagequalitaten von Wipperfirth im Bergischen
Land sind weiterhin zu nutzen: Der Natur- und Ak-
tivtourismus ist zu sichern und weiter auszubauen.
Dazu sind die vorhandenen Rad- und Wanderwege
zu erhalten und zu qualifizieren, indem Beschilde-
rungen und Wegeoberflachen modernisiert und
neue Rastplatze entwickelt werden. Zudem sind
neue Routen zu entwickeln. Der Fokus ist auf Tages-

Neue touristische Potenziale entwickeln

Des Weiteren sind neue touristische Potenziale zu
entwickeln. Zum einen ist ein neuer touristischer
Ankerpunkt als neue Attraktion mit Strahlkraft zu
konzipieren. Beispielhaft konnte ein Abenteuer-
spielplatz, Kletterwald, Mountainbikepark oder ein
Glastunnel oder eine Hangebriicke an der Neyetal-
sperre entstehen. Zum anderen ist die historische
Altstadt Wipperflrths als »Alteste Stadt im Bergi-

Freiraumqualitat im Siedlungszusammenhang

Daruber hinaus ist die Freiraumqualitat im Sied-
lungszusammenhang zu verbessern. Parkanlagen,
StralRenbegleitgrin und kleinteilige Grunflachen
sind dazu okologisch hochwertig und pflegeleicht
zu gestalten. Kleinteilige Grunflachen sind durch

Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur

Hochwasserschutz stetig mitzudenken und aus-
zubauen, um Uferbereiche zu schitzen. Eine enge
interkommunale Zusammenarbeit zum Hochwas-
serschutz ist zu etablieren.

und Wochenendtourismus zu legen, jedoch sind
bestehende Beherbergungsangebote zu erhalten
und ggf. zu erganzen, um auch langere Aufenthalte
in kleinen Gastgewerben, wie Pensionen, Ferien-
wohnungen oder kleinen Hotels zu ermaoglichen.
Regionale Netzwerke und Kooperationen sind zu
erhalten bzw. weiter auszubauen, um Synergieef-
fekte der Region zu nutzen.

schen Land« starker zu inszenieren und historische
Qualitaten hervorzuheben. Die Erreichbarkeit bzw.
die Anbindung an den offentlichen Personennah-
verkehr ist stetig mitzudenken und das touristi-
sche Stadtmarketing neu auszurichten. Zudem ist
der Campingsektor weiter auszubauen, indem neue
Wohnmobil- und Wohnwagenstellplatze im Stadt-
gebiet ausgewiesen werden.

eine Vernetzung untereinander als Biotoptritts-
teine fur Flora und Fauna zu qualifizieren und als
Kaltluftentstehungsgebiete zu entwickeln. In Neu-
baugebieten sind grundsatzlich kleine Grunzige
oder Grunflachen miteinzubeziehen.

WIPPERFURTH 2040 IST EINE FAMILIENFREUNDLICHE STADT UND ERMOGLICHT TEILHABE FUR ALLE MENSCHEN IN

DER STADTGESELLSCHAFT.

Um dieses Oberziel zu erreichen, werden funf Unterziele definiert, die darauf hinwirken sollen, den be-

schriebenen Zustand bis 2040 zu erreichen.

Freizeit- und Kulturangebote fiir alle Generationen
Durch die Schaffung von Freizeit- und Kulturange-
boten fur alle Generationen wird das Ziel verfolgt,
zielgruppenspezifische Angebote auszubauen. Dazu
sind insbesondere flr die Zielgruppe von Jugendli-

chen und jungen Erwachsenen ein neues Angebot
zu schaffen, um ein Bleiben in der Hansestadt fur
junge Menschen attraktiv zu machen und gleich-
zeitig Personen in oder kurz vor der Familiengrin-
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dungsphase anzuziehen. Daflir ist insbesondere
ein Erhalt der gastronomischen Struktur sowie die
Initiierung von (wiederkehrenden) Events hilfreich.
Parallel wird die Anzahl der Senior:innen in Wipper-
furth ansteigen, weshalb Treffpunkte und Angebote

Bildungs- und Betreuungslandschaft neu ausrichten

Fur eine familienfreundliche Hansestadt Wip-
perfurth ist das Bildungs- und Betreuungsan-
gebot elementar. Daher ist die Bildungs- und
Betreuungslandschaft entsprechend der sich
verandernden Bedurfnisse auszurichten, um
zukunftsfahig aufgestellt zu sein und weiterhin
Schulstadt zu bleiben. Entsprechend der Bevol-

Burgerschaftliches Engagement starken

Das burgerschaftliche Engagement ist durch den
Erhalt der breiten Vereinsstruktur und durch die
Einbeziehung der Offentlichkeit in Stadtentwick-
lungsprozesse zu starken. Insbesondere in den
Kirchdorfern haben die Vereine und das Ehrenamt
eine hohe Bedeutung im gesellschaftlichen Le-
ben und sind entsprechend zu sichern und nach

Teilhabe und Inklusion fordern

Mithilfe der Forderung von Teilhabe und Inklusion
kann die Stadtgesellschaft weiter zusammenwach-
sen. Dazu sind bereits bestehende Strukturen wie
der Inklusionsbeirat zu festigen und Integrations-

medizinische Versorgung sichern

Die medizinische Versorgung in Wipperflrth ist zu
sichern, wozu bestehende Praxen und die Klinik
am Standort zu erhalten sind. Die Ansiedlung von
Haus- und Facharzten ist gezielt zu fordern. Zu-

Die Lage der Hansestadt Wipperfurth abseits der
Schnelltransportwege wird zunehmend als Nach-
teil empfunden, den es zu uberwinden gilt. Die Ar-
beitsteiligkeit von GroRstadten, Stadtregionen und
landlichen Raumen verlangt einen Austausch, der
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fur diese Zielgruppe ebenfalls zu sichern sind. Ins-
gesamt ist eine Vernetzung von Kulturschaffenden
zu forcieren und die Kooperation zwischen Stadt-
verwaltung und Vereinen, Kulturschaffenden und
Gastronomien zu verbessern.

kerungsentwicklung sind ausreichende Kitaplat-
ze bereitzuhalten. Zudem sind die Grundschulen
und weiterfihrenden Schulen mit Blick auf ihre
Auslastung und ihren Standort zu prufen. Um ein
lebenslanges Lernen in Wipperfurth zu ermogli-
chen, sind erganzend Angebote flur Erwachsene
bereit zu stellen.

Moglichkeit zu unterstlitzen. Dies bezieht sich
auch auf den Erhalt bzw. die Bereitstellung von
Raumlichkeiten. Zudem ist das burgerschaftliche
Engagement im Zuge von Beteiligungsprozessen
zu aktiveren. Dazu ist die Einbringung in Stad-
tentwicklungsprozesse und Mitgestaltung Wipper-
flrths zu ermoglichen.

und Inklusionskonzepte in der Umsetzung zu un-
terstutzen. Somit werden Rahmenbedingungen fur
inklusive und integrative Angebote geschaffen und
die Barrierefreiheit im Stadtleben gefordert.

satzlich bieten digitale und mobile medizinische
Angebote (z.B. Telemedizin oder VERAH) Unter-
stitzungsmoglichkeiten fur die stationare medizi-
nische Versorgung.

nur Uber ein gutes Mobilitatsangebot zu gewahr-
leisten ist. Dies betrifft sowohl die Berufs- und
Ausbildungswege, die gewerblichen Verbindungen,
die Versorgung als auch Freizeit und Erholung. Was
im Grofien flr den regionalen Austausch gilt, ist



auch fur die gemeindliche Entwicklung zu fordern:
Die Vernetzung der Kirchdorfer mit der Kernstadt
und untereinander ist fur das gemeinsame Leben
in der Hansestadt und die Identifikation mit der
Gesamtgemeinde Wipperfurth von entscheiden-
der Bedeutung. Die absehbaren demografischen
Anforderungen einer alternden Gesellschaft und
der Klimawandel, der in seinen Auswirkungen zum
Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Kon-
zeptes in seinen Auswirkungen greifbar und sicht-
bar wird, erfordern Antworten im Rahmen der Mo-
bilitatsplanung.

Um die Einwohnerzahl der Hansestadt Wipper-
furth zumindest auf dem bestehenden Niveau zu
halten, sind zusatzliche Mobilitatsanspriche zu
erfullen. Einerseits verlangt eine alternde Bevolke-
rung barrierefreie Angebote, die vom individuellen
Pkw bis zu einem gewissen Alter am einfachsten
erfullt werden konnen. Hier Alternativen anzubie-
ten, ist ein wichtiges Anliegen der Mobilitatspla-
nung. Andererseits haben jlungere Menschen, ob
Bestandteil der vorhandenen Burgerschaft oder
Zuziehende, eine hohere Mobilitat, die sich nicht
zwangsweise in hoherem Autoverkehr ausdricken
muss. Auch auf die Gruppen der jungen Familien
und der Jugendlichen sind bedarfszugeschnittene
Mobilitatsangebote zu erarbeiten.

Zukunftsorientierte Mobilitatskonzepte zielen
darauf ab, die Mobilitat aller Bevolkerungsgrup-

pen zu sichern und die verkehrsbedingten Treib-
hausgasemissionen zu reduzieren. Sie befassen
sich mit allen Verkehrsmitteln, insbesondere
aber Full- und Radverkehr sowie dem offent-
lichen Personennahverkehr (OPNV), Car-Sha-
ring-Angeboten und nicht zuletzt dem motori-
sierten Individualverkehr. Im landlichen Raum ist
das Auto als Verkehrsmittel nahezu unverzicht-
bar. Dies anzuerkennen, heiBt allerdings auch,
gegen die negativen Folgen des Autoverkehrs
einzuwirken: Larmimmissionen, Abgasimmissi-
onen, Umfeldbelastungen, Stauerscheinungen.
Der notwendige Kfz-Verkehr muss vertraglicher
als bislang abgewickelt werden. Alternativen
zum Auto sind durch eine Optimierung des OPNV
und die Verbesserung der Radwegeverbindun-
gen zu fordern. Fur Wipperfirth im Jahr 2040
gilt der Leitsatz, dass uber alle Verkehrsmittel
hinweg die Vernetzung der Innenstadt mit den
Kirchdorfern voranzutreiben ist und die Verbin-
dungen zu den benachbarten Zentren deutlich
verbessert werden sollen.

Das dargestellte Zielsystem formuliert die
grundlegenden Ziele, die mit der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes verfolgt werden. Neben
dem Oberziel, einer innerortlichen und regiona-
lem Vernetzung werden allgemeine Werteziele
sowie Ziele fur die Gestaltung der Mobilitat for-
muliert.

Die Werteziele stellen den Zusammenhang zu grundsatzlichen gesellschaftlichen Anforderungen her, die
im Mobilitatskonzept fur die Hansestadt Wipperfurth selbstverstandlich einzubeziehen sind.

Gesundheit, Sicherheit und Klimaschutz

Auf Gesundheit und Sicherheit ausgerichtete Mo-

bilitatsbedingungen erfordern:

» Verkehrssicherheit im Sinne der Vermeidung
von Unfallen durch die entsprechende Gestal-
tung von Verkehrssystemen, die Verkehrser-
ziehung der Kinder und Jugendlichen sowie die
Uberwachung der Verkehrsregeln.

» Gewahrleistung der sozialen Sicherheit bei der
Nutzung aller Verkehrsmittel.

» Gesundheitliche Unversehrtheit durch die Ein-
haltung von Umweltqualitatszielen in Bezug
auf den Klimaschutz und Larmimmissionen.

» Die Moglichkeit Uber die Nutzung von Ful3-
und Radwegenetzen, die Gesundheit und das
Wohlbefinden zu starken.

In threm Klimaschutzkonzept hat sich die Hanse-

stadt Wipperflurth das Ziel gestellt, ab dem Jahr

2020 die CO2-Emissionen alle funf Jahre um zehn
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Prozent zu reduzieren und bis zum Jahr 2030 die
Pro-Kopf-Emissionen gegenuber dem Stand von
1990 zu halbieren. Moglich ist dies nur durch die
Verlagerung eines Teils der Autofahrten auf die
umweltfreundlichen Verkehrsmittel und den kon-

Gleiche Mobilitatschancen fiir ALLE
Die Mobilitat ist eine grundlegende Voraussetzung
fur soziale Teilhabe. Dort, wo Orte und Raume
nicht barrierefrei sind und die Mobilitat zwischen
den Quellen und Zielen nicht barrierefrei gewahr-
leistet werden kann, bleibt die Teilhabe am kultu-
rellen und politischen Leben, an der Arbeitswelt
und in der Freizeit verwehrt. Folgende Ziele sind
im Mobilitatskonzept zu verfolgen:
» Die Forderung von Mobilitatsalternativen zum
Kfz auf allen Wegen, um Mobilitat fur dieje-

Fahrrad- und fuBgangerfreundliche Stadt

Einen gesellschaftlichen Wert an sich stellt die

fahrrad- und fuRgangerfreundliche Stadt dar, die

in der Lage ist, die Lebensqualitat aller Menschen

zu verbessern. Dieses Werteziel ist ebenso ge-

samtheitlich zu verfolgen. Uber die Optimierung

der Verkehrsinfrastruktur hinaus meint dies:

> Die Gewahrleistung einer Nahversorgung ent-
sprechend einer ,Stadt der kurzen Wege". Ist

Sowohl der politische Workshop fur die Themen-
setzung des ISEK vom 18.06.2019 als auch der po-
litische Workshop vom 16.03.2022 zum ISEK haben
eine Vielzahl gemeinsamer Aussagen zur Zukunft
der Mobilitat in Wipperfurth erbracht. In das fol-
gende Zielkonzept sind auch die Ergebnisse der
Blurgerbeteiligungen eingeflossen. Die Zielset-
zungen fur die Gestaltung der Mobilitat konkreti-

sequenten Ausbau der Elektro-Mobilitat. Diese
Antriebsart wird bei den folgenden Handlungszie-
len nicht gesondert erwahnt, da der Weg zur E-Mo-
bilitat beschritten und nicht mehr umkehrbar ist.

nigen sicherzustellen, die aus rechtlichen,
gesundheitlichen oder finanziellen Grinden
nicht am motorisierten Individualverkehr teil-
nehmen konnen.

» Die Verkehrsraume in der Stadt und insbeson-
dere die Zugange zu offentlichen Verkehrsmit-
teln sind barrierefrei herzurichten.

» Inden Kirchdorfern und Weilern, die uber min-
destens 200 Einwohner verfligen, ist eine An-
bindung an den OPNV anzubieten.

diese nicht vor Ort in den Kirchdorfern gege-
ben, sind Mobilitatsangebote abseits des mo-
torisierten Individualverkehrs zu schaffen.

» Die Starkung der Aufenthaltsqualitaten insbe-
sondere in der Innenstadt und den Ortskernen
der Kirchdorfer.

» Die Sicherung des Naturpotenzials und die Er-
reichbarkeit der Freizeitraume.

sieren das Oberziel und die Werteziele, indem sie
praktisch nachvollziehbare und somit planerisch
handhabbare Schwerpunktthemen der Zielum-
setzung benennen. Die Ziele tragen in ihrer Ge-
samtheit dazu bei, die Werteziele und das Ober-
ziel ,Mit den Dorfern vernetzt, mit den Zentren
verbunden” in der Hansestadt Wipperflrth zu
erreichen.

Optimierung der Erreichbarkeit der umliegenden Zentren

Die Verbindungen in die umliegenden Zentren sind
verkehrsmittelubergreifend zu optimieren. Dies
betrifft insbesondere die Schaffung von Verbin-
dungen fur den Radverkehr und den offentlichen
Personennahverkehr. Vor allem die Anbindung des
Markischen Kreises ist verbesserungsbedlrftig
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sowohl im Fahrradverkehr als auch in der Anbin-
dung des Mittelzentrums Ludenscheids und an die
Volmetalbahn. Auch die Radwegeerreichbarkeit
der sudlich von Wipperfurth gelegenen Gemein-
den (z.B. Lindlar) ist herzustellen. Dort, wo Mobi-
litatsangebote bestehen, sind die Qualitaten in



Bezug auf die Anbindung und das Angebot (z.B.
Betriebszeiten und Fahrtenangebot im OPNV) ent-

sprechend der bestehenden und zuklnftig zu er-
wartenden Mobilitatsnachfrage anzupassen.

Schnellere und haufigere Anbindungen von Koln und der Rheinschiene

Dabei bildet das Oberzentrum Koln einen wesent-
lichen Zielort fur die Berufspendler, den Einkaufs-
und Besorgungsverkehr als auch den Freizeitver-
kehr. Da auch umgekehrt wesentliche Beziehungen
aus dem Verdichtungsraum am Rhein in das Bergi-
sche und Oberbergische Land bestehen, ist eine
qualitatvolle und schnelle Mobilitat von besonde-
rer Bedeutung. Dies betrifft den offentlichen Ver-
kehr, bei dem der Ausbhau von Schnellverbindungen,

beispielsweise durch die Verlangerung der S11 oder
alternativen, unabhangig von der Stauanfalligkeit
des Kfz-Verkehrs, verkehrenden Angeboten und
eine Ausweitung der Betriebszeiten (vor allem in
den Tagesrandzeiten und an den Wochenenden) zu
fordern sind. Aber auch die individuelle Mobilitat ist
durch die Einrichtungen von Radschnellverbindun-
gen und OrtsumgehungsstraBen (z.B. von Bechen
und Herkenrath) regionalplanerisch zu fordern.

Reduzierung des Innenstadt- (Durchgangs-) Verkehrs

Die bestehenden Kfz-Verkehrsmengen im Stra-
Rennetz werden - trotz Reduzierungen durch die
Nordumgehung - weiterhin als zu hoch bewertet.
Mit der Umsetzung des Innenstadtverkehrskon-
zeptes und einer Sperrung der HochstraBe wird

allerdings auch die Sorge einer weiteren Belas-
tungssteigerung auf der Ringstralle verbunden.
Die weitere Entlastung im Bereich des Kolner To-
res, der Ringstralle und am Surgéres-Platz ist Ziel
der innerstadtischen Verkehrsplanung.

Stidumgehung als Priifauftrag einer Verkehrsentlastung

In diesem Zusammenhang ist die entlastende
Wirkung einer moglichen Stidumgehung fur den
Kfz-Verkehr zu untersuchen. Insbesondere bei
der Ausweisung zusatzlicher Wohn- und Gewer-
begebiete in Suden der Kernstadt kommt einer
Sudumgehung eine wachsende Bedeutung zu, be-
stehende Innenstadtlagen vom Kfz-Verkehr, ins-
besondere vom Schwerverkehr, zu entlasten und

Optimierung des OPNV-Angebotes

Dem offentlichen Personennahverkehr kommt
als Verkehrsmittelalternative zum individuellen
Kfz-Verkehr eine besondere Bedeutung zu. At-
traktiver OPNV in einer Stadt, die Uber keinen
eigenen Bahnanschluss verfugt, heilst die Schaf-
fung von Direktfahrten in die benachbarten Zen-
tren und zu den Bahnhofen in der Region. Die
Betriebsangebote sind an die Lebenswirklichkeit
der Menschen anzupassen. Dazu gehoren inshe-

die Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle Verkehr-
steilnehmer zu verbessern.

Innerhalb einer Machbarkeitsuntersuchung sol-
len alternative Trassenfiihrungen erarbeitet und
bewertet sowie die Entlastungswirkung bestimmt
werden. Es ist das Ziel, die Sidumgehung Wipper-
furths wieder in den Landesstrallenbedarfsplan
aufnehmen zu lassen.

sondere die Betriebszeiten und die Fahrtendichte
auf den aufkommensstarken Strecken. Die Ver-
knipfungsfunktion der OPNV-Angebote unterei-
nander ist zu optimieren; der Verknupfungspunkt
des ZOB am Surgéres-Platz ist entsprechend aus-
zubauen. Der Verbund mit dem Fahrrad ist zu ver-
bessern. Dabei ist die sichere und attraktive Er-
reichbarkeit der Haltestellen in den Mittelpunkt
zu stellen.

Integrierte Mobilitat durch verkniipfte Verkehrsmittel

Es gilt die einzelnen Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes in ihren Vorteilen zu verknipfen und

somit neue Wegeketten umweltfreundlich und al-
ternativ zum Auto zu bilden. So erhoht das Fahr-
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rad als Zugangsverkehrsmittel zur Bushaltestelle
den Einzugsbereich des OPNV enorm. Die Ver-
knupfung verschiedener umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel erfolgt an Mobilpunkten und Mobili-
tatsstationen. Als Basis eines Mobilpunktes wird
die Anbindung des Verkehrsmittels Bus voraus-
gesetzt. Ziel des Gesamtangebots ist die organi-
satorische und infrastrukturelle Vernetzung von
OPNV und komplementaren Mobilitatsangebo-
ten. Dies konnen Fahrradbigel oder —boxen zur
Nutzung von Bike-and-Ride sein, Standorte von
Leihfahrradern (auch Leih-Lastenrédder), Ladesta-
tionen fiur E-Bikes / Pedelecs und E-Automobile,
Car-Sharing Fahrzeuge. Ebenso werden digitale

Starkung Blirgerbus, Angebot On-Demand

Das ehrenamtliche, blrgerschaftliche Engagement
in der Hansestadt Wipperfurth, auch im Bereich
der Mobilitat, verdient hochste Anerkennung. Fur
die Blrgerinnen und Blrger, die nicht Uber ein in-
dividuelles Auto verfugen, stellen der Burgerbus
und der Dorf-Burgerbus notwendige und teils at-
traktive Mobilitatsangebote dar. Dieses burger-
schaftliche Engagement ist weiterhin zu fordern.
Eine alternde Bevolkerung und (in vielen anderen
Stadten) nachlassende gesellschaftliche Teilha-
be gefahrden in Zukunft jedoch den Burgerbus-
betrieb. Mitmach-Anreize kann die Stadt durch
materielle oder immaterielle und symbolische

Gemeinschaftsnutzung

Durch die wohnortnahe Bereitstellung verschie-
dener Mobilitatsangebote sollen Anreize gebo-
ten werden, die Anschaffung eines eigenen Pkw
zu Uberdenken. Fur diejenigen Burgerinnen und
Blrger, die Uber kein eigenes Auto verfligen, bie-
tet sich eine zusatzliche individuelle Mobilitats-
option. Car-Sharing-Angebote bieten im landlich
gepragten Raum einen Anreiz auf die Anschaffung
eines Zweitfahrzeugs zu verzichten. Insbesonde-
re bei der Neuplanung von Wohngebieten bie-
tet Car-Sharing in Zusammenhang mit einer Be-
schrankung der zu schaffenden Stellplatzzahl eine
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Techniken genutzt, um direkt am Ort besser lGber
die Vielfalt der Mobilitatsangebote zu informie-
ren. Inter- und multimodale Wege sind eine ef-
fiziente, zeitsparende und dabei auch glnstige
Art der Fortbewegung in einer Flachenstadt wie
Wipperfurth. Die kombinierte Nutzung von Fahr-
radern, Leihradern, Leihautos und offentlichen
Verkehrsmitteln erweitert den Umweltverbund.
Wer Fahrten mit offentlichen Verkehrsmitteln mit
anderen Verkehrsmitteln kombiniert, kann sich
so auf einfache Weise ein passgenaues Mobili-
tatspaket zusammenstellen, das auch den Ver-
zicht zumindest auf das Zweit-Kfz in der Familie
ermaglichen kann.

Gratifikationen stiitzen (Freieintritt in stadtische
Angebote, Enrenamtstag etc.).

Letztlich kann es jedoch erforderlich sein, den
birgerschaftlichen Einsatz durch privatwirt-
schaftliche Angebote zu erganzen oder sogar zu
ersetzen, um ein Mobilitatsangebot Uberhaupt
aufrecht zu erhalten oder vorhandene Angebote
auszuweiten. Dazu konnen sich On-Demand-Sys-
teme anbieten, die derzeit als Modellversuche in
landlichen Gebieten getestet werden. Sie bieten
den Vorteil, dass nur tatsachlich angeforderte
Fahrten durchgefihrt und Fahrgaste zu ihrem Ziel
gesammelt transportiert werden.

effektive Moglichkeit die Autonutzung und auch
die Fahrleistung zu reduzieren. Car-Sharing-Ange-
bote und weitere alternative Mobilitatsangebote
wie das Bike-Sharing (u.a. auch Lasten-Fahrrader)
sollen zentral in den Quartieren der Kernstadt und
in den Kirchdorfern an offentlichkeitswirksamen
Platzen vorgesehen werden. Gegenstand einer
(auch Internet-basierten) Mobilitatsheratung sind
die Bildung von Fahrgemeinschaften oder die Or-
ganisation von Mitfahrgelegenheiten.



Fahrrad als sicheres, gleichberechtigtes Verkehrsmittel zum Kfz

Das Fahrrad soll zukinftig einen gleichberechtig-
ten Platz im Verkehrsraum erhalten, also sichere
und schnelle Wege, auf denen alle mit dem Fahr-
rad fahren konnen. In der topographisch beweg-
ten Hansestadt Wipperfurth gilt dies umso mehr,
da mithilfe des E-Bikes bzw. Pedelec Steigungen
auch mit geringer Muskelkraft Gberwunden wer-
den konnen. Aktuell gibt es entlang wichtiger
HauptstralBen teilweise gar keine Radwege. Viele
Radwege sind im schlechten Zustand, viel zu eng
oder enden abrupt. Der Verkehrsraum der Radfah-
renden steht oft in Konkurrenz mit dem fliekenden
und ruhenden Kfz-Verkehr. Die Knotenpunkte in
Wipperfurth sind auf den Autoverkehr ausgerich-
tet. Dadurch wird das Fahrradfahren langsam und
gefahrlich. Das ist nicht mehr zeitgemal und eine

bis heute nachwirkende Folge der autozentrierten
Stadtplanung aus vorangegangenen Jahrzehnten.
Mit dem Mobilitatskonzept soll erreicht werden,
dass das Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrs-
mittel zum Kfz angesehen wird. Dies geschieht
allerdings nicht von selbst, sondern erfordert die
bewusste Entscheidung fur eine neue Mobilitats-
strategie. Der Radverkehr muss kunftig konse-
quent gefordert werden. Die Stadtplanung muss
das Fahrrad von jetzt an als Verkehrsmittel gleich-
berechtigt berucksichtigen und ein durchgangi-
ges, gutes und separates Wegenetz zur Verfigung
stellen. Entscheidend flr die weitere Entwicklung
wird sein, dass Politik und Verwaltung beim Rad-
verkehr an einem Strang ziehen und konsequent
fahrradfreundliche MaBnahmen umsetzen.

Radwegeverbindungen zwischen den Dorfern und der Innenstadt

Der Bahntrassenradweg, der die Hansestadt
Wipperfurth von Huckeswagen bis Marienheide
durchquert und die Kirchdorfer Hammern und Ohl
|/ Klaswipper anbindet, bildet eine attraktive Rad-
wegeachse fur den Alltagsverkehr als auch fur den
Tourismus. Alle Kirchdorfer sind Uber moglichst

Vernetzung der Dorfer untereinander

In zweiter Prioritat sind die Kirchdorfer unterein-
ander und mit den Weilern fahrradfreundlich zu
verbinden, sodass ein moglichst autofreies bis
autoarmes Wegenetz abseits der Verkehrsstralien

Barrierefreiheit

Die Forderung nach einer moglichst inklusiven,
barrierefreien Stadt wird in Anbetracht des zu-
kiinftigen demografischen Wandels immer hoher.
Wahrend im Neubau Normen und Richtlinien zur
Anwendung kommen, fordert die barrierefreie
Umgestaltung im Bestand immer einen Kom-
promiss zwischen den Regelwerken, Wirtschaft-
lichkeit, technischer Machbarkeit und dem Be-
standsschutz. Barrierefreiheit bzw. -armut in
topographisch anspruchsvollen Siedlungsge-

direkt gefuhrte Verbindungen fahrradfreundlich
an die Innenstadt von Wipperflrth anzubinden.
Dabei sind separat vom Kfz gefuhrte Wegeverbin-
dungen gegenuber Radwegen auf der Fahrbahn zu
bevorzugen. Mit Hilfe der Radwegeachsen gilt es
die Dorfer mit der Kernstadt zu vernetzen.

entsteht. Ein solches Wegenetz dient nicht nur der
eigenen Bevolkerung bei den Alltags- und Freizeit-
wegen, sondern erschlieBt auch den Landschafts-
raum fur den Tages- und Wochenendtourismus.

bieten dient nicht nur den Senioren und Mobi-
litatseingeschrankten, sondern letztlich der Ge-
samtbevolkerung. Um den Anforderungen einer
barrierefreien, zumindest barrierearmen Stadt
gerecht zu werden, ist die Verkehrssicherheit
und die Barrierefreiheit auf den Gehwegen und
im Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln fla-
chendeckend sicherzustellen. Dabei ist der Que-
rungssituation an trennenden StraBen erhohte
Aufmerksamkeit zu widmen.
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/. Gesamtstadtische MalBnahmen

Im Folgenden werden die erarbeiteten MaRnahmen
vorgestellt. Sie werden aus den entwickelten Zielen
abgeleitet und durch die unterschiedlichen Beteili-
gungsformate von der Offentlichkeit konkretisiert.
Hierbei lassen sich MaRnahmen unterscheiden, die
eine gesamtstadtische Dimension besitzen und
MaRnahmen, die sich in den Ortsteilen konkret ver-
orten lassen (vgl. Kapitel 8). Teilweise wirken sich
gesamtstadtische MaBnahmen jedoch auch auf die
Ortsteilebene aus, da enge Synergien bestehen. Fur
die Gesamtstadt wurden insgesamt 34 MalRnahmen
identifiziert, die zur Zielerreichung beitragen wer-
den. Diese MalRnahmen werden auf den folgen-

den Seiten naher erlautert. Mallnahmen, mit einer
besonders wichtigen Funktion fur die zukunftige
Stadtentwicklung, werden als sogenannte »Schlus-
selprojekte« vertiefend erlautert. Zudem wurden
fur die Gesamtstadt 34 Mallnahmen im Themen-
feld Mobilitat entwickelt. Eine Ubersicht tber diese
Malnahmen ist folgend ebenfalls einzusehen, eine
detaillierte Erlauterung ist dem separaten Mobi-
litatskonzept zu entnehmen. Fur alle MaRnahmen
wird ein Realisierungshorizont, mogliche Forder-
mittelzugange, Akteure und Synergien benannt.
Bei den genannten Akteuren und Fordermitteln
besteht kein Anspruch auf Vollstandigkeit.

71 Wohnen und Wohnumfeld

Im Themenfeld Wohnen und Wohnumfeld sind
sieben MaBnahmen entwickelt worden (vgl. Ab-
bildung 74). Vier der sieben Maknahmen sind als
Schlusselprojekte definiert worden. Dies macht

deutlich, dass insbesondere das Themenfeld
Wohnen und Wohnumfeld eine grofRe Bedeutung
bei der zukunftsgerechten Aufstellung der Han-

sestadt Wipperfurth hat. .l:

Realisie- moglicher
Nr. Name rungs- Akteure Fordermit- | Synergien
horizont telzugang
Abteilung Stadt- und Raum- WA O
W-W1  Perspektive Wohnen [-111 planung, private Eigentumer, - WW3, °®
Abteilung Liegenschaften
- Abteilung Stadtentwicklung/ O
T Politischer Grundsatzbeschluss Klimaschutzmanagement, W-W1, °
nachhaltiger Standards im Neubau Abteilung Stadt- und Raumpla- W-Wa, W-G5
nung, Abteilung Liegenschaften O
Flichenaneignungsstrategie ? Abteilung Stadt- und Raum- W-W1 bt
W-W3 . planung, Abteilung Liegen- - W2 WAWS O
entwickeln schaften )
] N . Abteilung Stadt- und Raum- . W-W1,
W-W4 Initiative Innenentwicklung ? planung W-w2, W-ws (O)
. . Forderung von (]
. Abteilung Stadtentwicklung ; W-W1
W-W5 | Programm Generationenwechsel ? . - - " |Wohnenim N
private Eigentumer Alter (NRW) W-W4, K-2 O
3 e . . Abteilung Stadtentwicklung/ . W-G5,
W-W6 |Initiative Energetische Sanierung Klimaschutzmanagement KfW Forderung WEA O
o
W-W7 |StraRenraumsanierung I-1ll |Abteilung Tiefbau - ¥\_/1F:
Realisierungshorizont [: 2023-2028 Realisierungshorizont II: 2029-2034 Realisierungshorizont Ill: 2035-2040
Schlisselprojekt .Synergien zur Kernstadt OSynergien zu Kirchdorfern
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In Wipperfurth werden bis zum Jahr 2040 ca. 32,1 bis 48,2 ha neuer Wohnbauf-
lache (je nach stadtebaulicher Dichte) bendtigt, um den ermittelten Wohn-
bauflachenbedarf fiir einen Bevolkerungserhalt zu decken (vgl. Kapitel 4.1). Zur
Flacheneinsparung ist eine stadtebauliche Dichte von mind. 30 Wohneinhei-
ten je Hektar (Brutto) zu realisieren. Mit Blick auf die bestehende Siedlungs-
struktur wird der Wert als angemessen angesehen. Zur Ermoglichung eines
leichten Bevolkerungswachstums wird der Wohnbauflachenbedarf auf 40 ha
aufgerundet. Zusatzlich ist eine Nachverdichtung im Bestand anzustreben (vgl.
MaBnahme W-W4).

In Wipperfurth bestehen unterschiedliche Wohnbauflachenreserven, die im
Flachennutzungsplan oder im Regionalplan dargestellt sind. Dartuber hinaus
befinden sich derzeit Neubauquartiere in der Planung. Diese Reserven uber-

Akteure
Abteilung Stadt-
und Raumplanung,
private Eigentumer

Synergien zu
W-W2
W-W3

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

schreiten deutlich den ermittelten Wohnbauflachenbedarf, weshalb schwerpunkthaft Reserven in
Siedlungsschwerpunkten mit guter infrastruktureller Ausstattung zu entwickeln sind. Die bestehen-
den Reserven werden anhand der folgenden Indikatoren in drei Prioritatsstufen (vgl. Abbildung 76)

zur Entwicklung unterteilt:

Mobilitat — MIV Anbindung

Mobilitat — OPNV-Anbindung

Mobilitat - FuB- und Radverkehrsanbindung
Erreichbarkeit Einzelhandelsangebote

Auswirkungen auf die Siedlungsstruktur
Topografische Gegebenheiten

v Vv vV v v v v

Erreichbarkeit soziale Infrastruktur (z.B: Schulen, Kitas, medizinische Angebote)

Daraus ergibt sich ein Fokus auf die Kernstadt Wipperfurth: Die verkehrliche Anbindung sowie Ein-
kaufsmoglichkeiten sind gegeben, auch Bildungs-, Kultur- und Freizeitangebote sind vorhanden. Zu-
dem konnen Infrastrukturfolgekosten zur ErschlieBung neuer Flachen eingespart werden. Daruber
hinaus sind auch kleinteilige Entwicklungen in den Kirchdorfern moglich, um eine Eigenentwicklung

neue Baugebiete | neue Bauflachen| Errichtungvon | Aktivierungs- Uberpriifung

am Siedlungs- | im Innenbereich | Mehrfamilien- programm Planungsrecht

rand hausern Bauliicken (Nachverdich-

tung)

Wipperfiirth (J (J ([ J (] ()
Agathaberg/Dohrgaul - (4 L d Ld
Egen - - o
Hammern - ® o e
Kreuzberg/Kupferberg () [J (] ®
Ohl/Klaswipper - (4 L d Ld
Thier [ J [ J [ J L J
Wipperfeld ® o o
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zu ermoglichen. Zudem stellen in den kleineren Ortsteilen weiterhin Nachverdichtungsmoglichkeiten
ein groRes Potenzial dar (vgl. Abbildung 75).

Die Abbildung 76 bildet zusammenfassend alle Reserven und ihre Prioritat zur Aktivierung ab. Zudem
sind je Ortsteil die Flachenreserven (mit Prioritat 1) angegeben. In der Kernstadt sind 37,8 ha entwi-
ckelbar, in Kreuzberg 2,2 ha, in Hammern 1,2 ha, in Wipperfeld 1 ha und in Thier 0,7 ha. Somit sind in
den Kirchdorfern 51 ha sinnvoll entwickelbar. Daraus ergeben sich in der Summe rd. 43,9 ha.

Daruber hinaus besteht in Wipperfirth, ein AuBenbereichsgutachten, das derzeit aktualisiert wird. Ziel
des Gutachtens ist eine Kriterienliste zum Erlass von Auflsenbereichssatzungen, um Bauvorhaben im
AuBenbereich an geeigneten Standorten zu erleichtern.

Den Neuentwicklungen sind planerische Zielsetzungen zugrundezulegen, um die Siedlungsentwick-
lung aktiv zu steuern. Es sind gemischte Wohnraumangebote sowie unterschiedliche Wohnungsgro-
Ben zu entwickeln, um ein bedarfsgerechtes Angebot zu generieren und insbesondere auch attrak-
tiven Wohnraum fur junge Erwachsene zu schaffen. Dazu zahlt insbesondere auch die Entwicklung
von barrierefreien und altengerechten Wohnangeboten. Dartuber hinaus ist bezahlbarer Wohnraum
durch quartiersspezifische Quoten fur mietpreisgebunden Wohnraum oder in Zusammenarbeit mit
der stadtischen Wohnungsgesellschaft zu sichern.

Zudem sind gemeinschaftliche Wohnformen zu fordern, was durch eine zielgruppenorientierte Ver-
gabe von Baugrundsticken fur Familien, Baugruppen oder genossenschaftliche Wohnprojekte so-
wie Mehrgenerationen-Wohnprojekte erfolgen kann. Damit einhergehend sind offentliche Raume
gemeinschaftsfordernd zu entwickeln. AuBerdem konnen auch flachensparende Wohnformen (z.B.
Tiny-Houses) und neue Wohnformen erprobt werden. Mit Blick auf Baugruppen sind Beratungs- und
Informationsangebote fur Interessierte von der Verwaltung zur Verfligung zu stellen.

Ein besonderes Augenmerk liegt auf der Entwicklung »klimagerechter Quartiere«. Das bedeutet, dass
hohe energetische Standards berlcksichtigt werden, der MIV-Verkehr reduziert und E-Ladeinfrastruk-
tur bereitgestellt wird, Dach- und Fassadenbegrinungen forciert und Aspekte der Klimaanpassung in
der Konzeption (z.B. Niederschlagsentwasserung, Kaltluftschneisen) beriicksichtigt werden (vgl. MaRk-
nahme WF-3).

Daruber hinaus wird eine enge Abstimmung zwischen Verwaltung und Wirtschaft empfohlen. So kon-
nen ansassige Betriebe ihr Wissen zu Wohnraumanspruchen von neuen Arbeitskraften einbringen
und Synergieeffekte eines attraktiven Wohn- und Arbeitsortes ausgeschopft werden.

Realisierungsschritte:

1. Aktivierung der Reserveflachen (vgl. MaRnahme W-W3)

2. Erhebung der Wohnraumbedarfe (Verhaltnis der unterschiedlichen Wohnformen)
3. Erarbeitung stadtebaulicher Entwurfe

4. Schaffung des benotigten Planungsrechts
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W-W2

Zur Sicherung nachhaltiger Standards im Neubau ist ein politischer Grundsatzbeschluss zu erarbeiten,
der Leitlinien zu den Themen Energie, Begrinung und Klimaanpassung umfasst. Dabei kann es sich z.B.
um Vorgaben zur Nutzung der Dachflachen fur Solaranlagen oder Dachbegriunungen, E-Ladeinfrastruk-
tur oder auch Regenwasserbewirtschaftung handeln. Die Inhalte des politischen Grundsatzbeschlusses
sind in der Bauleitplanung umzusetzen und als Broschire zu veroffentlichen.

¢

Es ist eine Strategie zur Aktivierung von Wohnbauflachenreserven und Gewer- Akteure

beflachenreserven zu entwickeln, um eine bedarfsgerechte Flachenentwick- Abteilung Stadt-

lung in Wipperflrth betreiben zu konnen. und Raumplanung,

Abteilung Liegen-

Im Rahmen der Erarbeitung einer solchen Strategie kann das bestehende schaften
kommunale Baulandmanagement und die darin festgelegten maximalen Er-

werbs- und Verkaufspreise fur Flachen, die zur Baulandentwicklung genutzt Synergien zu

werden sollen, auf seine Aktualitat gepruft und ggf. angepasst werden. W-W1

W-W2

Des Weiteren ist ein »Instrumentenkasten« und eine Vorgehensweise flr die W-W5

Stadtverwaltung zu erarbeiten, die eine Aktivierung von Flachen zur Entwick-

lung erleich;em. Dazu konnen untehranderem (%ie Nutzu.ngvon Votkaufsrechten Kostengruppe
und der Zwischenerwerb durch die Stadt, stadtebauliche Vertrage, Konzept- 10.000 € - 50.000 €
vergaben und weitere Instrumente dienen. Zudem kann bei Eigentimer:innen

von Reserveflachen, die im Regionalplan oder Flachennutzungsplan gesichert

sind, eine umfangliche Abfrage durchgefihrt werden, ob ein grundsatzliches

Verkaufsinteresse besteht.

Auch die Initiierung eines Pools an Tauschflachen tragt zur Aktivierung von Reserveflachen bei. Die
Hansestadt Wipperfurth konnte durch den Ankauf landwirtschaftlicher Nutz- und sonstiger Freifla-
chen eine aktive Bodenvorratspolitik betreiben, um Uber den Tauschflachenpool bauliche Entwick-
lungen im Bereich der Wohnbau- und Gewerbeflachen vorzubereiten. Ferner kann durch Ankauf von
Schlusselgrundsticken im Innenbereich die Moglichkeit zur Umsetzung der Innenentwicklung voran-
getrieben werden.

Realisierungsschritte:

1. Prifung und ggf. Uberarbeitung des kommunalen Baulandmanagements

2. Entwicklung eines Instrumentenkastens und einer standardisierten Vorgehensweise zur Flachen-
aneignung

3. ggf. Entwicklung eines Tauschflachenpools
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W Initiative Innenentwicklung ?

Zur aktiven Steuerung der Innenentwicklung tragen unterschiedliche Baustei- Akteure
ne bei. Abteilung Stadt-

und Raumplanung
Zum einen ist ein Baullickenkataster zu initiieren und in Zukunft weiter fortzu-

fuhren, um aktiv auf Grundstuckseigentimer zugehen zu konnen. Synergien zu

Zum anderen sind Eigentimer:innen in entsprechenden Potenzialbereichen VV\\//_VV\\//;
direkt anzusprechen und zu Anwohnerwerkstatten einzuladen. Bei Potenzial- W-W5
bereichen kann es sich beispielsweise um tiefe Baublocke oder Siedlungsge-
biete mit sehr groBen Grundstlicken handeln. Die Anwohnerwerkstatten sind

Kostengruppe

zu nutzen, um zum Thema Hinterlandbebauung und weiteren Innenentwick-
lungspotenzialen (z.B. Aufstockung, Anbauten) zu informieren, um Innenent-
wicklungspotenziale im Bestand aktivieren zu konnen.

50.000 € - 100.000 €

Bei einer Hinterlandbebauung ist der Leitgedanke, dass erst, wenn mindestens vier zusammenhan-
gende Baugrundstiicke (alternativ raumlich benachbarte Bereiche mit min. je zwei Baugrundstiicken)
flr eine Bebauung gewonnen werden kénnen, eine Anderung bzw. Schaffung des entsprechenden Pla-
nungsrechts vorgenommen wird. Ansonsten besteht die Gefahr, dass der Aufwand nicht im Verhaltnis
zu den Kosten steht, die der Kommune entstehen.

Realisierungsschritte:

1. Initiierung eines Baulluckenkatasters

2. Anschreiben der Eigentimer von Baulucken zur Abfrage der Bauwilligkeit bzw. fur Einwilligung zur
Veroffentlichung als Baulucke im Kataster

3. Durchfuhrung von Anwohnerwerkstatten zur Abfrage der Bereitschaft einer Hinterlandbebauung
und weiterer Nachverdichtungsmaoglichkeiten

4. bei positiver Resonanz: Anderung des Planungsrechts sofern notwendig
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Aus der Bevolkerungsanalyse in Wipperfurth hat sich ergeben, dass die Kom- Akteure
mune vom Demografischen Wandel betroffen ist. Daher ist im Zielsystem unter Abteilung Stadt-
anderem die Bedeutung von altersgerechtem Wohnraum herausgestellt. Ein entwicklung,
Baustein fur altengerechtes Wohnen ist eine generationengerechte Quartier- private Eigentumer
sentwicklung. Diese setzt sich aus mehreren Teilmallnahmen zusammen:

» Informationsveranstaltungen zu barrierefreiem Umbau Synergien zu
» Generationenubergreifende Nachbarschaftshilfen W-W1
»  Schaffung von neuem altengerechten Wohnraum W-W4
»  Forderprogramm »Jung kauft Alt, Alt kauft Neu« K-2

Mittels Informationsveranstaltungen sind Privateigentimer:innen von Wohn-
immobilien zu MaBnahmen und Fordermoglichkeiten eines barrierefreien
Umbaus der eigenen Immobilie zu beraten. Zudem konnen Informationen
zum Umbau eines untergenutzten Einfamilienhauses in kleinere barrierefreie
Wohneinheiten gegeben werden.

Kostengruppe
> 1 Mio. €

Durch die Einrichtung einer digitalen Plattform zur Nachbarschaftshilfe sind soziale Netzwerke zu
starken. Zum Beispiel konnen Gegenstande Uber die Plattform ausgeliehen oder verkauft werden, es
konnen Hilfestellungen rund um das Haus oder beim Einkauf angeboten werden, um altere Menschen
zu unterstutzen oder umgekehrt Kinderbetreuungsangebote vermittelt werden.

Daruber hinaus sind neue altengerechte Wohnraumangebote in der Kernstadt und in den Kirch-
dorfern zu entwickeln. Aus diesem Grund sind Wohnformen dieser Art bei der Entwicklung neuer
Wohnbauflachen (vgl. MaBnahme W-W1 »Perspektive Wohnen«) stets zu berlcksichtigen. Auch Innen-
entwicklungspotenziale oder Bestandsgebaude, wie z.B. das Haus Hembach in Wipperfeld, konnen
entsprechend genutzt werden. Die stadtische Wohnungs- und Entwicklungsgesellschaft WEG ist in
Planungen miteinzubeziehen und es sollten Kooperationen mit caritativen Verbanden/Pflegediensten
forciert werden.

Weiterhin ist ein Forderprogramm »Jung kauft Alt, Alt kauft Neu« zur Unterstutzung eines geordneten
Generationswechsels zu entwickeln, das die Vermittlung von Immobilien an junge kaufinteressierte
Familien durch Finanzierung von Altbaugutachten und Bereitstellung von finanziellen Anreizen zur
Unterstitzung bei Immobilienkaufen (sowohl fiir Jung kauft Alt, als auch fir Alt kauft Neu) unterstitzt.
Dazu konnen lokale Banken und Immobilienmakler miteinbezogen werden, da diese zum einen bei
der Vermittlung von Immobilien tatig sind und zum anderen ein hohes Hintergrundwissen zu den
Bedarfen vor Ort aufweisen.

Realisierungsschritte:

1. Durchfuhrung von Informationsveranstaltungen zum barrierefreien Umbau von Immobilien
Entwicklung einer Plattform fUr generationsubergreifende Nachbarschaftshilfen
Realisierung von altengerechtem Wohnraum tber die MaBnahme W-W1 Perspektive Wohnen
Entwicklung des neuen Aufgabenfeldes »Altengerechtes Wohnen« innerhalb der WEG
Erarbeitung und Beschluss einer Forderrichtlinie »Jung kauft Alt, Alt kauft Neu«

GEF RN
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W-W6

Bereits heute bietet die Hansestadt Wipperfurth
in Zusammenarbeit mit der Verbraucherzentrale
eine Energieberatung fur interessierte Personen
an. Im Zuge der Initiative Energetische Sanierung
ist erganzend eine aufsuchende Beratung zur
Aktivierung der Eigentumer zu etablieren. Dazu
sind Anwohner:innen zu Informationsveranstal-
tungen einzuladen und auf Beratungsangebote
hinzuweisen. Daruber hinaus werden den Eigen-
tumer:innen Informationen zu Fordermoglichkei-
ten bereitgestellt. Folgende Themen konnen da-
bei berucksichtigt werden:
»  Energieeffiziente Sanierung (EinzelmaRnah-
men/KfW-Effizienzhaus-Standard)
»  Energieeffizientes Bauen, Passivhaus, KfW-Ef-
fizienzhaus-Standard
»  Heizungserneuerung
» Erneuerbare Energien, Kraft-Warme-Kopp-
lung, Warmepumpe, PV-Anlagen, Speicher
und Ladestation, Batteriespeicher fur Solar-
strom
KfW-/BAFA-Antragsverfahren
Gebaudethermografie
Elektroleichtfahrzeuge, Lastenbeforderung
Ladeinfrastruktur  Photovoltaik, Okostrom
mit/ohne Abrechnungssystem
»  Begrinungsmaflnahmen

v v v v

Die Mallnahme kann im gesamten Stadtgebiet
angewendet werden. Es ist jedoch sinnvoll mit
zwei Modellquartieren (z.B. Leyesiedlung, San-
derhohe) zu beginnen.

Optional kann auch eine stadtisches Forderpro-
gramm entwickelt werden.

Es ist empfehlenswert, den Austausch mit Best
Practice Projekten oder Kommunen zu suchen,
um weiteres Wissen und Umsetzungsmoglich-
keiten im Zuge der energetischen Sanierung zu
erlangen.

W-W7

Auch in Zukunft findet eine regelmaRige gesamt-
stadtische Zustandserhebung der Strallenraume
statt. Neben dem Oberflachenzustand der Stra-
Ben sind dabei Geh- und Radinfrastrukturen und
StraBenbegrinung zu betrachten. So sind Hand-
lungsbedarfe zur Sanierung zu ermitteln und
anschlieBend zu priorisieren. Sobald bauliche
Eingriffe in StralBen geplant sind, ist das Verlegen
von Lehrrohren zu priifen, um ein erneutes Off-
nen der Strallen nachfolgend moglichst zu ver-
meiden.
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/.2 Gewerbe, Einzelhandel und Erneuerbare Energien

Das Themenfeld Gewerbe, Einzelhandel und Erneu-  nahmen zusammen. Zwei der vier MaRnahmen sind
erbare Energien setzt sich aus insgesamt vier MaR-  als Schliisselprojekte definiert (vgl. Abbildung 77).

Realisie- moglicher 6

Nr. Name rungs- Akteure Fordermit- | Synergien
horizont telzugang
Konzept »Forderung moderne Abteilung Stadtmarketing/ Wirt- ()
W-G1 . I-Ill |schaftsforderung, Abteilung Stad- - WF-6
Arbeitswelt« tentwicklung, private Eigentiimer
Abteilung Stadtmarketing/ Wirt- O
W-G2 Versorgung vor Ort schaftsforderung/ Citymanagement, - T3
Dorfvereine
Abteilung Stadtmarketing/ Wirt- o as O
W-G3 |Gastronomiekonzept entwickeln ? schaftsforderung/ Citymanagement, - WD-4
private Eigentlimer o
W-G4 Erarbeitung eines Energie- . Abteilung Stadtentwicklung/ Klima- i W-W2, O
nutzu ngspl_ans SChUthanagement W-W6 [ ]
Realisierungshorizont I: 20232028 Realisierungshorizont Il: 2029-2034 Realisierungshorizont Ill: 20352040
$ Schliisselprojekt ® Synergien zur Kernstadt O Synergien zu Kirchdorfern

W-G1 = Konzept »Forderung moderne Arbeitswelt«

Esist ein Konzept zur Forderung moderner Arbeitswelten in Wipperfirth zu erarbeiten. Zum einen sind in
Verwaltung und Privatwirtschaft dazu die vorhandenen Buroflachen und deren Auslastung zu erheben,
um Veranderungen durch vermehrtes Homeoffice und die Coronapandemie zu erkennen und ggf. MaR-
nahmen zur besseren Nutzung der Biroflachen zu entwickeln, z.B. durch Desk-Sharing und Co-Working.

Zum anderen sind Mallnahmen zur Vermarktung von nichtgenutzten oder untergenutzten Buroflachen in
Zusammenarbeit mit den jeweiligen Eigentimer:innen zu entwickeln. So kann der Dienstleistungssektor

in Wipperfurth gestarkt werden, ohne neue Flachen zu aktivieren.

Erganzend sind Rahmenbedingungen fur Co-Working-Spaces zu schaffen, indem die Verwaltung geeigne-
te Raumlichkeiten sucht und ggf. bereitstellt.

Grundvoraussetzung der MalRnahme ist der weiterfihrende Breitbandausbau, der als Querschnittsauf-
gabe zu verstehen ist.
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W-G2 Versorgung vor Ort

In den Kirchdorfern sind alternative Nahversorgungskonzepte zu erproben:

> Supermarkt auf Radern

»  Wochentliche Sammelbestellungen fur die einzelnen Dorfer

> Container/Raum mit freiem Zugang und Kartenzahlung

» gemeinsamer Lieferservice oder Packstationen von den ansassigen Einzelhdandlern (z.B. Same Day
Delivery)

Ein geeignetes Betreibermodell ist gemeinsam von der Verwaltung und dem Einzelhandel zu entwi-
ckeln und mogliche Forderprogramme zu nutzen. Erganzend sind auf der stadtischen Homepage und
mithilfe von Flyern etc. Informationen zum lokalen Angebot von Lieferdiensten und mobilen Verkaufs-
wagen bereitzustellen.

ﬁ Gastronomiekonzept entwickeln ?

Das gastronomische Angebot in Wipperfurth ist ein wichtiger Frequenzbringer Akteure
in der Innenstadt und einigen Kirchdérfern und leistet somit einen zentralen Abteilung Stadtmar-
Beitrag zur Belebung der Ortskerne sowie zum gesellschaftlichen Austausch. keting/ Wirtschafts-
Insbesondere auch mit Blick auf die Veranderungen im Einzelhandel, nimmt forderung/ Cityma-
die Bedeutung eines attraktiven gastronomischen Angebotes in Innenstadten nagement, private

ZU.

Das Gastronomiekonzept hat zum Ziel, die Branche zukunftsfahig aufzustellen
und Entwicklungsperspektiven und Handlungsbedarfe in Wipperfurth zu erken-
nen. Dazu sind im ersten Schritt das bestehende Angebot in der Kernstadt so-
wie in den Kirchdorfern zu erheben und Gesprache mit den ansassigen Gastro-
nomen zu fuhren, um ihr Wissen zur Nachfrage, moglichen Problemen oder
Zukunftsideen zu sammeln.

Nachfolgend sind MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des An-
gebotes und zur Vernetzung der Gastronomen untereinander abzuleiten. Ein

Eigentumer

Synergien zu
[-9

A-4

WD-4

Kostengruppe
10.000 € - 50.000 €

besonderes Augenmerk liegt dabei auch auf den Reaktivierungspotenzialen von Leerstanden. Dies
betrifft insbesondere die Kirchdorfer Agathaberg und Wipperfeld. Sofern eine erneute kommerzielle
gastronomische Nutzung erschwert ist, konnen ehrenamtliche Betreibermodelle geprift oder alterna-
tive Nutzungsideen entwickelt werden.

Das Konzept ist in Zusammenarbeit von Stadtverwaltung, Citymanagement und Wirtschaftsforderung
zu erarbeiten.

Realisierungsschritte:

1. Bestandserhebung und konsolidierende Gesprache mit Gastronomen in Wipperfurth
2. Erarbeitung von Handlungsbedarfen und Entwicklungsperspektiven

3. Entwicklung von Mallnahmen
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W Erarbeitung eines Energienutzungsplans

Die Hansestadt Wipperfurth hat sich zum Ziel gesetzt, erneuerbare Energien
zu fordern und auszubauen. Dazu ist ein Energienutzungsplan zu erarbeiten.
Im Zuge dessen sind jegliche Energiegewinnungspotenziale in der Stadt zu
erfassen. Neben konventionellen Energieformen sind insbesondere erneuer-
bare Energien zu untersuchen. Flachenpotenziale fur Windenergieanlagen sind
zu erheben und potenzielle Standorte flr Freiflachen-PV-Anlagen und Agro-
photovoltaikanlagen zu ermitteln. Daruber hinaus ist zu prufen, ob Energiege-
winnungspotenziale durch Wasserkraft und Biogas im Zuge der Landwirtschaft
weiter ausbaufahig sind. Ein weiterer Bestandteil kann der Ausbau von Solare-
nergie auf Dachflachen auf Grundlage des Eignungskatasters des Landes NRW
sein.

Samtlichen Energiegewinnungspotenzialen sind die kommunalen Energiebe-
darfe gegenuberzustellen, um ableiten zu konnen, ob Wipperfurth — oder ggf.
einzelne Ortsteile - eine Energieautarkie erreichen kann. Eine Kooperation bei

?

Akteure
Abteilung
Stadtentwicklung/
Klimaschutzma-
nagement

Synergien zu
W-W6
W-F2

Kostengruppe
50.000 € - 100.000 €

der Erarbeitung des Energienutzungsplanes mit Nachbargemeinden oder dem Oberbergischen Kreis

ist sinnvoll.

Zudem setzt sich Wipperflurth das Ziel, als Stadt mit gutem Beispiel voranzugehen und alle offentlichen
Gebaude klimaneutral weiterzuentwickeln. In dem Zuge sind auch innovative Ansatze zu erproben.
Eine Eignungsprifung der stadtischen Gebaude auf Photovoltaikanlagen wurde bereits durchgefuhrt.

Daruber hinaus besteht in der Burgerschaft der Wunsch, gemeinschaftliche und genossenschaftliche

Ansatze wie z.B. Burgerwindparks zu prufen.

Realisierungsschritte:

1. Erhebung Energiegewinnungspotenziale
2. Erhebung kommunale Energiebedarfe
3. Erarbeitung des Energienutzungsplanes
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7.3 Freiraum und Tourismus

Das Themenfeld Freiraum und Tourismus umfasst
zwoOlf verschiedene MaRnahmen (vgl. Abbildung

78). Als Schlisselprojekte werden in diesem The-
menfeld drei Mallinahmen vertiefend betrachtet.

0O

Realisie- moglicher .
Nr. Name rungs- Akteure Fordermittel- = Synergien
horizont zugang
Richtlinie Hoch- |W-F4,W-F9,
) Abteilung Stadtent-  wasserrisiko- [-10, I-11,
W-F1 Wasser in der Stadt [-Il wicklung, Abteilung |management, [-15, H-7,
Stadtentwasserung  \Wasserrahmen- |0-4, 0-5, ¢
richtlinie 0-6
Zukunftskonzepte fiir die Abteilung Stadtent-
w-p2 S . zepte urdi wicklung/ Klima- = - O
Landwirtschaft schutzmanagement
) N ) Abteilung Liegen-  Forderrichtlinie
W-F3 Klimaresiliente Walder schaften, private Ei- | Extremwetterfol- |W-F8 O
gentlmer gen
Richtlinie Hoch- \W-F1,W-F9,
Hochwasserrisikomanagement i _ | wasserrisiko- 110, I-11,
W-F4 W ! g [-111 At_)_tellungStadtent management, [-15, H-7, O
etablieren wasserung Wasserrahmen-  0-4, 0-5, @
richtlinie 0-6
F hrei i i Abteilung Stadtent-
WoFS o.rtsc reibung integriertes wicklung] Klima- i i O
Klimaschutzkonzept schutzmanagement o
) Wohnviertel im
. . o . Abteilung Stadtent-  Wandel (EFRE) )
W-F6 Biotoptrittsteine im Siedlungsgebiet Il wicklung/ Klima- Bundespro- =
schutzmanagement |gramm Biologi-
sche Vielfalt
Abtﬁlilu ng/ Stladtent- 0O
: wicklung/ Klima- Wohnviertel im }
W-F7  Essbare Stadt I schutzmanagement, Wandel (EFRE) WF-2 °
Vereine
: : ; Abteilung Stadtmar- _ ; O
W-F8 'Wander- und Radwegenetz 2.0 -1l keting/ Tourismus W-F3
- Leader Bergi- O
_ _— L . Abteilung Stadtmar- g .
W-F9 Neues touristisches Highlight (-1 keting/ Tourismus lsacggs Wasser W-F1 o
: Konzept fiir Wohnmobil- und Abteilung Stadtmar- i W-F8, O
W-F10 .. I keti - ] [ )
Wohnwagenstellplitze eting/ Tourismus W-F9 O
W-F11 Beherbergungskonzept entwickeln [ Abteilung Stadtmar- - W-F9 o

keting/ Tourismus

Realisierungshorizont I: 2023-2028

Schliisselprojekt

Realisierungshorizont Il: 2029-2034

Synergien zur Kernstadt

Realisierungshorizont lll: 2035-2040

Synergien zu Kirchdorfern
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ﬁ Wasser in der Stadt

Wipperfurth ist Teil der Talsperrenlandschaft und wird von Flissen durchzo-
gen. Somit besteht im Stadtgebiet ein hohes Naherholungspotenzial, das im
Rahmen der Malnahme »Wasser in der Stadt« besser herauszustellen ist und
neue Qualitaten fur die Bevolkerung und Tourismus eroffnen soll.

Dazu sind zum einen die Talsperren erlebbarer zu gestalten. Eine barrierefreie
Begehbarkeit des Staudamms an der Neyetalsperre, Aussichtsplattformen mit
Blick auf die Seen oder (punktuelle) Zugange zum Wasser sind mogliche An-
satze (vgl MaBnahme W-F10). Auch zugehorige Beschilderungen an den Wan-
derwegen und Informationstafeln zu den Gewassern konnen zur besseren Er-
lebbarkeit und Wahrnehmung der grofen Wasserflachen beitragen. Dies ist
unter Einbeziehung von naturschutzrechtlichen Belangen und den Anforde-
rungen an die Funktion als Trinkwasserreservoirs zu planen.

Zum anderen sind die Fluss- und Bachlaufe im Siedlungsgebiet herauszustel-
len. Das betrifft Uberwiegend die Flisse Wupper und Wipper sowie den Gaul-
bach, die sich in der Kernstadt und in den Ortsteilen Hammern und Ohl befin-
den. Durch die Schaffung von Aufenthaltsraumen unterschiedlicher Qualitaten
am Wasser mit Raumen fur Erholung, Naturerfahrung, Freizeit- und Sport wird
das Wasser in der Stadt erlebbar. Die Gestaltung erfolgt unter der Berucksich-
tigung okologischer Belange.

|

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung, Stadtent-
wasserung

Synergien zu
W-F4

W-F9

[-10

[-11

[-15

H-7

O-4

0-5

0-6

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Im Zuge der Ortsteilkonzepte (vgl. Kapitel 8) werden detaillierte MaBnahmen in den entsprechenden
Ortsteilen zur Nutzung und Gestaltung der Fluss- bzw. Bachufer erlautert. Das Schlusselprojekt »Was-
ser in der Stadt« dient hierbei zur Koordinierung und Abstimmung der Malinahmen auf Ortsteilebene.

Realisierungsschritte:
1. Ausarbeitung von Teilprojekten zur Erlebbarkeit der Talsperren

2. Koordination der MaRnahmen zur Erlebbarkiet des Wassers auf Ortsteilebene
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W-F2 Zukunftskonzepte fiir die Landwirt-

schaft

Die Landwirtschaft in Wipperfurth ist durch in-
novative Konzepte flr konventionelle und oko-
logische Betriebe zu fordern. Die Verwaltung un-
terstutzt Betriebe, die Agroforstwirtschaft oder
Agrophotovoltaik etablieren mochten. Dabei wird
zB. Lebensmittelanbau bzw. Viehhaltung mit
Forstwirtschaft oder Photovoltaikanlagen auf ei-
ner Flache kombiniert, woraus sich positive Sy-
nergieeffekte ergeben und Flachen nachhaltiger
genutzt werden.

Zudem konnen stadtische Liegenschaften bei
Neuverpachtungen mit der Bedingung von oko-
logischem Landbau versehen werden. Daruber
hinaus sind nach Moglichkeit Kooperationen mit
landwirtschaftlichen Betrieben zu schlief3en, die
Naturschutz und Landbewirtschaftung in Ein-
klang bringen (z.B. Wildkrautschutzstreifen, Blih-
streifen bei Ackerland).

Die Auslieferungsnetzwerke von lokal produ-
zierten Produkten an Privatpersonen und ge-
werbliche Betriebe sind weiter auszubauen.
Insbesondere stadtische Einrichtungen sind als
Verbraucher regionaler Lebensmittel zu ver-
markten, indem diese in offentlichen Einrichtun-
gen wie z.B. Schulen mit Mensa genutzt werden.
Zugleich kann durch eine enge Vernetzung von
Landwirtschaft, Gastronomie und Einzelhandel
die Nutzung der lokalen Produkte gefordert wer-
den. Auch die Weiterverarbeitung von Produkten
vor Ort ist zu fordern, indem z.B. die Suche und
Initilerung von Verarbeitungsstandorten unter-
stutzt wird.

Weiterhin ist im Zuge der MalRnahme zu prufen,
inwieweit Tourismus und Landwirtschaftsbetrie-
be starker verbunden werden konnen und wie
Regenwasserbewirtschaftung (zB. in Gewerbe-
gebieten) zur Bewasserung von Agrarflachen ge-
nutzt werden kann.

W-F3

Klimaresiliente Walder

Die (stadtischen) Walder sind mit Blick auf Kli-
maveranderungen und damit verbundene stei-
gende Trockenperioden, Unwetter und Schad-
lingsanfalligkeit resilient aufzustellen. Dazu sind
die aufgrund des Borkenkaferbefalls gerodeten
Flachen wiederaufzuforsten und teilweise eine
naturliche Regenerierung zu ermoglichen. Beste-
hende Waldflachen sind zu stabilisieren. Bei der
Auswahl der Pflanzen sind zur Stabilisierung bzw.
Wiederaufforstung regionale und resiliente Bau-
marten auszuwahlen. Das Ziel sind robuste und
naturnahe Mischwalder, die nachhaltig bewirt-
schaftet werden konnen und klimaresilient sind.
Zudem konnen Gesprache mit der Forstwirtschaft
initiiert werden, um gemeinsam klimaresiliente
Walder zu fordern.

Des Weiteren sind entlang von Wanderwegen
oder in der Nahe von Siedlungsbereichen Obst-
und Nussbaume zu pflanzen, deren Frichte von
der Bevolkerung Wipperflrths und Touristen ge-
erntet werden konnen.
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ﬁ Hochwasserrisikomanagement etablieren ?

Dieses Schlusselprojekt ist von der Stadtverwaltung bereits angestoRen. Da Akteure
der Hochwasserschutz in Wipperfurth — insbesondere durch sich verandern- Abteilung
de klimatische Gegebenheiten und verstarkte Hochwasserereignisse - jedoch Stadtentwasserung

eine sehr hohe Bedeutung fur die Lebensqualitat in der Stadt hat, ist das

Hochwasserrisikomanagement als Schlusselprojekt definiert. Synergien zu

W-F1
Erste Schritte, wie die Starkregenrisikokartierung als Teil der Analyse, sind be- W-F
reitsinitilert worden. Im nachsten Schritt erfolgt eine umfangreiche Konzeption, 1-10
die Schutzmallnahmen beinhalten wird. Die Entwicklung des Hochwasserrisi- 111
komangements erfolgt unter Einbeziehung mit der Hochwasserrisikomanage- I-15
mentrichtlinie (HWRM-RL) und dem zugehdrigen Kommunalsteckbrief Wipper- H-7
furth. 0-4
. . L . iy 0-5
Erganzend sind Moglichkeiten eines Regenwassermanagements zu prufen, das 0-6

ebenfalls einen wichtigen Beitrag zur Verminderung von Hochwasserereig-

nissen leisten kann. Dazu ist die Ressource Regenwasser zu erschlieflen und
Spei . . . . . Kostengruppe
peichermoglichkeiten zu prufen. Das gespeicherte Wasser kann zugleich auch - nich
in Trockenperioden genutzt und dem Okosystem, z.B. zur Bewasserung in der noc. (A
ermittelbar

Landwirtschaft oder von stadtischen Grunflachen wieder zugefuhrt werden.

Realisierungsschritte:

1. Analyse abschlielien

2. Erarbeitung von MaBnahmen zum Hochwasserrisikomanagement
3. Initiierung eines Regenwassermanagements
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W-F5 Fortschreibung integriertes Klima-

schutzkonzept

Das stadtische Klimaschutzkonzept wurde im
Jahr 2013 beschlossen und hatte den Zielzeit-
raum 2020. Somit ist eine Evaluation und Fort-
schreibung des Konzeptes im Zusammenhang
mit dem Klimaschutzmanagement der Hanse-
stadt Wipperfurth notwendig, um auch zukunftig
stadtischen Klimaschutz betreiben zu konnen.
Erganzend sind MaBnahmen zur Klimafolgenan-
passung zu berucksichtigen.

W-F7 Essbare Stadt

In Wipperfurth ist »Urban Gardening« zu etab-
lieren. Dabei handelt es sich um begehbare und
esshare Garten im (halb)offentlichen Raum, die
sich insbesondere in der Innenstadt und in Mehr-
familienhausbereichen oder in Verbindung mit
Wohnprojekten/Altengerechtem Wohnen eignen.
Als Pilotprojekt ist gemeinsam mit Schulen oder
Senioreneinrichtungen eine Freiflache als urbaner
Garten anzulegen. Auch konnen bestehende Spiel-
platze (z.B. in der Leyesiedlung) um Obstbaume
oder Beerenstraucher erganzt werden. Inwieweit
alternativ Dachflachen genutzt werden konnen
oder sich Gewachshauser eignen, gilt es zu prufen.

Im Zusammenhang mit der MalRnahme W-F9 »Wan-
der- und Radwegenetz 2.0« ist eine Obst- und Nuss-
route zu entwickeln. Entlang des Weges werden
stadtische Obst- und Nusshaume gepflanzt, deren
Ertrage zur freien Verfligung stehen.

W-F6 Biotoptrittsteine im Siedlungsgebiet
Fir das Siedlungsgebiet ist ein Freiraumkonzept
zu erarbeiten, das bestehende Freiflachen und
Begrunungselemente dokumentiert und analy-
siert und im Folgenden Mallnahmen zur Qualifi-
zierung der Grunflachen und einem Ausbau die-
ser entwickelt.

Ziel des Konzeptes ist die Aufwertung der im Sied-
lungsbereich befindlichen Grinelemente und die
Schaffung von Biotoptrittsteinen. Dadurch werden
Grunflachen vernetzt, die fur Flora und Fauna be-
deutsam sind, das Stadtbild in seiner Attraktivitat
gesteigert und eine Klimaanpassung gewahrleis-
tet. Eine verstarkte Begrinung reduziert Hitzein-
seln und versiegelte Bereiche. Bestehende Grin-
flachen innerhalb des Siedlungsgebietes sind
okologisch aufzuwerten und extensiv und pfle-
geleicht zu gestalten. Dartber hinaus sind neue
Grunelemente in Form von StraRenbegrinung,
Dachbegrunung von Bushaltestellenwartehaus-
chen und - nach entsprechender Prufung - durch
Entsiegelung zu schaffen. Bei der Gestaltung ist
auf standortgerechte und einheimische Arten
zu achten und GroBRbaume zur Verschattung zu
berlcksichtigen. In Neubauquartieren sind Bio-
toptrittsteine entsprechend planungsrechtlich zu
sichern. Daruber hinaus konnen Pflegepartner-
schaften fur Begleitgrin und Baumscheiben an
die Bevolkerung vergeben werden, um Engage-
ment zu fordern und fur okologische Themen zu
sensibilisieren.

Wipperfurth 2040 127



W-F8 Wander- und Radwegenetz 2.0

Fur das bestehende Wander- und Radwegenetz
ist eine Erhebung des Zustandes durchzufihren
und ein zugehoriges Kataster zu entwickeln. We-
geabschnitte, die marode sind, sind zu sanieren
und durch vermehrte Rastmoglichkeiten zu er-
ganzen. Aullerdem sind das Wegenetz Wipper-
furths und Wanderparkplatze auf der Website der
Stadt und mithilfe einer interaktiven Karte besser
zu vermarkten, da jegliche Wander- und Radwege
auf einen Blick eingesehen werden konnen. Eine
Zusammenarbeit mit den angrenzenden Kommu-
nen ist dabei sinnvoll.

Neben einer baulichen und infrastrukturellen
Verbesserung des Wegenetzes, sind in einem
weiteren Schritt Wander- und Radwege als The-
menrouten zu entwickeltn und diese damit tou-
ristisch weiter aufzuwerten. Beispielhaft kann ein
Klimawanderweg ausgewiesen werden, der auf
Punkte im Landschaftsraum aufmerksam macht,
die auf den Klimawandel hindeuten oder zum
Klimaschutz beitragen. Auch ein Panoramawan-
derweg Uber die Hohenlagen im Stadtgebiet ist
denkbar.

W-F10 . Konzept fiir Wohnmobil- und Wohnwa-

genstellplatze

Im Zuge dieser MaRnahme ist eine Standortsu-
che zur Entwicklung von Wohnmobil- und Wohn-
wagenstellplatzen in der Kernstadt sowie in den
Kirchdorfern durchzufthren. Ziel dabei ist es,
Stellplatze auszuwahlen, die mit touristischen
Wertschopfungspotenzialen (z.B. Nahe zur Innen-
stadt oder zu gastronomischen Einrichtungen)
kombiniert werden konnen. Eine Ver- und Entsor-
gungsstelle fur das Abwasser und Frischwasser
fur Wohnmobile ist aus Kostengriunden zentral
im Stadtgebiet zu verorten.

Erganzend konnen landwirtschaftliche Betriebe

bis zu drei Wohnmobilstellplatze als privates An-
gebot anbieten.
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W-F9 Neues touristisches Highlight
Langfristig ist ein neues touristisches Highlight
als Anziehungspunkt fir Tagestouristen zu entwi-
ckeln. Nach Moglichkeit wird das Element Wasser
integriert. Folgende Ideen wurden bereits gesam-
melt:

Mountainbikepark /Dirtbike
Hangeseilbrucke Uber einer Talsperre
Begehbarkeit, Fihrungen an den Staumauern
Abenteuerspielplatz

Zipline und Kletterwand an der Staumauer
Hansemuseum

v v Y v v v

W-F11 | Beherbergungskonzept entwickeln

Im Rahmen der Entwicklung eines Beherber-
gungskonzeptes ist das bestehende Beherber-
gungsangebot zu erheben. Dazu zahlen neben
Hotels ebenfalls Ferienwohnungen. Daruber hi-
naus dient das Konzept zur Ermittlung von Po-
tenzialen fur Wellnesstourismus, Okotourismus,
Tagungshotels oder alternative Beherbergungs-
angebote, wie z.B. Baumhauser.



/.4 Bildung, Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur

Das Themenfeld Bildung, Freizeit Ku

ziale Infrastruktur setzt sich aus insgesamt zehn

tur und so-

Mallnahmen zusammen. Drei MaSnahmen werden
als Schlusselprojekte definiert (vgl. Abbildung 79).

=)

Realisie- moglicher :
Nr. Name rungs- Akteure Fordermittel-  Synergien
horizont Zugang
Abteilung Schule,
Etablierung eines stadtischen Sport Frgizeit und WG W9 ™
W-K1 [-1l [ ! 3 - W-F10, W-K&;
Kulturmanagements ]'fu 'é”rr Kulturschaf WAz 9 @
ende ’
Schulstadt Wipperfiirth - Fortschrei- Abteilung Schule, T
W-K2 pp' ? Sport, Freizeit und = W_V\”' O
bung Schulentwicklungsplanung Kultur W-K3, WF-9@
Abteilung Stadtent-
wicklung, Abteilung —
W-K3 |Spielleitplanung I-1Il |Stadt- und Raum- - lO?6AC?l7HT§7(.)
planung, Abteilung 1
Tiefbau
Freizeit-/Sportangebot fiir Abteilung Schule, Investitionspakt
W-Ké& ./ P 8 [l Sport, Freizeit und zur Forderung W-K1 O
Jugendliche Kultur, Vereine von Sportstatten o
Sozialamt, private
W-KS Umsetzung der MaBnahmen des .y Eigentiimer, Abteilung i WK O
Aktionsplanes Inklusion Schule, Sport, Freizeit °
und Kultur
. ) - ) Investitionspakt O
W-K6 |Inklusive Sportstadt Wipperfurth I-Il |Sozialamt, Vereiene |zur Forderung  |W-k5
von Sportstatten b
Forderprogramm
Abteilung Schule, »2.000 x 1.000
Starkung des ehrenamtlichen Sport Frgizeit und  |Euro firdas En- O
W-K7 [l ! . |gagement, W-K1
Engagements Kultur, LEADER, Dorf Ceader Bergi- °
serivce OBK, Vereine sches Wasser-
land
W-K8 Zielgruppenspezifische Beteiligung a zustindige Fachdm- |Heimat- ) O
in Stadtentwicklungsprozessen ter/ -abteilungen Werkstatten NRW PS
W-K9 Gesamtk'oru'ept zur Sicherstellung | zusténdige Fachdm- i W O
der medizinischen Versorgung ter/ -abteilungen °
Abteilung Stadt- und O
L . Raumplanung, Ab- . .
W-K10 Sakralbauten neu denken [-111 teilung Schule. Sport,
Freizeit und Kultur

Realisierungshorizont I: 2023-2028

? Schliisselprojekt

Realisierungshorizont Il: 2029-2034

@® Synergien zur Kernstadt

Realisierungshorizont lll: 2035-2040

O Synergien zu Kirchdorfern
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m Etablierung eines stadtischen Kulturmanagements

In der Stadtverwaltung ist eine Stelle als Kulturmanager:in einzurichten. Sie
dient zukinftig als zentrale/r Ansprechpartner:in in der Verwaltung und hat
zur Aufgabe, die Zusammenarbeit zwischen stadtischen Stellen, Kulturschaf-
fenden und Ehrenamtlichen zu starken.

Mogliche MaBnahmen, die durch den/die Kulturmanger:in initiiert werden
konnen sind u.a. ein »Runder Tisch Kultur«, der zum Austausch zwischen Kul-
turschaffenden dienen kann. Weitere MalRnahmenideen sind eine optimierte
Vermarktung von Freizeit- und Kulturangeboten, die Vernetzung bestehender
Angebote und die Planung von Veranstaltungen und neuen Angeboten. Ver-
anstaltungen im Innenstadtbereich konnen gemeinsam mit dem Citymanage-
ment vorbereitet werden. Beispielhaft sind ein wanderndes Stadtfest (wech-
selnder Austragungsort), ein Kulturwochenende, Wein- oder Bierfeste, ein
Openairkino oder Autokino zu nennen.

Realisierungsschritte:
1. Schaffung der Stelle fur stadtisches Kulturmanagement
2. Initiierung von Mallnahmen

?

Akteure

Abteilung Schule, Sport,
Freizeit und Kultur
Kulturschaffende

Synergien zu
W-G4

W-F9

W-K4

W-K7

[-9

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

ﬁ Schulstadt Wipperfiirth - Fortschreibung Schulentwicklungsplanung

Wipperflrth ist als Schulstadt zu erhalten. Aus diesem Grund ist die Bildungs-
landschaft zukunftsgerecht an die kommenden Bedarfe anzupassen. Eine
Umsetzung und stetige Fortschreibung des Schulentwicklungsplanes, der am
25.04.2023 beschlossen wurde, tragen dieser Anforderung Rechnung.

Daruber hinaus sind die bestehenden Schulen raumlich an die Anforderungen
einer offenen Ganztagsschule (OGS) und die Umstellung auf G9 anzupassen.
Die digitale Ausstattung der Schulen ist zu optimieren und die Forderschu-
le besser in die Schullandschaft einzubinden. Sofern Sanierungs- und Um-
baumallnahmen ergriffen werden, ist auf eine mogliche Nachnutzbarkeit der
Raumlichkeiten zu achten.

Realisierungsschritte:
1. Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung
2. Umsetzung der Schulentwicklungsplanung

?

Akteure
Abteilung Schule, Sport,
Freizeit und Kultur

Synergien zu
W-Wi1
W-K3
WEF-9

Kostengruppe
10.000 € - 50.000 €
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W-K3  Spielleitplanung

Das bereits bestehende Spielplatzkonzept der
Hansestadt Wipperfurth ist im Zuge dieser MaR-
nahme zu einer Spielleitplanung auszuarbeiten,
regelmaliig fortzuschreiben und zu aktualisieren.

AuBerdem sind im Innenstadtbereich neue Spiel-
gerate und Aufenthaltsraume fur Kinder zu schaf-
fen.
W-K5 @ Umsetzung der MaRnahmen des
Aktionsplanes Inklusion

MaBnahmen, die im Aktionsplan Inklusion erar-
beitet und 2019 beschlossen wurden, sind auch
in Zukunft sukzessive umzusetzen.

W-K6  Inklusive Sportstadt Wipperfiirth

In Wipperfurth sind in Zusammenarbeit des In-
klusionsbeirates und der Sportvereine inklusive
Sportangebote zu entwickeln. Folglich sind auch
die Sportanlagen und zugehorigen Gebaude in-
klusiv auszubauen.

W-K8  Zielgruppenspezifische Beteiligung in
Stadtentwicklungsprozessen

Die Burgerschaft Wipperfurths ist kontinuierlich
in Stadtentwicklungsfragen zu beteiligen. Dazu
konnen regelmalige Ortsteilforen etabliert und
mehrmals im Jahr auf dem Wochenmarkt ein
Marktstand zu Informationszwecken von der
Stadtverwaltung bespielt werden. Weiterhin sind
die stadtische Website sowie die Social Media
Kanale zur regelmaRigen Information zu nutzen.
Zur Einbindung der jungen Bevolkerung ist eine
kontinuierliche Kinder- und Jugendbeteiligung
anhand zielgruppengerechter Beteiligungsfor-
mate von besonderer Bedeutung. Insbesondere
eine unmittelbare Beteiligung bei konkreten Pro-
jekten fur Jugendliche ist hier von Relevanz. Auch
das reaktivierte Jugendparlament kann zu einer
aktiven Beteiligung junger Menschen am politi-
schen Geschehen beitragen.

W-K&  Freizeit-/Sportangebote fiir

Jugendliche

Ziel der Malinahme ist die Errichtung eines Sport-
und Freizeitangebotes fur Jugendliche. Zunachst
ist gemeinsam mit dem stadtischen Streetworker
zu prufen, ob die derzeitige Skateanlage stark ge-
nutzt wird. Ist dies der Fall, ist eine Verlagerung
der Skateanlage an einen zentraleren Standort
geplant. Aufgrund der Nahe zur Wohnnutzung
und dem »Hinterhofcharakter« ist der aktuelle
Standort nur bedingt geeignet. Sofern die Ska-
teanlage nur wenig genutzt wird, sind alternative
Sportangebote, wie z.B. Dirthike, zu betrachten
und das Interesse bei Jugendlichen abzufragen.
In der Jugendbeteiligung wurde u.a. mehrfach der
Wunsch eines Basketballplatzes eingebracht.

W-K7 @ Starkung des ehrenamtlichen

Engagements

Bestehende kulturelle und soziale Strukturen
werden in Wipperfirth stark durch Ehrenamt un-
terstutzt. Um dieses Engagement beizubehalten,
sind Projekte zu entwickeln, die soziale Einbin-
dung und Ehrenamter fordern. Dazu kann eine
Ehrenamtsborse als digitale Plattform mit Ange-
boten und Gesuchen eingerichtet werden oder
auch ein analoger »Ehrenamtsmarkt« als Veran-
staltung initiiert werden. Auf dem Markt konnen
sich ehrenamtlich tatige Personen austauschen
und neue Mitstreiter:innen flr Projekte finden.
Zudem konnen auch schon im Ehrenamt tatige
Personen als »Ehrenamtslotsen« neue Mitglie-
der bei Aufgaben unterstiitzen. Ehrenamtliches
Engagement ist weiterhin durch die Verknupfung
mit einer stadtischen Stelle zu unterstutzen. So
konnen Beratungsangebote durch die Kommune
sowie Experten zur »Professionalisierung« des
Ehrenamtes angeboten werden (Vereinsgriin-
dung, Buchhaltung etc.) bzw. auf bestehende
oder zukunftige Angebote verwiesen werden, wie
z.B. den Dorfservice des Oberbergischen Kreises
oder das LEADER-Programm (Stand 2023). Zusam-
menfassend kann damit der Generationenwech-
sel in den lokalen Vereinen unterstutzt werden.
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m Gesamtkonzept zur Sicherung der medizinischen Versorgung

Fur die Hansestadt Wipperfurth ist ein Gesamtkonzept zur Sicherung der me-
dizinischen Versorgung zu erarbeiten. Beginnend ist die Bestandssituation der
arztlichen Versorgung und von Beratungsangeboten zu erheben. Daraus kon-
nen ggf. Defizite abgeleitet werden, denen mittels Anreizstrukturen fur die Nie-
derlassung von Arzt:innen entgegen gewirkt werden kann. Dabei ist darauf zu
achten, dass nicht die medizinische Versorgung in anderen Kommunen der Re-
gion geschwacht wird, sondern die Kooperation mit der Region gestarkt wird.

Dartber hinaus sind im Konzept MaBnahmen zu entwickeln, die die allgemeine
medizinische Versorgung und Hausbesuche ausbauen und den Aufbau eines
telemedizinischen Angebotes ermoglichen. Beispielhaft ist das TeleMobil Bad
Kissingen und die Entlastung von Arzt:innen durch Versorgungsassistent:innen
in der Hausarztpraxis (VERAH) zu nennen.

Realisierungsschritte:

]

Akteure
Abteilung Schule, Sport,
Freizeit und Kultur

Synergien zu
W-W1

Kostengruppe
10.000 € - 50.000 €

1. Erarbeitung des Gesamtkonzeptes zur Sicherung der medizinischen Versorgung
2. Umsetzung der Inhalte des Gesamtkonzeptes zur Sicherung der medizinischen Versorgung

W-K10 Sakralbauten neu denken

Hintergrund der MaBnahme sind sich verandern-
de Prozesse in den Kirchengemeinden und die
verminderte Nutzung der zugehorigen Kirchenge-
baude. Aus diesem Grund sind mit kirchlichen Tra-
gern konsolidierende Gesprache zu fihren, ob die
weitere Auslastung der Gebaude gegeben ist oder
ggf. langfristig Leerstande entstehen. Gemeinsam
sind alternative oder erganzende Nutzungen der
Sakralbauten zu erdrtern (z.B. Veranstaltungsort,
Gemeinschaftsangebote, Kolumbarien).
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/.5 Mobilitat

Die Mobilitat der Blrgerinnen und Blrger der Han-
sestadt Wipperfurth druckt sich in Verkehr aus,
der in den unterschiedlichen Verkehrsnetzen der
einzelnen Verkehrsmittel stattfindet. Innerhalb
des Mobilitatskonzeptes wurden deshalb Ver-
kehrsnetzuntersuchungen zum OPNV, Fahrradver-
kehr und Kfz-Verkehr durchgefiihrt, die innerhalb
des Integrierten Stadt- und Dorfentwicklungskon-
zeptes nicht aufgefihrt werden, die jedoch flr
die Funktionstichtigkeit der Verkehrsmittelwege
fundamental wichtig sind. Dieser Zwischenschritt
kann daher dem Mobilitatskonzept fur Wipper-
furth entnommen werden. Aus der Qualitatsbe-
wertung der einzelnen Verkehrswegenetze, den
erkannten Defiziten und Mangeln sowie den ange-
tragenen Wunschen der Burgerschaft in den un-
terschiedlichen Beteiligungsformaten leiten sich
die Handlungsempfehlungen und MaRnahmen ab,
die im Folgenden aufgefiuhrt werden.

Neben den MaBnahmen in den einzelnen Ver-
kehrswegenetzen, umfasst das Handlungskonzept
auch die Verknupfung der unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel. Dies geschieht an Mobilstationen und
Mobilpunkten.

Das Themenfeld Mobilitat setzt sich aus insge-
samt 33 MaRnahmen zusammen, die sich in Malk-
nahmen zum OPNV, zum Radverkehr und zum
motorisierten Individualverkehr unterscheiden
lassen. Vier Malnahmen werden als Schlisselpro-
jekte definiert (vgl. Abbildung 80). Da sich die MaRk-
nahmen der Mobilitat aus den Verkehrsnetzen er-
geben und ein zusammen ein Gesamtnetz bilden,
bestehen grundlegende Synergien zwischen den
unterschiedlichen MaRnahmen. Daher werden in
diesem Themenfeld nur Synergien zu MaBnahmen
aufgefuhrt, die einem anderen Themenfeld zuge-
horig sind.

Realisie- moglicher Syner-
Nr. Name rungs- Akteure Fordermittel- .
horizont Zugang Sien
OPNV
W-M Ausweitung der OPNV- | |Fachbereich |, Oberbergi- i i
Grundsicherung scher Kreis
Forderrichtlinie »Mo-
. dellprojekte zur Star-
OPNV in nachfrageschwachen Eachbereich | Oberbere |F<)ung des offﬁntllchen
: s . o ) achbereich I, Oberbergi- ersonennahver- )
W-M2 Rdumen und Zeiten (Bus-on [-11 scher Kreis kehrs«
Demand) Forderrichtlinie »Digi-
talisierung kommuna-
ler Verkehrssysteme«
Richtlinie des ZV NVR
. L . . fur die Forderung von
Eumdung =l kre|s'ul‘)er— Fachbereich I, Oberbergi-  |Busverkehrsleistun-
W-M3 |greifendes Schnellbuslinien- I-Il |scher Kreis, Rheinisch-Bergi- |gen auf regionalen =
netz scher-Kreis, Markischer Kreis |Schnellbuslinien
zur Erganzung des
SPNV-Netzes
Nachtbusverbmdur.]g Wipper- Fachbereich I, Oberbergi-
W-M4 [furth - Koln und Wipperfurth Il |scher Kreis, Rheinisch-Bergi- - -
- Westfalen scher-Kreis, Markischer Kreis
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Abteilung Stadtentwicklung,

i : : OPNV-Investi-
w-ms Neugestaltung zentraler Omni Oberbergischer Kreis, Ober- |- pichtlinie zv 12
busbahnhof Surgéres-Platz bergische Verkenrsgesell- 1o, phainland
schaft (OVAG), Strallen.NRW °**
Richtlinie zur Forde-
rung von Klimaschutz-
projekten im kommu-
nalen Umfeld,
OPNV-Investi-
tions-Richtlinie ZV
Abteilung Stadtentwick- go-Rheinland,
Einrichtung von Mobil- [ung/Mo%i[itétsmanage- FordemchtUm_en ver-
W-M6 . . -1 . . |netzte Mobilitat und -
stationen und Mobilpunkten ment, Oberbergischer Kreis, Mobilititsmanage-
Nahverkehr Rheinland (NVR) ment
Richtlinie Uber die Ge-
wahrung von Zuwen-
dungen aus progres.
nrw - Programmbe-
reich Emissionsarme
Mobilitat
OPNV-Investi-
tions-Richtlinie zV
: : go.Rheinland,
W-M7 Barrierefreie Bushaltestellen -1 E?ecfrg)gﬁrelch Il, Abteilung Forderrichtlinien Ver- -
netzte Mobilitat und
Mobilitatsmanage-
ment
Forderrichtlinie »Digi-
talisierung kommuna-
App fiir Bildung von Fahrge- ,lthei/l'\l;‘n%.Sl'té‘l'dtentWick— Le"r é/erKeP}r%ysteve«,
: . . ung/Mobilitatsmanage- orderrichtlinien Ver- )
W-M8 meinschaften, Etablierung von I ment, Nahverkehr Rheinland netzte Mobilitat und
On-Demand-Systemen (NVR) Mobilitatsmanage-
ment
Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Oberbergischer Kreis,
W-M9 Kooperation und Vernetzung I-Il |Nahverkehr Rheinland, = =
Oberbergische Verkehrsge-
sellschaft (OVAG), Blirger-
busvereine
Oberbergischer Kreis, Fach-
bereich I, Oberbergische
W-M10 Auftrennung Buslinie 336 I-1l Verkehrsgesellschaft (OVAG), - -
Abteilung Stadtentwicklung/
Mobilitatsmanagement
Das Berﬁische ((Ij\latug:lrt)ana
i - Bergisches Land GmbH),
w-my7 Bergischer Fahrrad-und I |Abteilung Stadtmarketing/ . W-F9
Wanderbus Tourismus, Oberbergischer
Kreis, OVAG, Wupsi
Fachbereich |, Biirgerbusver- OPNV-Investi-
eine, Oberbergischer Kreis, tions-Richtlinie 2V
. . Oberbergische Verkehrsge- go.Rheinland, Verwal-
W-m1z 'tegration des Burgerbusses | |selischaft (OVAG), Nahver-  [tungsvorschriften zum | _
in ein On-Demand-System kehr Rheinland, Wupsi Gesetz uber den of-
fentlichen Personen-
nahverkehr in Nord-
rhein-Westfalen §14
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W-M13

Priif- und Sanierungskonzept
von Haltestellen

Fachbereich I, Abteilung
Tiefbau

Radver

kehr

W-M14

Radverkehr im Verwaltungs-
handeln

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadtmar-
keting/Tourismus

W-M15

Regionale Radwege-

verbindung Wipperfiirth -
Kreuzberg - Halver

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, StralRen.NRW, Ober-
bergischer Kreis, Markischer
Kreis, Abteilung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Richtlinie zur Forde-
rung von Klimaschutz-
projekten im kommu-
nalen Umfeld,
Forderaufruf fur mo-
dellhafte regionale
investive Projekte
zum Klimaschutz
durch Starkung des
Radverkehrs im Rah-
men der Nationalen
Klimaschutzinitiative
(Klimaschutz durch
Radverkehr),
Richtlinien zur Forde-
rung der Nahmobilitat
in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen
des Landes Nord-
rhein-Westfalen

W-M16

Radwegeverbindung Wipper-
furth - Agathaberg bzw.
Dohrgaul

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, StraBen.NRW, Ober-
bergischer Kreis, Abteilung
Stadtmarketing/Tourismus

Richtlinie zur Forde-
rung von Klimaschutz-
projekten im kommu-
nalen Umfeld,
Richtlinien zur Forde-
rung des kommunalen
StraBenbaus,
Richtlinien zur Forde-
rung der Nahmobilitat
in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen
des Landes Nord-
rhein-Westfalen

Regionaler Radweg entlang der

StraBen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-

W-M17 L 284 bis Lindlar -1 tatsmanagement, Abteilung >0
Stadtmarketing/Tourismus
. . Abteilung Stadtentwick-
W-M18 Radwegeverbindung Wipper- 1] lung/Mobilitatsmanage- -
flirth - Thier ment, Abteilung Stadtmar- |~
keting/Tourismus
Oberbergischer Kreis, Ab-
Radweg entlang der K18 von teilung Stadtentwicklung/
W-M19 Agathaberg bis Dohrgaul und I-1ll |Mobilitatsmanagement, S.0.
entlang der K39 bis Ohl Abteilung Stadtmarketing/
Tourismus
Radwegefiihrung entlang der StraBen.NRW, Abteilung
W-M20 B506 (sgtadteinggng Wipger- - Stadtentwicklung/Mobili- g,
. tatsmanagement, Abteilung >
fiirth) Stadtmarketing/Tourismus
StralRen.NRW, Abteilung
W-M21 Radweg entlang der L129 | Stadtentwicklung/Mobili- | &

(Wipperfeld, Dorfstr.)

tatsmanagement, Abteilung
Stadtmarketing/Tourismus

Wipperfurth 2040

135



W-M22

Radwegeverbindung Wipper-
flrth - Egen

Oberbergischer Kreis, Ab-
teilung Stadtentwicklung/
Mobilitatsmanagement,
Abteilung Stadtmarketing/
Tourismus

W-M23

Ertlichtigung Bahntrassenrad-
weg (Stadtkern und auRerhalb)

Oberbergischer Kreis,
StraBen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-
tatsmanagement, Abteilung
Stadtmarketing/Tourismus

[%]

.0.

W-M24

Gemeinsame Geh- und Rad-
wege

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment

S.0.

W-M25

Radverkehrssicherheit

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment

W-M26

Ausbau der Beleuchtung an
Geh- und Radwegen

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau

Motorisierter Individualverkehr

W-M27

Forderung der Elektromobilitat

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
(Ordnungsamt), BEW

Forderrichtlinie
Elektromobilitat

W-M28

Etablierung von Carsharing

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Carsharinganbieter,
BEW

Forderaufruf fur inves-
tive Kommnale Klima-
schutz-Modellprojekte
im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzini-
tiative, Forderrichtlini-
en Vernetzte Mobilitat
und Mobilitatsma-
nagement

W-M29

Priifung einer Siidumgehung

Bezirksregierung Koln (Re-
gionalplanung), Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-
tatsmanagement, Abteilung
Stadt- und Raumplanung

W-M30

Priifung der Notwendigkeit von
LarmschutzmaBnahmen

Abteilung Stadt- und Raum-
planung, Abteilung Tiefbau,
Oberbergischer Kreis, Stra-
RBen.NRW

W-M31

Umsetzung von Tempo 30
auch auf VerkehrsstralRen

n

Ordnungsamt/ StraRenver-
kehr

Realisierungshorizont I: 2023-2028

'sobald umsetzbar

Schlisselprojekt

Realisierungshorizont Il: 20292034

Synergien zur Kernstadt

Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

Synergien zu Kirchdorfern
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W-M1

Die Busbetriebszeiten sollen in den Morgen- und Abendstunden sowie am Wochenende ausgeweitet
werden. Im werktaglichen Verkehr soll der Betrieb auf einen Schichtbeginn um 6:00 Uhr in Wipperflrth
und in den Nachbarstadten ausgerichtet werden. In den Abendstunden ist eine Abfahrt um 20:00 Uhr
aus Wipperfurth heraus in die umliegenden Nachbarstadte und in die Kirchdorfer sicherzustellen.

Weiter ist die Anbindung aller Kirchdorfer an den Wochenenden sicherzustellen. Insbesondere fur die
Kirchdorfer Kreuzberg und Wipperfeld, welche am Samstag und Sonntag kein Taktangebot vorweisen,
gilt es ein Mindestangebot an den OPNV einzurichten.

W-M2

In den Kirchdorfern, in denen das OPNV-Angebot ausschlieBlich dem Schiilerverkehr gilt, sind vor allem
fur eine alternde Bevolkerung zukunftig besser vom offentlichen Personennahverkehr zu erschlief3en. Als
Zubringer wird das On-Demand-System empfohlen.

Das On-Demand-Angebot bietet vor allem den Kirchdorfern und Weilern, die zum jetzigen Zeitpunkt nicht
oder nur in unzureichender Form vom Linienverkehr bedient werden, ein attraktives Angebot. Durch den
Einsatz von Kleinbussen, Minivans oder Pkw stellen auch schmale Stralenraume keine Hindernisse dar.

Bei der Einrichtung eines Bus-On-Demand im Stadtgebiet von Wipperflurth sind besonders die Kirch-
dorfer aulRerhalb der Kernstadt zu priorisieren. Zudem ist der Bus-on-Demand nicht in Konkurrenz mit
dem Burgerbus oder dem Dorf-Burgerbus, sondern als weiteres Angebot neben dem konventionellen
Linienverkehr anzusehen. Beispielhaft ist dabei die allgemeine Anbindung Egens, aulRerhalb der Schul-
verkehrszeiten, zu sehen, aber auch die Moglichkeit als Zubringer fur die Schnellbuslinien aus den Kirch-
dorfern Kreuzberg und Wipperfeld, sodass dem potenziellen Fahrgast die Moglichkeit gegeben wird, zur
Schnellbuslinie zu gelangen.

Weiter ist das On-Demand-Angebot eine Moglichkeit der Sicherstellung der Mindestmobilitat in den
Schwachverkehrszeiten und an Wochenenden, sodass auch nach 20 Uhr eine gesicherte Verbindung aus
der Innenstadt in die jeweiligen Kirchdorfer besteht.

ﬁ?

Die Hansestadt Wipperfurth verfugt Uber keine direkte Anbindung an das Akteure
Fachbereich |,

Schienensystem, jedoch verlaufen im nahen Umkreis der Hansestadt Wipper- Oberbergischer Kreis
furth die Linien S7 und der RE47, die S11 mit Endhaltestelle in Bergisch Glad- Rheinisch—Bergi—'
bach und die RB25 und RB52 im Markischen Kreis. scher-Kreis,

Markischer Kreis

Durch die Einfihrung folgender Schnellbuslinien werden den Blrgerinnen

und Blrgern der Hansestadt Wipperfiirth effiziente Moglichkeiten gegeben, die I(ostengruppe
umliegenden Bahnhofe und den SPNV zu erreichen. Das Schnellbusliniennetz no;h nicht
wird zusatzlich zu dem bestehenden Linienverkehr betrieben: ermitterlbar
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X-Bus Remscheid-Lennep

Der X-Bus nach Remscheid-Lennep bindet Wipperfurth an die S7 an. Diese verkehrt in den Hauptver-
kehrszeiten in einem 20-Minuten-Takt zwischen Solingen Hbf und Wuppertal Hbf. Zudem wurde durch
den im Dezember 2022 durchgefuhrte Fahrplanwechsel der Regionalexpress 47 neu eingefuihrt. Dieser
verkehrt stindlich zwischen Remscheid-Lennep und Dusseldorf Hbf, sodass eine schnelle Verbindung
aus dem Bergischen Land nach Dusseldorf gewahrleistet werden kann.

Die Wegeflihrung des X-Bus verlauft ab dem ZOB Surgéres-Platz entlang der B237 liber die moglichen
Haltestellen im Kirchdorf Hammern, der Nachbarstadt Hlckeswagen weiter auf die B51 nach Rem-
scheid-Lennep.

X-Bus Bergisch-Gladbach

Die Einfuhrung des X-Bus nach Bergisch-Gladbach ist aufgrund der wichtigen Pendlerbeziehungen
nach Koln von hoher Bedeutung. Um in Bergisch Gladbach Anbindung an die Rheinschiene zu erhal-
ten, wird die Schnellbuslinie vom ZOB Surgeres-Platz tber die Ringstrae und die B 506 gefuhrt. Im
Stadtgebiet Wipperfurths wird das Kirchdorf Wipperfeld an der Haltestelle Lamsfuls angebunden. In
Bergisch Gladbach besteht am S-Bahnhof die Moglichkeit zur Nutzung der S11 nach Koln Hbf.

X-Bus Halver / Liidenscheid

Weiter wird die Anbindung in den Markischen Kreis und den Nordwesten des Sauerlandes durch
den X-Bus Ludenscheid-Brugge sichergestellt. Der X-Bus wird entlang der L 284 aus dem Stadtgebiet
gefliihrt und bindet das sudliche Kreuzberg an der Haltestelle Kupferberg an. Weiterfiihrend Uber An-
schlag erfolgt in Halver-Oberbrugge oder in Ludenscheid-Brugge die Anbindung an die Volmetalbahn
(RB25/52). Eine Weiterfahrt nach Lidenscheid ist fiir den X-Bus denkbar.

Die Akteure dieser MaBBnahme sind, neben der Stadtverwaltung der Hansestadt Wipperfurth, die be-
nachbarten Kreise sowie der Nahverkehr Rheinland und der Oberbergische Kreis.

Realisierungsschritte:

1. Einbringung in das Aufstellungsverfahren des nachsten Nahverkehrsplans (NVP)

2. Zusammenarbeit mit den benachbarten Landkreisen ist erforderlich (Rheinisch-Bergischer Kreis,
Markischer Kreis); Einrichtung der Schnellbuslinien kann auch tber den Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) erfolgen

Festlegung der Linienwege und Halte, Umlaufbildung

Kompensationen im konventionellen Liniennetz prifen

Kostenberechnung und Einnahmenprognose erstellen

Forderung durch das Land NRW; das verbleibende Defizit ist auf die Aufgabentrager (die Land-
kreise) aufzuteilen und auszugleichen

7. Umsetzung

o T &= &

W-M4&

An den Wochenendtagen (Freitag- und Samstagnacht) sowie vor Feiertagen soll ein Nachtbusangebot an
die S11in Bergisch Gladbach angepasst betrieben werden, um die Ruckfahrt aus Koln nach Wipperfurth zu
sichern. Die Nachtbusverbindung aus Bergisch Gladbach soll dabei nach Wipperfiirth ZOB Surgéres-Platz
fortgefuhrt werden; kein Endhalt in Kirten Splash-Bad. Zudem soll eine Nachtbusverbindung nach West-
falen (Lidenscheid, Hagen und Dortmund) in Betracht gezogen werden.
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W-M5

Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) Surgéres-Platz ist aufgrund der direkten Lage zur Innenstadt sowie
der angrenzenden Schulen von wichtiger Bedeutung. Neben einer gestalterischen Aufwertung des Sur-
geres-Platzes werden die funktionalen Defizite beseitigt. Die Verkehrsverknipfungsfunktion, als zentra-
le Mobilstation, ist zu starken, sodass ein intermodaler, attraktiver, griiner und optisch ansprechender
Verknupfungspunkt entsteht, der sowohl das Umsteigen der Fahrgaste zwischen den Buslinien als auch
die Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln, wie bspw. in der Form von Bike-and-Ride und Carsharing
fordert. Die Aufwertung des ZOB Surgéres-Platz beinhaltet neben optischen Anreizen, eine Erhohung
der Anzahl an Bushaltestellen, VergroRerung und Verbesserung der Qualitat der Wartebereiche fur
Fahrgaste sowie die betriebliche Flexibilitat der Verkehrsgesellschaften durch Wendeanlagen. Der ZOB
Surgéeres-Platz liegt inmitten der L 284 und erfordert daher besondere Sicherheit fiir die FuBgangerque-
rung, inshesondere flr den Schulerverkehr. Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h bis sogar 20 km/h ist zu prifen.

Die Stadtverwaltung der Hansestadt Wipperfurth hat am 14.09.2022 eine Vorzugsvariante der Neuge-

staltung des ZOBs beschlossen. Diese ist von dem Buro StadtLandBahn Architekten & Ingenieure aus
Boppard ausgearbeitet worden und wird aktuell weiter forciert.

Um das Nutzen unterschiedlicher Verkehrsmittel weiter zu starken, sind Ver- ] Akteure
knlipfungspunkte bzw. Schnittstellen des Umweltverbundes einzurichten. In- AbtqllungStadten'_c:
wicklung/Mobili
termodale Verknupfungspunkte sind Stationen, die verschiedene Verkehrsar- tatsmanagement,
ten (FuR- und Radverkehr, OPNV, MIV, Car-Sharing, usw.) kombiniert. Ziel der Krgge&gir\/ge'?ﬁgﬁp
Verbindung verschiedener Verkehrsarten ist eine moglichst nachhaltige Mobi- Rheinland (NVR)
litat zu ermoglichen, indem jedes Verkehrsmittel mit seinen Starken umwelt-
und klimaschonend eingesetzt wird. Die Mobilitat der Zukunft besteht aus in- Kostengruppe
telligenten und vernetzten Systemen. Sowohl in den Ballungsraumen als auch 10.000 € - 50.000 €

in den Stadten mussen unsere Stadte umstrukturiert werden, um eine Mobili-

tat der Zukunft dauerhaft zu sichern. Darunter fallen somit sowohl Abstellanlagen fiur die Fahrzeuge
der OPNV-Kunden als auch die Méglichkeit Fahrzeuge auszuleihen (z.B. Bikesharing, Carsharing). Zu-
dem sind weitere erganzende Angebote wie bspw. E-Ladesaulen, Paketstationen und weitere maoglich.

Zum Zeitpunkt des Erstellens des Mobilitatskonzeptes wurde bereits ein Konzept fur Mobilstationen
in den Kirchdorfern Agathaberg, Kreuzberg, Thier und Hammern durch das buro stadtVerkehr aus
Hilden ausgearbeitet. Eine Ausweitung auf die Innenstadt am Surgeres-Platz als zentrale Mobilitats-
drehscheibe und allen weiteren Kirchdorfern, aulRer Egen, wird empfohlen.

Ausschlaggebende Akteure der Mallnahme sind das Land Nordrhein-Westfalen, der Oberbergische

Kreis, die Stadtverwaltung der Hansestadt Wipperfirth sowie der Nahverkehr Rheinland (NVR) als
Fordermittelgeber.
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Realisierungsschritte:

1. Festlegung der Ausstattungselemente: Bushaltestelle, Witterungsschutz, Sitzbanke, Abstellplatze
fur B+R (evtl. Fahrradboxen), Stellplatz Carsharing, Stellplatze P+R, Ladestationen Elektromobilitat,
Offentliche Toilette, Paketstation, Fahrradreparatursaule

2. Entwurfsplanung nach dem Gestaltungsleitfaden mobil.nrw

3. E-Versorgung klaren

W-M7

Der Ausbau barrierefreier Bushaltestellen ist
sukzessiv auszuweiten. Die Barrierefreiheit ist
nicht nur fur eine alternde Bevolkerung, sondern
fur jede Art mobil eingeschrankter Personen von
hoher Bedeutung.

W-M9

Die Grenzen der Landkreise bilden haufig er-
schwerte Bedingungen flr einen vernetzten
OPNV. Die Kooperation des Oberbergischen Krei-
ses mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis und
dem Markischen Kreis ist zu starken. Die unter-
schiedlichen offentlichen Verkehrsbetriebe, die
Fahrleistungen in den Landkreisen anbieten,
mussen abseits von Linienkonzessionen gemein-
sam einen attraktiven, fahrplanabgestimmten
Linienverkehr, der sich an den Bedurfnissen der
potenziellen Fahrgaste ausrichtet, anbieten. Ent-
sprechend sind die Nahverkehrsplane der Land-
kreise abzustimmen.

W-M11

Durch den bergischen Fahrrad- und Wanderbus
kann das touristische Potential ausgebaut wer-
den. Neben der Andienung von Streckenpunk-
ten am Bergischen Panoramaradweg konnen
zusatzliche touristische Ziele wie die Neye-Tal-
sperre und die Radfahrkirche in Egen oder auch
die Kirchdorfer Thier und Agathaberg im Suden
(auf einzelnen Fahrten) angedient werden. Eine
Einbindung als Zusatzverkehr zum bestehenden
Linienverkehr ist zu Uberprufen.

140 Wipperfurth 2040

W-M8

Der Anschluss an die landesweite Mobilitatsplatt-
form »mobil.nrw-App« zum verkehrstragertuber-
greifenden Planen, Buchen und Bezahlen mit
Echtzeitinformationen ist zu gestalten. Die ent-
sprechende Plattform soll auch anderen Apps zur
Verfugung stehen. Die integrierte Mobilitat durch
verknupfte Verkehrsmittel wird gefordert.

W-M10

Aufgrund der Gesamtfahrlange von Uber 50 Ki-
lometern zwischen Gummersbach und Rem-
scheid ist die OVAG-Linie 336, die im Stadtgebiet
zwischen Ohl — ZOB Surgéres-Platz — Hammern
verkehrt, sehr storanfallig. Die Reduzierung der
Taktung, Neusetzung von Endhaltepunkten oder
Einfuhrung kirzerer Teilstrecken, mit dem ZOB
Surgeres-Platz als zentralem Verknupfungspunkt,
ist zu Uberprufen. Eine Fahrplanabstimmung mit
direktem Ubergang zwischen den Teildsten ist am
Z0B Surgéeres-Platz zu gewahrleistet.

W-M12

Der Burgerbus Wipperfurth sowie der Dorf-Bur-
gerbus Wipperfurth wird vom Ehrenamt betrie-
ben. Die sinkende Bereitschaft flr ehrenamtliche
Arbeit erschwert die Sicherung des Betriebs der
Birgerbusse. Eine Integration der Burgerbusse in
ein On-Demand-System ist zu prifen.



W-M13

Neben dem barrierefreien Ausbau von Halte-
stellen tragt die Haltestellenausstattung (Wit-
terungsschutz, Beleuchtung, etc.) zu subjektiver
Sicherheit und Komfort bei. Im Stadtgebiet ist
eine Auflistung der Haltestellenausstattung und
ein daraus hervorgehendes Sanierungskonzept
zu erarbeiten.

W-M14

Die Belange des Radverkehrs sollen im taglichen
Verwaltungshandeln bertcksichtigt werden und
fester Bestandteil der Verwaltungsarbeit sein. Es
werden Leitsatze fur den Radverkehr formuliert.
Dieses wird organisatorisch, personell und finan-
ziell unterstutzt. Die Mitarbeiter der Hansestadt
Wipperfurth werden fur die Belange des Radver-
kehrs sensibilisiert und konnen diese selbstver-
standlich in ihrer taglichen Arbeit berucksichtigen.

Entsprechend de Oberziel ,Wipperfurth 2040 ist mit den Dorfern vernetzt,
mit den Zentren verbunden” sind alle Kirchdorfer und Nachbarstadte auch
uber Radwege mit der Kernstadt zu verbinden. Diese sollen nicht nur den
Tourismus fordern, sondern insbesondere im Alltagsverkehr von den Wip-
perfurther Blrgerinnen und Blrgern genutzt werden und dem vermeintli-
chen Zwang zur Nutzung des Autos entgegenwirken.

Die Radwegeachse Wipperfurth - Kreuzberg — Halver wird aufgrund ihrer
Verbindungsqualitat dabei in der 1. Prioritatsstufe des Mobilitatskonzep-
tes fur die Hansestadt Wipperfurth gesehen und kann beispielhaft zei-
gen, wie die Mobilitat zwischen der Kernstadt und den Kirchdorfern und
den Nachbarstadten mit dem Fahrrad verbessert werden kann. Vorunter-
suchungen zur Trassenfuhrung wurden bereits von der Stadtverwaltung
Wipperflirth unternommen und finden sich auch konkret im Masterplan
Radverkehrsnetz des Markischen Kreises. Dieser priorisiert dabei die topo-
grafisch leichteste Verbindung zwischen Halver und der Kernstadt Wipper-
furth entlang der L 284 lasst jedoch das Kirchdorf Kreuzberg dabei ,links”
liegen. Wahrend die Radwegefuhrung entlang der L 284 im Markischen
Kreis mit 1.Prioritat bewertet wird, wird eine Wegeverbindung von Halver
uber Anschlag nach Kreuzberg nur in der 4. Ordnung vorgesehen.

Im Mobilitatskonzept Wipperfurth wird deshalb die deutlich kurzere
Verbindung aufgenommen, welche bereits im Konzept ,Regionale Fahr-
radinfrastruktur im Bergischen RheinLand” (Januar 2023) von dem Biiro
absolutGPS empfohlen wurde. In der Kernstadt Wipperfurth ist dazu die
Wegefiihrung entlang der Wupper aufzuwerten (Verbreiterung). Der Weg
unterquert die B 237 und fuhrt Gber die Wupperstralle Uber Leiersmuhle
nach VoRkuhle. Die Verbindung zum Dreiner Weg ist neu zu schaffen. Uber
den Dreiner Weg wird der vorhandenen Geh- und Radweg entlang der B
237 bis Honnige angebunden. Alternative Radwegeverbindungen zwischen

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobilitatsma-
nagement, Strallen.NRW,
Oberbergischer Kreis,
Markischer Kreis

Kostengruppe

Es ist nur ein punk-
tueller Neubau eines
Radweges im Bereich
zwischen VoRBkuhle und
Dreiner Weg (rund 150
Meter) und entlang der
K 30 (rund 800 Meter
erforderlich (Kosten: ca.
250.000 € Neubaukos-
ten zuzgl. Grunderwerb).

Die alternative Stre-
ckenfUhrung entlang
der L 284 und der K 30
macht die Anlage von
kombinierten Geh- und
Radwegen erforderlich
und muss in den ent-
sprechenden Ausbau-
planungen des Landes
NRW (Landesbetrieb
StraRenbau NRW) und
des Oberbergischen
Kreises Prioritat be-
rucksichtigt werden, um
zeitnah umgesetzt zu
werden. Neben hohen
Neubaukosten ist der
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der Innenstadt und Honnige werden im Mobilitatskonzept betrachtet und notwendige Grunder-
eruiert. Ab dort wird der Radverkehr auf die 3,5 Meter breite Stralke Hun- i werb zu |(<jal|<ul|eren.
gerberg gefuhrt. Diese - inshesondere im Anfangsbereich der Ortschaft ALl &l IRaIgi el

L B . baukosten ist von rund
Honnige topografisch anspruchsvolle Streckenfuhrung - ist neu zu er- 135 Mio. € auszugehen,

tlchtigen und fir den Radverkehr durch das Entfernen der Bodenwellen Hinzu kommen Grun-
zu entscharfen und sicherer zu gestalten. Im gesamten Streckenverlauf derwerbskosten und
der StraRe Hungerberg gilt ein Verbot fur Kraftfahrzeuge und Motorrader eventuell Kosten fur die
(Zeichen 260 StVO mit Zusatzzeichen 1020-30), sodass Uberwiegend ein si- Beleuchtung.

cheres Fahrradfahren abseits des Kfz-Verkehrs gewahrleistet ist. Ab dem

Wanderparkplatz Schwarzer Weg wird der Radverkehr weiter entlang des

tberwiegend flachen Abschnittes der K 30 ins Kirchdorf Kreuzberg geflhrt. Hier ist die Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radweges notwendig.

In Kreuzberg fiihrt die Radwegeverbindung tiber die WestfalenstraRe (K 30), fiir die in der Ortsdurch-
fahrt eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt. In Kreuzberg sind die geplante Mobilstation
(u.a. Fahrradabstellanlage, Fahrradreparatursaule, E-Ladestation), die Gastronomie und der Nahver-
sorgungsmarkt nutzbar.

Zwischen Kreuzberg ist der kommunale StraBenzug Westfalenstrale - Erlen — Kreuzbergweg (in Halver)
mit einem strallenbegleitenden Geh- und Radweg auszubauen, da die bestehende Fahrbahnbreite
von rund 5 m fir den Mischverkehr von Kfz und Fahrradern (bei hohen Fahrgeschwindigkeiten im
Autoverkehr) nicht gut geeignet ist. In Anschlag wiirde die Radwegeverbindung Wipperfiirth - Kreuz-
berg — Halver an einen geplanten Radweg 1. Ordnung anschlieBen, der allerdings nur mit einer bislang
langfristigen Umsetzungsprioritat als gemeinsamer Geh- und Radweg in die Kernstadt Halver fuhrt.

Eine nur unzureichende, da deutlich langere Fiihrungsalternative fiir den Radverkehr (+ ca. 1km), Rad-
wegeverbindung wirde entlang der L 284 und der K30 fihren. Diese bindet die Ortschaften Leiersmuh-
le, Honnige, Biesenbach und Wasserfuhr an und stellt eine Anbindung an den Markischen Kreis dar.
Dabei ist die Verlangerung des vorhandenes Radweges durch einen rund 1,6 km langen Wegeneubau
ab Honnige bis Wasserfuhr erforderlich. Auch die K 30 zwischen der L 284 und Kreuzberg weist keine
Radverkehrsanlagen auf und ist aufgrund ihrer Topografie und den gefahrenen Geschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr (100 km/h) und der K 30 bis in das Kirchdorf Kreuzberg von erforderlich. Die Neubaulange
fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit Sicherheitsstreifen zur 5 m bis 6 m breiten Fahrbahn
wirde rund 2 km betragen. Langfristig ist jedoch auch der Neubau der Radwegeverbindung entlang
der L 284 bis Anschlag zur Verbesserung der Erreichbarkeit der umliegenden lokalen Unternehmen,
Anbindung in den Markischen Kreis sowie flachen Topografie notwendig.

Die Akteure der MalRnahme sind die Stadtverwaltungen in Wipperfurth und Halver, der Oberbergische
und der Markische Kreis sowie bei Nutzung der AlternativstraBe L 284 der Landesbetrieb Strallen.NRW.

Realisierungsschritte:

1. Festlegung der Route

2. Abstimmung der Stadte und mit den Baulasttragern
3. Erstellung einer Entwurfsplanung
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W-M16

Durch die relative Nahe zur Kernstadt bringt die Radwegeverbindung groRes Potenzial vom Pkw-Verkehr
auf das Fahrrad umzusteigen. Agathaberg bzw. Dohrgaul liegen etwa 3,5 Kilometer von der Kernstadt
entfernt. Die GaulstraBe (L 284) besitzt abschnittsweise Radschutzstreifen oder einen gemeinsamen Geh-
und Radweg. Der Radweg entlang der L 284 ist bis Grinenberg auszubauen. Entlang der K 18 ist ein ein-
seitiger Geh- und Radweg bis Agathaberg neu zu errichten.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Mobilitatsberichtes hat StraBen.NRW einen neuen Geh- und Radweg
zwischen Friedrichsthal und Dohrgaul als Lickenschluss entlang der L 302 realisiert. Das Land Nord-
rhein-Westfalen hat in die MaBnahme rund 1,4 Millionen Euro investiert. Mit der SchlieBung der Radnetz-
lUcke ist eine durchgangige Radwegeverbindung aus Dohrgaul in die Kernstadt vorhanden und wird im

weiteren Mobilitatskonzept aus den Mallinahmen entnommen.

W-17

Uber die Ortslage Griinenberg hinaus wird der
Radweg entlang der L 284 bis Lindlar fortgefuhrt,
um eine stadteverbindende Funktion zu erfullen.
Die Weiterfuhrung nach Lindlar ist eine regionale
Aufgabe des Landesbetriebes StralBen.NRW.

W-M18

Die Radwegeverbindung zwischen Thier und Wip-
perfurth Uber Klespe und Wegerhof und die Nut-
zung verkehrsarmer Straflen ist auszuschildern
und im Bereich der Kernstadt zu ertlchtigen. Die
Aufwartsfuhrung uber die Siegburger-Tor-Stralle
sollte aufgrund von grolRer topographischer Un-
terschiede auf dem Gehweg erfolgen.

W-M20

Zwischen dem Gewerbegebiet Klingsiepen und
der Innenstadt Wipperfurth ist die Gladbacher
Stralde zu Lasten des Parkens fur den Radverkehr
zu ertlchtigen.

W-M19

Der Neubau des Radweges entlang der K18 ist die
einzige Hauptroute, welche nicht Kirchdorf mit der
Innenstadt, sondern zwei Kirchdorfer unterein-
ander verbindet. Dennoch ist diese von enormer
Wichtigkeit, da die beiden Kirchdorfer Agatha-
berg und Dohrgaul vielfaltige Beziehungen mitei-
nander besitzen. So zeigt die Trennung von KiTa
(Dohrgaul) und Grundschule (Agathaberg) eine
Zusammengehorigkeit der Kirchdorfer und muss
dementsprechend gefordert werden, um keinen
weiteren Hol- und Bringverkehr zu erzeugen.

Langfristig kann mit einer Weiterfihrung entlang
der K 39 der Stadtteil Ohl erreicht werden und
damit an den Bahntrassenradweg angeschlossen
werden.

W-M21

Aus dem Ortskern Wipperfeld fehlt entlang der
DorfstraBe (L 129) die Anbindung an den Knoten-
punkt Lamsfull und den dort entlangfihrenden
Geh- und Radweg an der B 506. Langfristig ist
zwischen der B 506 und der K 18 eine gesicherte
Radwegeverbindung zu schaffen.
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W-M22

Der Radweg entlang der K 13 zwischen Wipper-
furth-Neye-Siedlung und dem Wanderparkplatz
,Schwarzer Weg" ist bis Schafersloh zu verlangern.
Zudem soll eine Ausweisung der Wegefluhrung
nach Egen erfolgen. Eine Abstimmung mit der
Stadt Huckeswagen ist erforderlich.

W-M24

Gemeinsame Geh- und Radwege sollen in auf-
kommensstarken Abschnitten (wenn moglich)
aufgeweitet und/oder getrennt gefliihrt werden.
Neben der gemeinsamen Sicherheit von Fuligan-
gern und Radfahrern soll auch ein Fahrfluss fur
den Radverkehr gewahrleistet werden.

W-M26

Der Ausbau von Beleuchtungsmalinahmen und
der damit steigenden Sicherheit der Radfahren-
den ist an samtlichen Geh- und Radwegen zu
prufen.

W-27

W-M23

Der Bahntrassenradweg ist sowohl fur den All-
tagsverkehr als auch fur den touristischen Ver-
kehr von hoher Bedeutung. An Engstellen soll
dieser verbreitert werden, um die Sicherheit von
Fulgangern und Radfahrern zu gewahrleisten.
Insbesondere im Stadtkern entlang der B 237
zwischen dem Raiffeisenmarkt und dem Kreis-
verkehr BahnstraBe ist dieser zu verbreitern.

W-M25

Der Radverkehr ist sicher zu fuhren. Entschei-
dend fur die Wahl der Radverkehrsfuhrung ist
(neben dem zur Verfligung stehenden Stra-
Renraum) die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs
und dessen Geschwindigkeit. Bei hohen Fahr-
geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr ist eine ge-
trennte Fuhrung des Radverkehrs anzustreben.
Radschutzstreifen oder gar eine Fuhrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn sind bei anna-
hernd gleichen Geschwindigkeiten von Kfz und
Radverkehr moglich.

Mit zunehmender Zahl der Elektroautos nimmt auch der Bedarf an Ladepunkten im offentlichen als auch
im privaten Raum zu. Um dieser Entwicklung gerecht zu werden, ist die offentliche Ladeinfrastruktur in
der Hansestadt Wipperflurth sukzessive auszubauen. Neben offentlichen Ladesaulen in der Innenstadt,
an offentlichen Einrichtungen und den Zentren der Kirchdorfer sind insbesondere Siedlungen mit Mehr-

familienhausstrukturen zu bertcksichtigen.
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W-M28

Beim Car-Sharing werden Fahrzeuge fur die gemeinschaftliche Nutzung entweder auf fest angemieteten
Parkplatzen oder im oOffentlichen Strallenraum zur Verfligung gestellt. Es bietet sich ein stationsba-
siertes Carsharing an, um gleichzeitig die Fahrzeugflotte mit E-Antrieben ausristen und entsprechend
nachladen zu konnen. Die Anmietstationen sollen an zentralen Orten gelegen sein, die zu Ful3, mit dem
Rad sowie den offentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar sind (z.B. an den Mobilstationen).

Die Einrichtung von Carsharing-Angeboten setzt voraus, dass ein Betreiber bzw. eine Betreibergesell-
schaft die notwendigen Fahrzeuge zur Verfligung stellt und betreibt sowie die Ausleihe organisiert.
In der Nachbarstadt Overath ist dies beispielsweise die ehrenamtlich gefuhrte und burgerschaftlich
organisierte Genossenschaft ,Car&Ride Sharing Community eG (CC)“. Bei einem genossenschaftlichen
Carsharing-Betrieb kann die Aufnahme des Ortlichen Energieversorgungsunternehmen (E-Mobilitat)
und ortlicher Firmen (Sponsoring) sinnvoll sein.

W-M29

Durch die beschlossene Sperrung der innerstadtischen Hochstralle und der Wohngebietsentwicklungen
im sldlichen Kernstadtbereich wird der Kfz-Verkehr auf der Ringstral3e, der Kolner-Tor-Strafte und der
Gaulstral’e zunehmen. Auf diesen Stral’en sind bereits zum Analysezeitpunkt Unvertraglichkeiten zwi-
schen dem Kfz-Verkehr und den anderen Verkehrsteilnehmern bzw. der Randnutzung festzustellen.

Mit dem Neubau einer Sudumgehung wird die Hoffnung verbunden, eine weitere Entlastung der Kern-
stadt zu erzielen. Zudem kann die Sidumgehung die Lebensqualitat der Menschen in diesen Bereichen
deutlich verbessern: weniger Schadstoffe und Larm, mehr Verkehrssicherheit, mehr Aufenthaltsqualitat.
Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten im sudlichen Kernstadtbereich kann eine Sud- bzw. Sud-
westumgehung wesentliche Verbindungsaufgaben und die aulRere ErschlieBung der Stadtentwicklungs-
gebiete gewahrleisten.

Im Zuge des weiteren Planungsprozesses sind innerhalb der Flachennutzungsplanung die Auswirkungen
einer Sud- bzw. Sidwestumgehung im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung zu prifen. Ebenfalls sind die
Auswirkungen auf den Flachenverbrauch, die Landschaftszerschneidungen sowie die Einwirkungen in Na-
tur und Landschaft zu prifen und abzuwagen. Uber den Verkehrswert der Sidumgehung kann beurteilt
werden, ob eine Aufnahme dieses Stralenneubaus in den LandesstraRenbedarfsplan NRW erfolgen kann.

W-M30

Innerhalb einer Larmaktionsplanung sind die Larmauswirkungen des Stral’enverkehrs an den verkehrs-
wichtigen StraBen zu Uberprifen und gegebenenfalls MaBnahmen zu erarbeiten. Die Nordumgehung (B
237) entfaltet negative Larmauswirkungen im Bereich der Sanderhohe und der alten Sanderhdhe. Auch
entlang der Gladbacher StraRe (B 506) in der Kernstadt und der B 237 in Ohl und Klaswipper wird aus
der Blrgerschaft eine Larmproblematik beklagt.
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Stral’enverkehr innerhalb geschlosse- Akteure
ner Ortschaften betragt gemaR § 3 Abs. 3 StVO 50 km/h. Von der Birgerschaft Ordnungsamt /
wird vielfach eine Geschwindigkeitsreduzierung gefordert. Entsprechend der StraBenverkehr

gultigen StVO kann eine Temporeduzierung jedoch nur im Bereich schutzens-

werter Nutzungen (Kindergarten, Schulen Altenheime, Krankenhduser) re- I(ostengruppe
alisiert werden. Auch Larmaktionsplane konnen ganztags oder auch nur im noch nicht
ermittelbar

Nachtzeitraum Geschwindigkeitsbegrenzungen moglich machen.

Die Hansestadt Wipperfurth soll sich der Forderung des Deutschen Stadtetages

nach Einfiihrung einer grundsatzlichen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

im stadtischen Strallennetz anschlieBen. Zudem ist die Initiative ,lebenswerte

Stadte durch angepasste Geschwindigkeiten” von der Hansestadt Wipperfurth

weiter zu verfolgen. In der Initiative sind bereit Uber 500 Stadte, Gemeinden und Landkreise, die
sich fir mehr Entscheidungsfreiheit bei der Anordnung von Tempolimits engagieren. Die benachbarte
Gemeinden Kurten, Engelskirchen und Marienheide sowie die Nachbarstadt Bergisch Gladbach sind
bereits dieser Initiative beigetreten.

Im Stadtgebiet Wipperfurth sowie in den meisten Kirchdorfern, wird eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten auf (Haupt-) VerkehrsstraBen aus verschiedenen Griinden, wie der Erhohung
der Verkehrssicherheit, Reduzierung der Larm- und Luftimmissionen, Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat etc., gefordert. HauptverkehrsstralRen erfillen ihre Funktion nicht nur fir den Kfz-Verkehr, sie
bilden in der Regel auch Hauptachsen fur den Fahrradverkehr. An Stellen, wo keine eigenen Rad- oder
Schutzstreifen fur den Radverkehr angelegt werden konnen, ist die Verkehrssicherheit flr den Fahr-
radverkehr durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sicherzustellen.
Mittelfristig ist eine Anderung der StVO absehbar, sodass die StraBen (-abschnitte) definiert werden
konnen, auf denen eine Temporeduzierung gewinscht und sinnvoll ist.

Realisierungsschritte:

1. Auflistung und Prifung der StralRen mit Temporeduzierung

2. Anderung der StVO (Bundesebene)

3. Anordnung der Temporeduzierung durch die ortliche Strallenverkehrsbehorde
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8. Ortsteilentwicklungskonzepte

Neben den gesamtstadtischen Malknahmen und
Projekten werden fur jeden Wipperfurther Orts-
teil spezifische Konzepte erarbeitet. Diese dienen
dazu, die Ortsteile in ihren Besonderheiten zu
starken und bestehende Missstande zu beheben.
Das Leitbild und Zielsystem fir den Siedlungsraum
werden im Folgenden auf Ebene der Ortsteile kon-
kretisiert und raumlich visualisiert. Jeder Ortsteil
weist unterschiedliche Funktionen im stadtischen
Kontext auf, weshalb bei der Mallnahmenentwick-
lung thematische Unterschiede zu berucksichti-
gen sind.

Neben den sieben Kirchdorfern werden fur die
Kernstadt Wipperfurth aufgrund der Malnahmen-
vielfalt und sehr unterschiedlichen raumlichen
Gegebenheiten zwei Ortsteilentwicklungskonzep-
te aufgestellt. Im Ergebnis werden die Innenstadt
und die aulReren Quartiere der Kernstadt separat
betrachtet.

Je Ortsteil ist mindestens eine MalBnahme als
Schlusselprojekt definiert. Diese haben eine be-
sonders wichtige Funktion fur die zukunftige Ent-
wicklung des Ortsteils und werden vertiefend
erlautert. Zudem wird eine (Teil-)MaBnahme je
Ortsteil als Impulsprojekt definiert, die einen ers-
ten und schnell umsetzbaren Entwicklungsimpuls
geben soll. Die Ortsteilentwicklungskonzepte in-
klusive der zugehorigen Schlusselprojekte werden
in den folgenden Unterkapiteln vertiefend erlau-
tert.

Fur alle Manahmen wird ein Realisierungshorizont,
mogliche Fordermittelzugange, Akteure und Syner-
gien zu anderen Mallnahmen benannt. Bei den ge-
nannten Akteuren und Fordermitteln besteht kein
Anspruch auf Vollstandigkeit.

Farbkodierung
Den folgenden Karten wurde eine Farbkodierung
zugrunde gelegt:

Wohnen und Wohnumfeld

@
S
@

Gewerbe, Einzelhandel, Erneuerbare Energien
Freiraum und Tourismus
Bildung, Kultur und soziale Infrastruktur

Mobilitat

Darstellungsart
Die Malnahmen werden je nach Eigenart flachig,
linear oder punktuell dargestellt.

flachig

i linear

punktuell

Realisierungshorizonte und Schliisselprojekte
Die MaBnahmen wurden in drei Realisierungsho-
rizonte eingeordnet. Die Priorititat der jeweiligen
MaBnahme ist dem MaBnahmentitel beigeflgt.
Die Schlussel- und Impulsprojekte der Ortsteile
sind ebenfalls markiert.

(1 Realisierungshorizont I: 2023-2028

Realisierungshorizont Il: 2029-2034
Realisierungshorizont I11: 2035-2040

? Schlisselprojekt
> Impulsprojekt
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8.1 Wipperfurth Kernstadt

Maflnahmen

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen

m Wohnumfeldaufwertung und energeti-
Raumen und ZeiteN (I1)

sche Sanierung (I-11)
Nachbarschaftstreffpunkte etablieren (II) ?

Klimaquartier Wipperfirth (1)
Regionale Radwegeverbindung Wipper-

neuer Gewerbestandort (1) ? fiirth - Kreuzberg - Halver (I-I1)

Einbindung in ein kreistibergreifendes
Schnellbusliniennetz (I-11)

Reaktmerung von Gewerbeflachen im _ _ ) .
- Bestand (I1) V- g?lﬁwegeverbmdung Wipperfirth - Thier

@ Zukunftsfahige Weiterentwicklung der Ge-
werbegebiete Bahnhof & Leiersmihle (I-11)

Griinverbindungen aufwerten (-1l) w15 Ertlichtigung des Bahntrassenradwegs (11-111)
Jubilaumswald einrichten (Il1) Radverkehrssicherheit (I-111)
Schulhofflachen aufwerten (1) Forderung der Elektromobilitat (I-11)
Freizeitort Schienenbus (Il Etablierung von Carsharing (I-11)

m Konzeptlon Haus der Musik / Haus der Entlastung der RingstraBe (II})

wi-17) Radwegefiihrung entlang der B506 (I-11)

Kultur (11-111) :  Vertiefungsbereich Innenstadt

Ausweitung der OPNV-Grundsicherung (11)

Abbildung 81 Ortsteilentwicklungskonzept Wipperfirth Kernstadt (eigene Darsteilung auf Grundlage von Land
NRW (2021] - Lizenz dl-de/ zero-2-0 (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0])
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In Bereichen mit Mehrfamilienhausstruk-
turen der 1950er bis 1970er Jahre, die
grofRzlgige begrinte Abstandsflachen zwischen
Gebauden aufweisen, ist eine Wohnumfeldauf-
wertung und energetische Sanierung in folgenden
Bereichen zu initiieren:
» Bereich 1: KolpingstraBe/LeonhardtstraRe/
PollenderstralRe/Bocklerstrafle
» Bereich 2: Schaferwiesen
» Bereich 3: FlurstraBe/Starenweg
» Bereich 4: Alte-Kolner-Stralie
Im Fokus steht eine Umgestaltung der AuBRenfla-
chen, die durch das Anlegen von privaten Mieter-
garten oder gemeinschaftlichem Urban Gardening
und die Schaffung von Spiel-/Bewegungsange-
boten eine Funktion erhalten und fir die Bewoh-
nerinnen neue Qualitaten entfalten. Bei einer
Umgestaltung ist auf einen Barriereabbau zu ach-
ten und ggf. konnen bestehende Stellplatzanlagen
und Garagen neu geordnet bzw. gebundelt werden
(z.B.in Form einer Quartiersgarage). Ziel ist es, den
Austausch der Bewohner:innen durch die Gestal-
tung von gemeinschaftsfordernden Raumen zu
beglnstigen. Daruber hinaus sind die Gebaudes-
trukturen durch energetische Sanierungen mog-
lichst energieeffizient und damit zukunftsfahig zu
gestalten (vgl. MaBnahme W-W6).

Es ist ein Konzept zu erarbeiten, das flr

alle Quartiere Wipperfurths Platze im of-
fentlichen Raum ermittelt, die als Nachbarschaft-
streffpunkte gestaltet werden konnen. Diese die-
nen zukunftig als kleinteilige Aufenthalts- und
Begegnungsraume und konnen zum Austausch
innerhalb der Stadtgesellschaft beitragen.

Bei der Entwicklung von Neubaugebieten

sind in der Kernstadt Wipperfirth Klima-
quartiere mit besonders hohen Ansprichen hin-
sichtlich der Klimaneutralitat auszuweisen, die eine
Vorbildfunktion flr nachhaltiges Bauen auslben.
Eine Verortung der Klimaquartiere erfolgt in Abstim-
mung mit der MalRnahme W-W1 »Perspektive Woh-
nen«. Voraussichtlich sind die Reserveflachen am
sudlichen Siedlungsrand der Kernstadt geeignet.

Auch in Zukunft sind in Wipperfirth Ge-

werbeflachen bedarfsgerecht neu zu er-

schlieBen. Der Bedarf wird auf mindestens 25 ha
bis 2040 geschatzt (vgl. Kapitel 4.2). Daflr sind
bestehende Gewerbeflachenreserven des Fla-
chennutzungsplans zu nutzen. Konkret ist eine
nordostliche Erweiterung des Gewerbegebiets in
Klingsiepen geplant. Bei der Entwicklung neuer
Gewerbeflachen sind hohe Standards zu erfullen,
um ein attraktives und zukunftsfahiges Gewerbe-
gebiet zu generieren. Folgende planerische Ziel-
setzungen sind dabei in der Bauleitplanung bzw.
als Vergabekriterien fur Baugrundsticke zu be-
rucksichtigen:

» Berlicksichtigung flexibler Grundstiicks-/Ge-
baudeaufteilungen

» Berucksichtigung hoher baulicher Dichte

» Attraktive Gestaltung des offentlichen Raums

» Berucksichtigung von Anforderungen des FuR-
und Radverkehrs

» Berlicksichtigung 6kologischer Aspekte (bspw.
Ausgleichsflachen, Dachbegrinung, lokale Re-
genwasserversickerung, Stralkenbegriinung)

» Berucksichtigung einer adaquaten Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr

» Entwicklung einer regionalen Mitfahrerapp

» Ausgleichsflachen aulRerhalb der Gewerbege-
biete in Abstimmung mit landwirtschaftlichen
Anspruchen ausweisen

» Definition von Qualitatsaspekten fur poten-
zielle Betriebe (Branchen, Arbeitsplatzdichte
etc.)

» Schaffung von Flachen fur unterschiedliche
Branchen (Z.B. Handwerksbetriebe, innovative
Branchen)

» Bereitstellung leistungsfahiger Infrastruktu-
ren (verkehrliche Anbindung, Glasfaserausbau
etc.)

Brachliegende oder ungenutzte Gewer-

begrundstlicke bieten durch eine Wie-
dernutzbarmachung grolRes Potenzial, um Ge-
werbeflachen anbieten zu konnen, ohne neue
Gewerbegebiete auf der »Griinen Wiese« auswei-
sen zu mussen. Mittels einer Aktivierungsstrate-
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gie und konsolidierenden Gesprachen mit Eigen-
tumer:innen sind Flachen wiederzubeleben. Sofern
gemeinsam mit den Grundstuckseigentimer:innen
eine (Re-)aktivierung erzielt werden kann, sind ge-
wisse Grundsatze zu berucksichtigen. Zum einen
sind Rahmenbedingungen fur handwerkliche Be-
triebe durch kleinteilige und flexibel nutzbare Im-
mobilien zu schaffen. Zum anderen sind innovative
Branchen, z.B. im Bereich Forschung und Entwick-
lung, zu fordern. Nach Moglichkeit ist die etwaige
vorhandene Bausubstanz aufgrund des Nachhaltig-
keitsgedankens zu erhalten oder in bauliche Ent-
wicklungen einzubinden. Zudem ist die Gestaltung
und Pflege des umgebenden Freiraums in die Pla-
nungen miteinzubeziehen.

In Form eines Modellprojekts sind die Ge-

werbegebiete Bahnhof und Leiersmuhle
zukunftsfahig weiterzuentwickeln, um neue Ansat-
ze und ldeen zu erproben. Von der Verwaltung ist
ein Konzept zur Weiterentwicklung des bestehen-
den Gewerbegebiets zu erarbeiten, das zur Bera-
tung und Sensilibisierung von Gewerbetreibenden
genutzt werden kann. Die nachstehenden Aspekte
sind dabei zu bertcksichtigen:

» Okologischer Ansatz (z.B. Dach- und Fassa-
denbegrinung, Einsatz erneuerbarer Energien,
Verbesserung der Rahmenbedingungen fur den
Umweltverbund, Niederschlagswasserbewirt-
schaftung, Probelauf fur einen Shuttleservice
vom und zum Bahnhaltepunkt Forsthaus, For-
derung Radverkehr, Entsiegelung, Baumpflan-
zungen auf Freiflachen und Stellplatzanlagen)

»  Okonomischer Ansatz (z.B. Cradle-to-Crad-
le-Kreislaufe, Kooperationen zur Verkirzung
von Lieferketten)

» Sozialer Ansatz (z.B. gemeinschaftliche Infra-
strukturen zur Verbesserung der Arbeitsbe-
dingungen, wie Gastronomieangebote)

Die Grunverbindung sudlich der Schul-
standorte an der Ostlandstrale, die zwi-

schen Innenstadt, Schulen und Schaferwiesen

verlauft, ist als Wegeverbindung aufzuwerten und

okologisch zu gestalten. BeleuchtungsmafBnah-

men sind zu prufen.
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Es ist ein Standort fur einen Jubilaums-

wald in der Kernstadt zu suchen, der
moglichst zentrumsnah, leicht zuganglich und
offentlich wahrnehmbar ist. Ggf. kommt der ehe-
malige katholische Friedhof zwischen Luden-
scheider Str. und Don-Bosco-Weg in Betracht. Im
Jubilaumswald wird eine Baumpflanzung zu be-
sonderen Anlassen wie z.B. Hochzeiten, Gebur-
ten, Jubilaen ermoglicht.

Die Schulhofflachen der weiterfuhrenden

Schulen und Grundschulen in der Kern-
stadt sind kontinuierlich aufzuwerten. Dazu sind
zum einen Freizeit- und Spielangebote auszubau-
en und die Aufenthaltsqualitat fur Schuiler:innen
unterschiedlicher Altersgruppen, insbesondere
durch mehr Sitzmoglichkeiten, zu verbessern. Da-
ruber hinaus sind Klimaanpassungsmalinahmen
durch eine verstarkte Begrinung, Entsiegelungs-
malinahmen sowie Schatten- und Retentionsfla-
chen durchzufihren. Nach Moglichkeit werden die
Schulhofflachen nach Schulschluss fir die Offent-
lichkeit zuganglich gemacht.

Der Freizeitort Schienenbus an der Bahn-

trasse ist zu erhalten und die attraktive
Lage an der Wupper und dem Bahntrassenradwe-
ge weiter zu nutzen. Dazu sind Rastmaoglichkeiten
fur Nutzer:innen der Bahntrasse und weitere in-
nenstadtnahe Freizeitangebote (z.B. Abenteuer-
spielplatz) zu erganzen. Ein Geschichtserlebnis-
weg in Richtung Innenstadt ist zu prufen.

Es wird eine Konzeption flr ein Haus der
Musik oder ein Haus der Kultur initiiert.
Hintergrund ist die geplante Entkopplung der
Musikschule von den Schulgebauden. Innerhalb
der Konzeption werden verschiedene Nutzungs-
bausteine zusatzlich zur Musikschule betrach-
tet. Eine Blndelung mit weiteren Vereinen und
Kulturangeboten, der Volkshochschule, freien
Raumlichkeiten zur Anmietung durch Vereine und
Begegnungsorte im sozialen Sinne ist denkbar.
Im Anschluss ist ein geeigneter Standort in der
Kernstadt zu suchen.

WF-11



Die Busbetriebszeiten sollen in den

Morgen- und Abendstunden sowie am
Wochenende ausgeweitet werden. Im werk-
taglichen Berufsverkehr soll der Betrieb auf
einen Schichtbeginn um 6:00 Uhr in Wipper-
furth und in den Nachbarstadten ausgerichtet
werden. In den Abendstunden ist eine Abfahrt
um 20:00 Uhr aus Wipperfurth heraus in die
umliegenden Nachbarstadte und in die Kirch-

Anbindung von Kreuzberg und Wipperfeld si-
cherzustellen.

In den nachfrageschwachen Zeiten
und am Wochenende ist die Einrich-
tung bedarfsorientierter Angebote wie TaxiBus
oder Bus-on-Demand einzurichten. In Siedlungs-
randgebieten, in denen weder Burgerbus noch
Dorf-Burgerbus verkehren, ist ein bedarfsorien-

dorfer sicherzustellen. Am Wochenende ist die  tiertes System starkend anzusehen.

WE-14 Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Akteure
Fachbereich I, Ober-
bergischer Kreis,
Rheinisch-Bergi-
scher-Kreis, Marki-

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zuklinftig miteinan-
der und mit zentralen Bahnhofen verbunden werden, um gute Anschlisse an
den regionalen und berregionalen SPNV gewahrleisten zu konnen (Beispie-
le flr erfolgte Umsetzung bzw. zeitnahe Realisierung sind die Kreise Kleve,

Wesel, Recklinghausen sowie der Rhein-Erft-Kreis). Zentraler Ausgangspunkt scher Kreis
von allen Schnellbuslinien ist der ZOB Surgéres-Platz. Bedarf besteht auf den K

. ostengruppe

folgenden Verbindungen: och nicht

ermittelbar

»  Wipperfirth - Bergisch Gladbach (Anschluss an die S11 nach Koln)
> Wipperfirth - Hickeswagen - RS-Lennep (Anschluss an die S7 nach So-
lingen und Wuppertal)
»  Wipperfirth - Halver - Lidenscheid (Anschluss an die RB52 und RB25 in den Markischen Kreis)

NE1S Regionale Radwegeverbindung Wipperfiirth - Kreuzberg - Halver

Akteure
Fachbereich I, Ober-
bergischer Kreis,
Markischer Kreis

Neben ihrer touristischen Funktion hat die Radachse eine wesentliche Funk-
tion fur die Alltagsmobilitat. Zwischen Kreuzberg und Wipperfurth fehlt im
Bestand eine flur den Alltagsverkehr taugliche Radwegeverbindung. Zusatzlich
wird eine Starkung der Regionalverbindung in den Markischen Kreis geschaf-

fen. Kostengruppe

noch nicht

Zusatzlich gilt es, eine fur den Alltagsverkehr durchgehende Radwegeflhrung srtiallaai

entlang der L 284 und der K 30 zu entwickeln. Die Wegefuhrung und Auswei-

sung Uber den Dreiner Weg und Schevelinger Weg ist aufgrund der verkehr-

sarmeren Strafen zu bevorzugen. Diese Route ist bereits im landesweiten Radverkehrsnetz ausge-
wiesen.

Im Bereich zwischen VoRkuhle und Dreiner Weg ist ein punktueller Neubau von rund 150 Meter not-
wendig. Zudem ist die Anbindung an die Innenstadt zu ertlchtigen. Insbesondere die Wegefuhrung
entlang der Wupper (WupperstraRe) benotigt eine Verbreiterung.
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Die Radwegeverbindung zwischen Thier

und Wipperfurth Uber die verkehrsarmen
Strallen im Bereich Klespe und Wegerhof ist aus-
zuschildern und im Bereich der Kernstadt zu er-
tlchtigen. Die Aufwartsfuhrung Uber die Siegbhur-
ger-Tor-StraBBe sollte aufgrund starker Topografie
auf dem Gehweg (Radfahrer frei) erfolgen.

Zwischen dem Gewerbegebiet Kling-

siepen und der Innenstadt Wipperfirth
ist die Gladbacher Stralke fur den Radverkehr zu
ertuchtigen. Eine Neuordnung des ruhenden Ver-
kehrs ist erforderlich.

Der Bahntrassenradweg ist sowohl fur

den Alltagsverkehr als auch fur den
touristischen Verkehr von hoher Bedeutung. An
Engstellen soll dieser verbreitert werden, um die
Sicherheit von FuBgangern und Radfahrern zu ge-
wahrleisten. Insbesondere im Stadtkern entlang
der B 237 zwischen dem Raiffeisenmarkt und dem
Kreisverkehr BahnstrafBRe ist dieser, wenn moglich,
auszubauen.

Prinzipiell ist das Radfahren innerhalb

von Tempo 30/20-Zonen ungefahrlich, da
der Geschwindigkeitsunterschied zum Kfz-Verkehr
niedrig ist. Einzuhalten ist der nach StVO gultige
Mindestabstand von 1,50m beim Uberholen des
Radverkehrs. Dies gilt auch bei Radschutzstreifen!
Ruttelstreifen konnen beim Autofahrer Hinweise
auf die Radschutzstreifen oder auch Radfahrstrei-
fen bieten. Auf ausreichende und gesicherte Fahr-
radabstellanlagen ist besonders im Innenstadtbe-
reich zu achten.
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Voraussichtlich ab 2035 werden nur noch

Fahrzeuge mit dekabonisierten Antrie-
ben produziert. Mit zunehmender Zahl der Elek-
troautos nimmt auch der Bedarf an Ladepunkten
im offentlichen als auch im privaten Raum zu. Um
dieser Entwicklung gerecht zu werden, ist die of-
fentliche Ladeinfrastruktur in der Hansestadt Wip-
perflrth sukzessive auszubauen. Neben offentli-
chen Ladesaulen in der Kernstadt, an offentlichen
Einrichtungen und in den Zentren der Kirchdorfer,
sind insbesondere Siedlungen mit Mehrfamilien-
hausstrukturen zu berucksichtigen.

Die gemeinsame Nutzung von Carsha-

ring-Fahrzeugen kann dazu beitragen, die
Menge der zugelassenen Kfz zu reduzieren (Ver-
zicht auf den Zweit- und Drittwagen), wobei die
Mobilitat der Bevolkerung erhalten bleibt und heu-
te bereits autolosen Bewohnern eine Kfz-Mobilitat
zeitweise (bei Bedarf) ermoglicht wird. Neben den
Zentren der Kirchdorfer und am Surgéres-Platz
(Mobilstationen) sind zusatzliche Standorte in der
Unteren StraBen und am Rathaus fur die Innen-
stadt, den anschlieBenden Wohngebieten sowie
den Gewerbegebieten zu prufen.

Die Ringstralle mit ihrer straBenbegleiten-

den Wohnbebauung und den anliegenden
Schulen und Kindergarten wird vom Kfz-Verkehr
unvertraglich hoch belastet. Entsprechend der be-
stehenden StraBennetzfunktion erfullt diese emp-
findliche Stralle regionale und stadtische Verbin-
dungsfunktionen. Daher kann eine neu zu bauende
Sudumgehung zur weiteren Entlastung der Ringstral3e
und der Kernstadt einen wesentlichen Beitrag leisten.
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Nr. |Name .8 E Akteure n.l.ogllche.sr Synerg
4 .@ Fordermittelzugang en
g2
Wipperfiirth Kernstadt
private Eigentlimer, Blr-
> 1 |gervereine, Anwohner, . }
WF-1 \Wohnumfeldaufwertung | [-Il| Abteilung Stadtentwicklung, WE-2
Abteilung Tiefbau, Bauhof
private Eigentlimer, Biir-
Nach h - gervereine, Anvvohner, Ab-
WEF-2 ack!(:)ars;c ba;ftstre [l |teilung Stadtentwicklung, - WEF-1
punkte etablieren Abteilung Liegenschaften,
Abteilung Tiefbau, Bauhof
: . Abteilung Stadt- und ) W-W1
Klim r ;
WF-3 Wll aq:.?:tt;]e Il 'Raumplanung, private E?/r\\/wgortjjaerttlijenrgl'\l RW W-W2
Ippertu Eigentimer g W-W3
Abteilung Stadtentwick-
: lung, Abteilung Stadt- i W-W3
WF-4 Neuer Gewerbestandor: I und Raumplanung, Abtei- W-G1
lung Liegenschaften
Reaktivierung von Abteilung Stadtentwick-
: .. . lung, Abteilung Stadt- .
WF-5 Gewerbeflachenim @ |l und Raumplanung, Abtei- Bau.Land.Partner NRW W-GT
Bestand lung Liegenschaften
Zukunftsfihige Weiter- Abteilung Stadtentwick-
. _ lung, Abteilung Stadt-
WF-6 en;\{w:kl:nf Ghev%lerbe I-1l 'marketing/Wirtschafts- - W-G1
ge. e e"a nhoft, forderung, Abteilung
Leiersmiihle Liegenschaften
Abteilung Stadtentwick-
. . lung/Klimaschutzma-
WF-7 Grt;nv:blndungen I-Il \/nagement, Abteilung Stadtebauforderung W-F6
autwerten Tiefbau, Abteilung Stadt-
und Raumplanung, Bauhof
Abteilung Stadtentwick-
e lung, Abteilung Stadt- Denkmalforderprogramm
WF-8 J'fb'!a:l’f'swald Il und Raumplanung, Ab-  NRW, LEADER Region Bergi-  W-F6
einrichten teilung Liegenschaften,  sches Wasserland
Bauhof
Forderung von kommunalen
- Abteilung Schule, Sport, Investitionen NRW, B
WF-9 Sc::lulhr:fﬂachen ® | Freizeit, Kultur, Gebaude- |Richtlinie Uiber die Gewahrung w_g
autwerten management von Zuwendungen zur Klima-
wandelvorsorge in Kommunen
. Abteilung Schule, Sport, : .
WF-10 ;r(:.zeltortt) ® |l |Freizeit, Kultur, Abteilung b&iggﬁ;ﬁdglon Bergisches W-K1
chienenbus Tiefbau, Bauhof
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WF-11

Konzeption Haus der °
Musik/ Haus der Kultur

Abteilung Schule, Sport,
Freizeit, Kultur,
Gebaudemanagement,
Musikschule

W-K1
W-K2

WF-12

Ausweitung der OPNV-
Grundsicherung

Fachbereich I, Oberbergi-
scher Kreis

WF-13

OPNV-Angebot in nach-
frageschwachen Rau-
men und Zeiten

Fachbereich I, Oberbergi-
scher Kreis

Forderrichtlinie »Modellpro-
jekte zur Starkung des offent-
lichen Personennahverkehrs«
Forderrichtlinie »Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrs-
systeme«

WF-14

Einbindung in ein
kreisiibergreifendes
Schnellbusliniennetz

-

Fachbereich I, Ober-
bergischer Kreis, Rhei-
nisch-Bergischer-Kreis,
Markischer Kreis

Richtlinie des ZV NVR fur die
Forderung von Busverkehrs-
leistungen auf regionalen
Schnellbuslinien zur Erganzung
des SPNV-Netzes

WF-15

Regionale Radwegever- _

bindung Wipperfiirth - @

Kreuzberg — Halver

Fachbereich I, Oberber-
gischer Kreis, Markischer
Kreis, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

Richtlinie zur Forderung von Kli-
maschutzprojekten im kommu-
nalen Umfeld, Forderaufruf fur
modellhafte regionale investive
Projekte zum Klimaschutz durch
Starkung des Radverkehrs im Rah-
men der Nationalen Klimaschutzi-
nitiative (Klimaschutz durch Rad-
verkehr), Richtlinien zur Forderung
der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Lan-
des Nordrhein-Westfalen

WEF-17

Radwegeverbindung
Wipperfiirth - Thier

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld, Richtlinien
zur Forderung des kommuna-
len StraRenbaus, Richtlinien
zur Forderung der Nahmobili-
tat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nord-
rhein-Westfalen

StraBen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobi-

WF-18 FECHIEEE T [-1I |litatsmanagement, Ab-  |s.0. -
entlang der B506 teilung Stadtmarketing/
Tourismus
Oberbergischer Kreis,
) d StralRen.NRW, Abteilung
Ertiichtigung des Stadtentwicklung/Mobi-
W9 Bahntrassenradweges - lititsmanagement, Ab- > 3
teilung Stadtmarketing/
Tourismus
Abteilung Stadtentwick-
WF-20 Radverkehrssicherheit® I-1ll lung/Mobilitatsmanage- - -

ment
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WE-21

Forderung der Elektro-
mobilitat

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
Ordnungsamt, BEW,

Forderrichtlinie Elektromobi-
litat

WF-22

Etablierung von Carsha-
ring

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Carsharing-Anbie-
ter, BEW

Forderaufruf fur investive
Kommnale Klimaschutz-Mo-
dellprojekte im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitia-
tive, Forderrichtlinien Vernetz-
te Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

WF-23

Entlastung der Rings-
traRe

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
Stralsen.NRW

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont Il: 2029-2034
Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

? Schlusselprojekt
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MaBnahmen

Innenstadteingdnge hervorheben (I1) Sport- und Begegnungspark Ohler Wiesen (I-11)
Treffpunkt Surgeres-Platz (I-11) Neugestaltung des ZOBs Surgeres-Platz (I-I1)
Treffpunkt Kélner-Tor-Platz (I-11)

Treffpunkt Klosterberg (11)

SIS
N lo (o

Einrichtung von Mobilstationen und Mo-
bilpunkten (I-11)

-©

Treffpunkt Marktplatz () 12 ) Barrierefreie Bushaltestellen (I-11)
Gassensystem qualifizieren (1) 1= | Etablierung von Carsharing (I-11)
Ankommensort Dr.-Eugen-Kersting-StralRe (1) =0 Hochstrafe ()

=1 ) Parkdeck Parkplatz Dr-Eugen-Kersting-Str. (I1)

Neuordnungsbereich Gartenstr./Ohlstr. (II-111)
Autofreier Marktplatz (1)

Parkleitsystem Innenstadt (I1)

Initiative Einzelhandel (1)

Wupper erlebbar machen (1)
Umsetzung der Kreisverkehre (I-11)

I R | R
a) (5l \n

I-11 ) Gaulbach erlebbar machen (I-11)

12 ) Alteste Stadtim Bergischen Land inszenieren (--ll) | Ausweisung Untere StraRe als
Shared-Space (I-111)

1132 ) Verkniipfung Innenstadt / Bahntrassenradweg (-1l)

Ausbau Mitfahrerbanke (I-11)

)
u)

114 ) Haus der Jugend (1)

Abbildung 83: Ortsteilentwicklungskonzept Wipperfirth Innenstad (eigene Darstellung auf Grundiage von Land
NRW (2021] - Lizenz dl-de/zero-2-0 [www.govdata.de/dI-de/zer‘o-E-Dﬁ
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Die Eingange zur Wipperfurther Innenstadt

sind durch kleinteilige gestalterische Mal3-
nahmen hervorzuheben. Bei den Innenstadtein-
gangen handelt es sich um folgende Bereiche:

Kolner-Tor-Platz (Stidwesten)
Dr.-Eugen-Kersting-StralRe (Westen)
Lidenscheider StraRe (Osten)
OhlstraBRe/GartenstralRe (Nordosten)
GaulstraBe/Surgéres-Platz (Stden)

v v v v v

Gestalterische MaBnahmen konnen z.B. Banner,
eine besondere Beleuchtung, Beschilderungen,
Oberflachengestaltung oder Begrunungen sein. Als
Auftakt zur Innenstadt sind insbesondere auch at-
traktive Ful3- und Radwege in Verbindung mit dem
Parkleitsystem (vgl. MaRnahme 1-23) zu realisieren.

FUr den Surgeres-Platz ist bereits ein Pla-

nungsprozess eingeleitet, der sich mit ei-
nem verkehrlichen Umbau des Stadtraums be-
fasst und einen zeitgemaRen ZOB zum Ziel hat (vgl.
MaRknahme 1-16). Neben der Funktion als Mobili-
tatsdrehscheibe bildet der Surgeres-Platz keinen
qualitativen Aufenthaltsraum. Aus diesem Grund,
ist bei der Umgestaltung die Stadtgestalt des of-
fentlichen Raumes zu verbessern, indem zum ei-
nen die (fuBldaufige) Anbindung an die Innenstadt
aufgewertet wird und zum anderen der unmittel-
bar angrenzende Gaulbach in die Planungen mit
einbezogen wird. Durch eine attraktive Uferge-
staltung sind qualitatvolle Wartebereiche am ZOB
vorhanden und die Begrinung des Stadtraums
werden ausgebaut. Somit sind Stadtgestalt und
Verbesserungen der Mobilitat am Surgeres-Platz
parallel zu entwickeln.

Der Kolner-Tor-Platz bietet als westlicher

Innenstadteingang derzeit keine attrakti-
ve Willkommenssituation. Entsprechend ist die
Flache zu qualifizieren. Die Neugestaltung hat in
Anlehnung an die Innenstadtsanierung der letz-
ten Jahre zu erfolgen, die als Malknahme aus dem
Integrierten Handlungskonzept von 2012 hervor-
gegangen ist. Um eine einheitliche Gestaltung zu

generieren, sind passendes Stadtmobiliar und
Grinelemente auszuwahlen.

Der Klosterberg ist durch eine Inszenierung

als Aussichtspunkt und eine Beleuchtung
der bereits vorhandenen Plattform weiter zu qua-
lifizieren. Im Fokus steht eine Gestaltung als griine
Insel in der Stadt und parallel ist die Anbindung an
die Innenstadt besser kenntlich zu machen sowie
die Wegeverbindung gestalterisch und barrierefrei
aufzuwerten. Zudem sind historische Elemente
wie die alte Stadtmauer zu inszenieren (vgl. MaB-
nahme 1-12).

Der Marktplatz wurde in den letzten Jahren

bereits umgestaltet. Die Stellplatznutzung
und die starke Versiegelung - insbesondere im Zu-
sammenhang mit langen Hitzeperioden im Som-
mer - wurden vielfach diskutiert. Vor diesem Hin-
tergrund gibt es weitere Qualifizierungsideen, um
den Platz als Treffpunkt zu beleben. Dazu sind die
Stellplatze zu entfernen und in andere Bereiche zu
verlagern (vgl. MaBnahme -6, I-21), um den Platz
z.B. fir weitere Sitzmoglichkeiten und Kinderspiel-
gerate zu nutzen. Bei der Positionierung ist die
Nutzung als Marktflache zu berucksichtigen. Um
eine zu starke Aufheizung der Platzflache im Som-
mer zukunftig zu verhindern, sind weitere Grun-
strukturen und Retentionsflachen sowie andere
schattenspendende Elemente einzuplanen. Ein
Wasserspiel oder eine bessere Herausstellung des
vorhandenen Brunnens sind zu prifen. Aufgrund
der Zweckbindungsfrist nach der Umgestaltung im
Zuge des InHK handelt es sich um eine langfristige
MaRnahme.

Eine schnell umsetzbare temporare Bespielung
des Marktplatzes (bei Herausnahme der Stell-
platze) kann im Ortsteil als Impulsprojekt genutzt
werden. Spiel- und Begrunungselemente oder eine
Strandbar in den Sommermonaten sind denkbar.

Das Gassensystem in Wipperfurth stellt
eine Besonderheit dar und ist entspre-
chend zu qualifizieren, da es derzeit kaum Aufent-
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haltsqualitat bietet und einen Hinterhofcharakter
aufweist. Dazu ist die Sanierung der rickwartigen
Gebaudefassaden zu fordern, ggf. im Zuge eines
Hof- und Fassadenprogramms. Millabfallbehalter,
die aktuell in den Gassen positioniert sind und
brandschutztechnisch grolRe Probleme bereiten,
sind aus den Gassen zu entfernen. Als Alternative
ist ein Unterflursystem fur die Abfallentsorgung zu
initileren. Geeignete Standorte fur Sammelstatio-
nen sind noch zu bestimmen. Durch die Aufwer-
tungsmalinahmen und eine bessere Beleuchtung
bilden die Gassen zukunftig alternative Fullwege-
verbindungen in der Innenstadt.

Die Stellplatzanlagen an der Dr.-Eugen-Ker-

sting-Stralle sind die zentralen Parkplat-
zangebote in der Innenstadt. Zum Ausgleich der
Reduzierung der Stellplatze an anderer Stelle
(z.B. Gartenstralke, Marktplatz) ist eine Parkpa-
lette zu errichten, die nach Maglichkeit mit einem
Grundach oder PV-Anlagen auf dem Dach ausge-
stattet wird (vgl. MaRnahme 1-21). Von den Stell-
platzen in Richtung Innenstadt ist die Besucher-

lenkung zu verbessern und eine Eingangssituation
zu schaffen (vgl. MaRnahme I-1). Aufgrund dessen
ist eine gestalterische Hervorhebung der FuBwege
zur Unteren Stralle und Hochstralle von Bedeu-
tung. Inwieweit Teilflachen des Areals fur Einzel-
handel mit groReren Ladenlokalen umgenutzt
werden konnen, ist zu prufen. Langfristig ist der
Bereich ein potenziell sehr wichtiges Bindeglied
zwischen Wupper und der Innenstadt.

Zur Neustrukturierung des Bereichs Gar-

tenstralle/OhlstraBe ist ein Rahmenplan
zu erarbeiten. Als neue Nutzungsbausteine sind
Wohnangebote fur mobilitatseingeschrankte Per-
sonen, altengerechtes Wohnen mit Pflegeange-
boten, Dienstleistungen und Einzelhandel, inner-
stadtisches Wohnen sowie ein Haus der Musik und
Kultur zu prufen. Der Stellplatz an der Gartenstra-
Re ist in die Betrachtung miteinzubeziehen. Wei-
terhin sind Wegeverbindungen zwischen Innen-
stadt und den Ohler Wiesen sowie die Anknupfung
an die Wupper, die Alte Drahtzieherei sowie an

I -9 - Initiative Einzelhandel

den ZOB zu berlcksichtigen.

Die Initiative Einzelhandel dient zur Starkung des Einzelhandels und zukunfts-
fahigen Ausrichtung der Innenstadt. Die Koordination ist beim Citymanage-
ment anzugliedern. Eine wichtige Aufgabe ist die Verbesserung der Kommu-
nikation zwischen den Handler:innen, indem das Citymanagement moderiert
und Kontakte herstellt.

Daruber hinaus sind unterschiedliche Mallnahmen zu ergreifen, um den Ein-
zelhandel in der Innenstadt zu starken. Der Handel kann gemeinsame Veran-
staltungen generieren und eine gemeinsame Onlineplattform als Onlineshop
entwickeln. Als Beispiel kann Online City Wuppertal genannt werden. Dort kann
ganztags Uber den Onlineshop, Mail oder Telefon bestellt werden und die Ware
wird durch einen gemeinsamen Lieferdienst nach Hause geliefert oder kann
an einem Drive-in-Schalter abgeholt werden. Weiterhin ist das Angebot der

Akteure
Stadtmarkting/Wirt-
schaftsforderung/
Citymanagement
Einzelhandler

Synergien zu
W-G2
W-G3

Kostengruppe
finanzierbar uber
Citymanagement

WippCard fortzufuhren und bei ansassigen Unternehmen als Geschenke fur Mitarbeitende starker zu
platzieren. Ein offentliches WLAN kann ebenfalls die Attraktivitat der Innenstadt fordern.

Hinsichtlich der Leerstandssituation ist das Forderprogramm zur Starkung der Innenstadt auch zu-
kinftig zur Subventionierung von Ladenmieten zu nutzen. Daruber hinaus ist die Leerstandssituation
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zu erheben und die zugehorigen Grunde fur den Leerstand zu analysieren. Darauf aufbauend sind
Arbeitskreise mit Eigentliimern zu initiieren, um sich auszutauschen und Nutzungsmoglichkeiten aus-
zuloten. Ggf. konnen Handelsflachen auch zusammengelegt werden. Ferner kann eine Leerstandsbor-
se zur Vermittlung leerstehender Flachen zur (mietfreien oder glinstigen) Zwischennutzung ins Leben
gerufen werden. Auch Wettbewerbe zur Ladengestaltung oder Pop-Up Stores sind denkbar.

Daruber hinaus sind alternative Nutzungsmoglichkeiten zu prufen. Insbesondere Gastronomie und
Bildung fordern die Belebung der Innenstadt, an Innenstadtrandlagen ist auch eine Wohnnutzung

denkbar.

Realisierungsschritte:

1. Vernetzung des Handels und Initiiertung gemeinsamer Projekte durch das Citymanagement

2. Leerstandsmanagement im Rahmen des Citymanagements entwickeln
3. Prufung alternativer Nutzungsmoglichkeiten

[ 1-10 Wupper erlebbar machen

Im Rahmen des Schlusselprojektes sind Zugange zur Wupper im Innenstadt-
bereich zu generieren, da das Wupperufer durch industrielle Nutzungen und
Grundstucksruckseiten gepragt ist, sodass der Fluss in der Stadt kaum wahr-
nehmbar ist. Als Fokusraume sind die Ohler Wiesen, der Hausmannsplatz im
Zusammenhang mit der Alten Drahtzieherei und der Bereich zwischen Radi-
umstraBe und Westtangente ausgewahlt. Ziel ist es, in den drei Raumen je-
weils unterschiedliche Qualitaten auszubilden.

Im Bereich der Ohler Wiesen ist ein Freizeitort zu entwickeln, der Sport und
Entspannung am Wasser ermoglicht. Dazu sind in Zusammenarbeit mit der
MaBnahme [-15 »Sport- und Begegnungspark Ohler Wiesen« Bereiche mit di-
rektem Wupperzugang umzugestalten. Die Ausfihrung hat moglichst naturnah
zu erfolgen.

Der Raum zwischen RadiumstralRe und Westtangente ist zu griinen Oasen am
Wasser weiterzuentwickeln. Es sind wohnortnahe Erholungs- und ruhige Auf-
enthaltsorte zu schaffen und kurze Spazierwege und Sitzmoglichkeiten zu er-
richten. Insbesondere die Zuganglichkeit und Wahrnehmung der Zuwege ist zu
verbessern.

Bereiche der Wupper, die unmittelbar an Fullgangerzone und Platze anschlie-
Ren, bieten ein besonders hohes Potenzial fur einen attraktiven urbanen

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung, Abteilung
Stadt- und Raum-
planung, Abteilung
Tiefbau, Abteilung
Stadtentwasserung,
Wupperverband,
Untere Wasserbe-
horde (OBK)

Synergien zu
W-F1

W-F4

W-F8

[-8

[-10

[-13

[-15

Kostengruppe
> 1 Mio. €

Stadtraum am Fluss. Der Teilabschnitt zwischen Hausmannsplatz und Alter Drahtzieherei inklusive
der denkmalgeschutzten FulRgangerbriicke und der Stellplatzanlage an der GartenstraBe ist daher
neuzugestalten. Der Bereich eignet sich besonders, da der Hausmannsplatz direkt auf der sudlichen
Seite anschliel3t und die Alte Drahtzieherei als Kultur- und Veranstaltungszentrum auf der Nordseite
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ein bedeutender Frequenzbringer der Innenstadt ist. Die MaBnahme kann einen nachhaltigen Beitrag
zur Weiterentwicklung der nordlichen Innenstadt von Wipperfurth leisten und dient der Vernetzung
zwischen Innenstadt und dem nordlichen Teil der Kernstadt.

Das Projekt setzt sich aus vier Bausteinen zusammen. Der erste Baustein des Projektes ist eine neue
leistungsfahige Rad- und FulRgangerbricke, die ein Pendant zur bestehenden, denkmalgeschitzten
Bricke darstellen soll. Diese bietet keine ausreichende Breite und ist damit nicht barrierefrei und
verhindert Begegnungsverkehre aus verschiedenen Richtungen. Bei einem Bruckenneubau konnte
ebenfalls Uber Verweilmoglichkeiten auf der Bricke selbst nachgedacht werden. Der neue Brucken-
schlag ist ostlich der Bestandsbricke auf Hohe des Gaulbachs angedacht.

Als zweiter Baustein soll der nordliche Uferbereich, unmittelbar vor der Alten Drahtzieherei, durch eine
Abtreppung und dadurch entstehende Terrassen Aufenthaltsqualitat schaffen und parallel auch die Mog-
lichkeit bieten, bis zum Wasser herunterzugehen. Einzelne »Trittsteine« im Wasser konnen dies erganzen.

Bei den Bausteinen drei und vier handelt es sich jeweils um FuB- und Radwegeverbindungen. Am nord-
lichen Wupperuferist ein kombinierter Fu3- und Radweg angedacht, der die neue Terrassenanlage und
Bricke mit der WupperstraBBe verbindet und somit auch einen Anschluss an den uberortlichen Bahn-
trassenradweg gewahrleistet. Gegebenenfalls konnen entlang der neuen Wegeverbindung an der
Wupper weitere kleinteilige Aufenthaltsraume entstehen. Am sudlichen Uferbereich soll ein neuer
FuBweg den Hausmannsplatz mit der geplanten Bruckenanlage verbinden. Dieser ist ggf. als Steg aus-
zufuhren, sofern der bestehende Uferbereich Uber keine ausreichende Breite verflugt.

Durch diese vier Bausteine kann eine neue Verbindung vom Bahntrassenradweg uber den neuen
Aufenthaltsbereich an der Wupper und den Hausmannsplatz in die Innenstadt entwickelt werden.
Hiermit kann auch ein Beitrag zur Belebung des Hausmannsplatz geleistet werden. Des Weiteren ist
bereits der Ruckbau der Wehranlage innerhalb des Flussbettes und eine naturliche Flussgestaltung
geplant. Aullerdem wird eine Verlagerung der Stellplatze an der Gartenstralle und eine Bebauung
geprift (vgl. MaRnahme [-8), sodass der Aufenthaltsbereich am siidlichen Wupperufer langfristig in
ostliche Richtung erweitert werden konnte. Eine potenzielle Bebauung des Parkplatzes ist bei der
Ufergestaltung zu berucksichtigen und im Sinne der Klimawandelanpassung eine Reduzierung der
derzeit vollversiegelten Flache anzustreben. Bei weiteren Veranderungen in der Nutzungs- und Be-
bauungsstruktur im Bereich der Wupper, ist der Flusslauf als Qualitat miteinbeziehen.

Zunachst ist geplant, einen freiraumplanerischen Wettbewerb auszuloben. In diesem Zuge ist auch
eine Blrgerbeteiligung durchzufiihren, um die Offentlichkeit und deren Ideen in den Prozess einzube-
ziehen. Ebenfalls wird eine Beteiligung von Stakeholdern empfohlen.

Realisierungsschritte

1. Freiraumplanerischer Wettbewerb zum Wupperufer zwischen Hausmannsplatz und Alter Drahtzieherei
2. Blrger- und Stakeholderbeteiligung

3. Ausarbeitung und Umsetzung

4. vertiefende Planung der weiteren Raume (Ohler Wiesen, Zwischen Radiumstrafke und Westtangente)
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.1+ ) Der Verlauf des Gaulbaches durch die In-  Zugange durch Treppenanlagen zum Wasser zu
nenstadt ist zu inszenieren, indem Frei- schaffen. Informationstafeln konnen den Verlauf
legungs- und RenaturierungsmalRnahmen in Tei- des Gaulbaches und seine Funktion als innerstad-
labschnitten durchgefiihrt und eine naturnahe, tisches Gewasser darstellen. Parallel sind bei der
okologische Gestaltung vorangetrieben wird. An Umgestaltung WasserruckhaltungsmaBnahmen zu
belebten Stellen, wie z.B. am ZOB, sind direkte ergreifen.

e Alteste Stadt im Bergischen Land inszenieren

Wipperfurths Innenstadt blickt auf eine lange Historie zuruck, die alteste Akteure
schriftliche Erwahnung stammt aus dem Jahr 1131. Damit ist Wipperfurth die Abteilung
»Alteste Stadt im Bergischen Land«. Diese Bedeutung der Stadt ist jedoch we- Stadtentwicklung,
der im Stadtraum wahrnehmbar, noch wird sie in der (touristischen) Vermark- Abteilung Schule,
tung zur Inszenierung von Wipperfurth genutzt. Im Rahmen des derzeit in Sport, Freizeit und
Aufstellung befindlichen Integrierten Stadt- und Dorfentwicklungskonzeptes Kultur, Abteilung
(ISEK) hat sich die Hansestadt Wipperfiirth zum Ziel gesetzt, bestehende his- Stadtmarketing/
torische Strukturen erlebbar zu machen. Da durch verschiedene Stadtbrande Wirtschaftsforde-
der GroBteil des mittelalterlichen Gebaudebestands verloren gegangen ist, rung/Citymanage-
sind erganzend Malnahmen zur Wiederherstellung oder Nachempfindung der ment
historischen Struktur zu initiieren. Ziel des Projektes »Alteste Stadt im Bergi- Synergien zu
schen Land« ist somit die bessere Inszenierung und Vermarktung der histori- -1
schen Geschichte Wipperfurths. Das Projekt setzt sich aus vier unterschiedli- -6

chen Bausteinen zusammen.

Kostengruppe

1. Information > 1 Mio. €

Den ersten Baustein bildet dabei die sichtbare Information zur Historie im of-

fentlichen Raum. Dazu ist ein Rundlauf zu etablieren, der unterschiedliche Be-

reiche in der Innenstadt verbindet und an verschiedenen Stationen auf die Geschichte der Stadt ver-
weist. Das Glasplattenarchiv der Stadt bildet eine gute Grundlage, um die Informationen zu illustrieren.
Darlber hinaus sind digitale Medien an den einzelnen Informationstafeln einzubinden, um die »Alteste
Stadt« multimedial zu inszenieren. Eine Station kann z.B. das erhaltene Brandgassensystem in der
Innenstadt sein, das den historischen Stadtgrundriss noch heute erlebbar macht. Ziel des Rundlaufes
ist eine Informationsvermittlung, die zu jeder Zeit und unabhangig von Fuhrungen zur Verfigung steht.
Bei Bedarf sind auch die umliegenden Kirchdorfer Wipperfurths als Erweiterung in den Rundlauf zu in-
tegrieren. So kann die Vernetzung zwischen Innenstadt und Kirchdorfern auch weiter gestarkt werden.

2. Stadtfuhrungen

Als zweiter Baustein sind die bereits bestehenden Stadtfuhrungen fur unterschiedliche Zielgruppen
breiter aufzustellen und mit jeweils anderen Fokusthemen zu versehen. Beispielsweise konnen eine
Hansetour, Mittelaltertour oder ein spezielles Format fir Kinder angeboten werden. Die Volkshochschu-
le plant aktuell eine »Augmented Reality«-Tour durch die Innenstadt, die gemeinsam mit den stadti-
schen Fuhrungen zu vermarkten ist.
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3. Darstellung historischer Strukturen

Der dritte Baustein befasst sich mit der Nachbildung historischer Strukturen, die heute nicht mehr er-
kennbar sind. Die ehemalige Stadtmauer kann beispielsweise durch eine hervorgehobene, andersfarbi-
ge Pflasterung erlebbar gemacht werden und die ehemaligen Standorte der Stadttore markieren. Auch
der Bau eines kleinen Turms, der die Hohe der ehemaligen Stadttore greifbar macht und als Aussichts-
punkt dient, ist denkbar. Um neben der Bedeutung der »Altesten Stadt des Bergischen Landes« auch
der »Hansestadt Wipperfurth« gerecht zu werden, kann die historische Furt im Flusslauf der Wupper
markiert oder auch (an anderer Stelle) nachempfunden und durch weitere anschauliche Elemente er-
lebbar gemacht werden.

4. Anlaufstelle schaffen

Ein kleines Heimatmuseum in der Innenstadt, ggf. kombiniert mit einer Touristeninformation, kann als
vierter Baustein Uber die Geschichte der Stadt informieren und einen wichtigen Anlaufpunkt fur Tou-
rist:innen bieten. Eine Vernetzung mit dezentralen Anlaufpunkten in den Kirchdorfern ist denkbar.

5. Fortfuhrung des Hofflachen- und Fassadenprogramms

Ein Hofflachen- und Fassadenprogramm wurde bereits im Rahmen des Integrierten Handlungskonzep-
tes fur die Innenstadt angeboten. Das Projekt »Alteste Stadt im Bergischen Land« eignet sich sehr gut
fur eine Fortsetzung, um historische Strukturen im Innenstadtbereich zu erhalten bzw. wiederherzu-
stellen. Somit konnen neue Bezlge zur Historie hergestellt und eine Gestaltung gefordert werden, die
an die urspringliche Gebaude- und Hofflachengestaltung angelehnt ist.

Realisierungsschritte

1. Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie

2. vertiefende Burgerbeteiligung und Stakeholderbeteiligung
3. weitere Abstimmungen mit Eigentimer:innen

Die Innenstadt Wipperfiirths ist besser

mit dem Bahntrassenradweg zu verknup-
fen, um Tourist:innen in die Innenstadt zu fuh-
ren. Die bestehende Verbindung und die Infotafel
zur Bewerbung der Innenstadt sind am Fuf3- und
Radweg zu erhalten. Dartber hinaus sind weitere
Radwegeverbindungen als Zuwegungen zur Innen-
stadt zu qualifizieren. Im Zuge der Mallnahme -9
»Wupper erlebbar machen« wird eine Anbindung
auf Hohe der Alten Drahtzieherei gepruft, weiter-
hin ist auch eine Anbindung im Bereich der ehe-
maligen Gaststatte Bergischer Lowe denkbar. Ein
entsprechender Ausbau der Radwegefiuhrungen in
der Innenstadt ist mitzudenken.

Es ist ein neuer Standort fur das Jugend-
zentrum in Kombination mit Beratungs-
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angeboten und eventuell dem KunstBahnhof zu
suchen, da das derzeitige Jugendzentrum einen
erhohten Platzbedarf hat. Erganzend ist die Ver-
marktung zur Steigerung der Wahrnehmung uber
die Schulen, Flyer und die Vernetzung mit anderen
Jugendangeboten zu verbessern.

Im Bereich der Ohler Wiesen ist ein »Sport-
und Begegnungspark« zu entwickeln, der
Sportanlagen und Freiraume an der Wupper mit-
einander vernetzt. Die Freiflachen sind mit Bau-
men, Sitzgelegenheiten, einem Grillplatz und ggf.
einem Kiosk weiter auszustatten und Bereiche mit
direktem Wupperzugang zu qualifizieren. Die be-
stehenden vereinsgebundenen Sportflachen sind
durch offentliche Nutzungen (z.B. Bolzplatz, Calis-
thenics) zu erganzen. Ein Mehrgenerationenbewe-



gungsparcour wird im Jahr 2023 baulich erganzt. Ein  nellen Defizite beseitigt. Die Verkehrsverknip-
besonderer Fokus liegt zudem auf Angeboten und  fungsfunktionen sind zu starken, sodass ein in-
Aufenthaltsraume fur Jugendliche. Eine mogliche termodaler und attraktiver Verknupfungspunkt
Erweiterungsflache fur den VfR Wipperflrth ist zu  entsteht. Dieser ermoglicht und fordert sowohl
prufen. Auch kann ein Konzept des »Open Sundays«  das Umsteigen der Fahrgaste zwischen den Bus-
durch die Offnung der vereinsgebundenen Sport-  linien als auch die Verknipfung mit anderen Ver-
anlagen aulerhalb der Vereinssportzeiten ein  kehrsmitteln, z.B. in Form von Bike-and-Ride und
niedrigschwelliges Sportangebot ermaglichen. Trai-  Carsharing. Die Planung fur eine Neugestaltung
ner:innen des Vereins waren an den Sonntagen vor des ZOB ist zum Zeitpunkt der Erstellung des
Ort. Ggf. kann daraus ein Nachfolgeprojekt fur das ISEK bereits im Prozess. Dabei besteht aufgrund
Projekt der Regionale 2010 »Ohler Wiesen - Leben  der raumlichen Enge mit dem Gaulbach und der
an und mit der Wupper« entwickelt werden. Landesstralie die Schwierigkeit, alle funktionalen
Aspekte konfliktfrei und verkehrssicher zu losen
Neben einer gestalterischen Aufwertung und gleichzeitig hohe Aufenthaltsqualitaten an-

des Surgéres-Platz werden die funktio- zubieten.

11> Einrichtung von Mobilstationen und Mobilpunkten
Mobilstationen sind Orte der Verknlpfung mehrerer, verschiedener Verkehrs- Akteure
mittel. Sie verknlpfen den offentlichen Personennahverkehr mit den Ver- Abteilung Stad-
kehrsmitteln Fahrrad, Taxi und Kfz und berucksichtigen auch die Belange des tentwicklung/
FuRverkehrs. Zur Ausstattung einer Mobilstation gehéren daher sowohl Ab- Mobilitatsma-
stellanlagen fur die Fahrzeuge der OPNV-Kunden als auch Moglichkeiten, um nagement, Ober-
Fahrzeuge auszuleihen (z.B. Bikesharing, Carsharing, u.d.). Weitere erganzende bergischer Kreis,
Angebote sind méglich. Nahverkehr Rhein-
land (NVR)
Der Surgeres-Platz bildet zukinftig die zentrale Mobilstation in der Innen- Kostengruppe
stadt mit der Verknupfungsfunktion der Buslinien untereinander und mit an- noch nicht
deren Verkehrsmitteln (Taxi, Bike-and-Ride, Carsharing, Bikesharing, etc.). Er ermittelbar
ist damit zentrale Verknupfungsstation zwischen stadtischem und regionalem
Verkehr. Erganzend zu den Mobilstationen bilden Mobilpunkte einfache Verknipfungspunkte zwi-
schen den Verkehrsmitteln. Weitere Mobilpunkte sollten beispielsweise am Kolner-Tor-Platz und im
Bereich Liidenscheider StraRe / Leiersmihle liegen.

Zur Forderung der Barrierefreiheit, nicht Menge der zugelassenen Kfz zu reduzieren
nur fir die alternde Bevolkerung, gilt es (Verzicht auf den Zweit- und Drittwagen). Dabei
sukzessive samtliche Haltestellen barrierefrei  bleibt die Mobilitat der Bevolkerung erhalten
auszubauen. Es ist zu empfehlen, zu Gunsten ei- und heute bereits autolosen Bewohnern wird
nes bedarfsgerechten Vorgehens, dass das fur eine zeitweise, bedarfsgerechte Kfz-Mobilitat
den OPNV zustandige Fachamt zunachst eine Pri-  ermoglicht. Neben den Zentren der Kirchdorfer
orisierung erstellt, welche anschlieBend sukzes- und am Surgéres-Platz (Mobilstationen) sind
sive abzuarbeiten ist. zusatzliche Standorte fur Carsharing-Fahr-
zeuge in der Innenstadt, den anschlieRenden
Die gemeinsame Nutzung von Carsha- Wohngebieten sowie den Gewerbegebieten zu
ring-Fahrzeugen bietet die Chance, die prufen.
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Die Zusatzbelastungen flr die Ringstralie,

angesichts der beabsichtigten Sperrung
der Hochstralle, entsprechend dem Innenstadt-
verkehrskonzept ist zur Reduzierung des Innen-
stadtverkehrs zu berucksichtigen.

Eine Machbarkeitsstudie zu einem Park-

deck auf dem Parkplatz an der Dr.-Eu-
gen-Kersting-StraBe soll durchgefuhrt werden.
Ein Parkdeck an diesem Standort lage zentral in
der Innenstadt und bote das Potenzial, andern-
orts Parkraum zugunsten anderer Verkehrsmittel
oder gestalterischer Malknahmen auszubauen.
Die Neuordnung der Stellplatze an der Dr.-Eu-
gen-Kersting-StraBe ist in Zusammenhang mit
der MaBnahme I-7 des Stadt- und Dorfentwick-
lungskonzeptes zu sehen.

Die Entlastung des Marktplatzes vom ruhen-

den Verkehr kann bereits zum bestehenden
Zeitpunkt umgesetzt werden, da freie Kapazitaten
zu allen Tageszeiten auf den weiteren Innenstadt-
parkplatzen zu beobachten sind. Zusatzlich soll
eine grundlegende Neuordnung des Marktplatzes
inklusive Fahrradabstellanlagen gepruft werden.

Erarbeitung eines Parkleitsystems fur die
Innenstadt, das den Zielverkehr fur die In-
nenstadt an den Einfahrtsstrafen zur Kernstadt
insbesondere auf die Nordumgehung (B 237) lenkt

und auf dem Parkraum entsprechend der freien
Kapazitaten sowie der Empfindlichkeit der Stra-
Renraume verteilt.

Die Kreisverkehrsplatze Ludenscheider

StraBe / Gartenstrafle und an der Gaul-
strale / RingstraBe gilt es mit Prioritat umzuset-
zen. Die dortigen Lichtsignalanlagen werden als
Hauptgrund fur die Verkehrsprobleme im ostli-
chen Innenstadtbereich und am Surgéres-Platz
gesehen.

Es wird eine weitere Verkehrsberuhi-

gung der Innenstadt angeregt. Neben der
SchlieBung der HochstraBe (vgl. MaBnahme 1-20)
wird inshesondere ein grolRes Potenzial fur die Un-
tere Stralle gesehen. Zur Unterstltzung des Ein-
zelhandels sollte eine ,Shared-Space“-Regelung,
z.B. als verkehrsheruhigter Geschaftsbereich mit
Tempo-20 eingerichtet werden. Durchgangsver-
kehr zu den Parkplatzen und Parksuchverkehr
gilt es zu verhindern, auch durch den Abbau von
Parkstanden.

Neben den Mitfahrerbanken in den Kirch-

dorfern, sollten die Mitfahrerbanke auch
an den Ortsausfallstrallen von Wipperfurth fur
den Weg zuruck ins Dorf errichtet werden. Eine
Nutzungsanalyse sollte vorab vorgenommen
werden.

é}) moglicher Syner-
Nr. Name E E|Akteure » s . y
a g Fordermittelzugang gien
g s
Wipperfiirth Innenstadt
N Abteilung Stadtentwicklung, 3 |-
-1 Lnenrsgiazit:rllngange Il |Abteilung Stadtmarketing/  Stadtebauforderung : ;: g
Tourismus e
; Treffpunkt Surgéres- _,, |Abteilung Stadtentwicklung, ... , -1
2 platz Il abteilung Tiefbau, Bauhof | otadtebauforderung 16
Treffpunkt Kolner- _,, Abteilung Stadtentwicklung, ... . )
3 Tor-Platz = Abteilung Tiefbau, Bauhof Stadtebauforderung .
) Abteilung Stadtentwicklung, .. , -1
I-4  |Treffpunkt Klosterberg | | Abteilung Tiefbau, Bauhof Stadtebauforderung 16
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Treffpunkt Marktplatz

Abteilung Stadtentwicklung,
Abteilung Tiefbau, Bauhof

Stadtebauforderung

Gassensystem
qualifizieren

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Liegen-
schaften, Ordnungsamt,
Abteilung Tiefbau, Bauhof

Stadtebauforderung

[-5
[-12

Ankommensort Dr.-
Eugen-Kersting-StralRe

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Stadt- und
Raumplanung, Abteilung
Tiefbau, Bauhof

Stadtebauforderung

[-1
[-21

Neuordnungsbereich
GartenstrafBe/OhlstralRe

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Stadt- und
Raumplanung, Abteilung
Liegenschaften

Stadtebauforderung

[-1, 1-10
[-11

Initiative Einzelhandel?

Abteilung Stadtmarketing/
Wirtschaftsforderung/City-
management, Einzelhandler

Stadtebauforderung, Sofort-
programm Innenstadte

W-G2
W-G5

[-10

Wupper erlebbar
machen

?

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Stadt- und
Raumplanung, Abteilung
Tiefbau, Abteilung Stad-
tentwasserung, Wupperver-
band, Untere Wasserbehor-
de (OBK)

Stadtebauforderung

W-F1,
W-F,

-8, I-11,
1-13, 115

I-11

Gaulbach erlebbar
machen

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Tiefbau, Ab-
teilung Stadtentwasserung,
Wupperverband, Untere
Wasserbehorde (OBK)

Stadtebauforderung

W-F1,
W-F4,
110

112

Alteste Stadt im
Bergischen Land
inszenieren

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Schule,
Sport, Freizeit und Kultur,
Abteilung Stadtmarketing/
Wirtschaftsforderung/City-
management

Stadtebauforderung

-1, 1-6

13

Verkniipfung Innen-
stadt und Bahntras-
senradweg

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus/
Wirtschaftsforderung/
Citymanagement, Abteilung
Tiefbau, Bauhof

Stadtebauforderung

[-10

14

Haus der Jugend [

Abteilung Schule, Sport,
Freizeit, Kultur, Gebaude-
management

W-K1
W-K4

1-15

Sport- und Begegnungs-
park Ohler Wiesen

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Schule,
Sport, Freizeit, Kultur, Abtei-
lung Tiefbau, Bauhof

Stadtebauforderung, Investi-
tionspakt zur Forderung von
Sportstatten

W-F1,
1-10

I-16

Neugestaltung des
ZO0Bs Surgéres-Platz

Abteilung Stadtentwicklung,
Oberbergischer Kreis, Ober-
bergische Verkehrsgesell-
schaft (OVAG), StraBen.NRW

OPNV-Investitions-Richtlinie
ZV go.Rheinland
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Einrichtung von Mobil-?

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld, OP-
NV-Investitions-Richtlinie ZV
go.Rheinland, Forderrichtlinien

I-17  stationen und Mobil- I-1l 'ment, Oberbergischer Vernetzte Mobilitat und Mobili-
punkten Kreis, Nahverkehr Rhein-  |tatsmanagement,
land (NVR) Richtlinie Uber die Gewahrung
von Zuwendungen aus progres.
nrw - Programmbereich Emis-
sionsarme Mobilitat
OPNV-Investitions-Richtlinie ZV
118 Barrierefreie -] Fachbereich II, Abteilung  go.Rheinland, Forderrichtlinien
Bushaltestellen Tiefbau Vernetzte Mobilitat und Mobili-
tatsmanagement
Forderaufruf fur investive
Abteilung Stadtentwick- Sowmqnitle }(Urgazchutzdl\/\o
Etablierung von lung/Mobilitatsmanage- e projexte I ranmen der
L Carsharing -l ment, Carsharing-Anbieter, ErEemallen UM EhiLitz -
BEW ! " tive, Fo.rciie_vrnchthmen. \/e__metz—
te Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement
120 HochstraRe | Erdnungsamt/StraBenver- .
ehr
11 Parkdeck Parkplatz Dr.- ! Abteilung Stadtentwick- B 7
Eugen-Kersting-Strae lung, Abteilung Tiefbau
Ordnungsamt/StraRenver-
. kehr, Abteilung Stadtmar-
I-22 |Autofreier Marktplatz | keting/ Wirtschaftsforde- - I-5
rung/Citymanagement
Ordnungsamt/StraRenver-
123 Parkleitsystem Innen- I kehr, Abteilung Stadtmar- B
stadt keting/ Wirtschaftsforde-
rung/Citymanagement
Abteilung Stadtentwick-
124 Umsetzung der Kreis- il lung, Abteilung Stadt- und )
verkehre Raumplanung, Abteilung
Tiefbau, Strallen.NRW
125 Ausweisung Untere 1l Ordnungsamt/StraRenver- .
StraBe als Shared-Space kehr
I-26  Ausbau Mitfahrerbanke® |-1| Dorf- und Burgervereine, -

Abteilung Tiefbau, Bauhof

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont ll: 2029-2034
Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

? Schlisselprojekt
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8.3 Agathabenrg

MaRnahmen
’ Neugestaltung Ortsmitte (I-11)
A-2 ) Grinflache qualifizieren (1)
Grinflache qualifizieren (1)

? ~ Gemeinschaftsraum fur die
Dorfgemeinschaft (1)

Barrierefreier »Freizeitpark« (I1)

A-6) Neuer Bolzplatz in Dohrgaul (I11)

Raumen und Zeiten (I-11)

A4 RN EdNEdE
J a) |8 (o

? “J berg (1-11)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

> >
5 )

-

=

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen

=

Einrichtung einer Mobilstation in Agatha-

O0C
A) W)

-

 AGATHABERG

Einrichtung eines Mobilpunktes in
Dohrgaul (1)

Radwegeverbindung Wipperfurth -
Agathaberg (I-11)

Radwegeverbindung Agathaberg -
Dohrgaul (I-11)

Schaffung offentlicher Parkstande in
Dohrgaul (1)

Radwegeverbindung Agathaberg bzw.
Dohrgaul - Lindlar-Frielingsdorf (111)

OPNV-Anbindung nach Lindlar-Frielings-
dorf (1)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Abbildung 85: Ortsteilentwicklungskonzept Agathaberg (eigene Darstellung auf Grundlage von Land NRW (2021] -

Lizenz dl-de/zero-2-0 (www.govdata.de/dl-de/ zero-2-0])
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Die Ortsmitte Agathabergs ist neuzugestal-

ten. Dabei ist insbesondere der Bereich des
Kirchplatzes und des gegenuberliegenden Park-
platzes in den Blick zu nehmen. Die Stellplatze
sind leicht zu reduzieren. Die gewonnene Flache
ist zugunsten eines groReren Aufenthaltsbereichs
mit Sitzgelegenheiten und Grinstrukturen zu
nutzen. Mithilfe der Auswahl von Materialien und
Stadtmobiliar sind Bezlge zur historischen Struk-
tur herzustellen. Bei der Gestaltung sind aulier-
dem die Interessen von Kindern und Jugendlichen
zu berucksichtigen. Sofern auf weitere Stellplatze
verzichtet werden kann, kann ein kleiner Dorfplatz
ausgebildet werden. In der Ortsmitte wird weiter-
hin die Mobilitatsstation (vgl. Maknahme A-8) ver-
ortet.

Die Ortsmitte ist als grines Zentrum zu entwi-
ckeln. Dazu sind die bestehenden Baumstandorte
und Freiflachenstrukturen zu erhalten und aufzu-
werten und durch weitere (pflegeleichte) Bepflan-
zungen zu erganzen. Die Begrunung erfolgt in Ab-
stimmung mit den MaBnahmen A-2 und A-3.

Zudem wird die Funktion der Ortsmitte als Eingang
in die Natur erhalten und gestarkt. Bestehende
tourisitische Strukturen (Parkplatz, Wanderkar-
te und Rastmoglichkeiten sowie der Freizeitpark)
sind zu erhalten und zu modernisieren. Eine ent-
sprechende Beschilderung kann die einzelnen
Elemente besser miteinander verbinden und das
Kirchdorf als attraktiven Ausgangspunkt fur Aus-
fluge in die Natur positionieren.

Als Impulsprojekt sind erste Bausteine der Mal3-
nahme umzusetzen. Dazu empfiehlt es sich, das
veraltete Stadtmobiliar (Wanderkarte, Sitzgruppe)
durch neues Mobiliar zu ersetzen.

Die Grunflachen vor der Grundschule

und am Sportvereinsgebaude sind zu
qualifizieren, indem die Areale pflegeleicht und na-
turnah gestaltet werden. Vor der Grundschule kann
der Fokus auf einer okologisch hochwertigen Gestal-
tung liegen. Bei Bedarf konnte die Flache auch von der
Grundschule zur Naturlehre bzw. als »grunes Klassen-
zimmer« genutzt werden. Die Griinflache am Sportver-
ein ist mit einer neuen Sitzgruppe auszustatten.

Gemeinschaftsraum fiir die Dorfgemeinschaft ?
In Agathaberg wird ein Gemeinschaftsraum fur die Dorfgemeinschaft beno- Akteure

zung der Gaststatte als Gemeinschaftsraum

gen

tigt, der fur unterschiedliche Aktivitaten und auch von verschiedenen Vereinen
nutzbar ist. Folgende Ideen wurden bereits gesammelt:

> Dorfgemeinschaftsraum in Kombination mit der Qualifizierung des Ge-
baudes des Sportvereins: Errichtung eines Gemeinschaftsraums und Be-
seitigung von Baumangeln, barrierefreie Gestaltung

> Dorfgemeinschaftsraum in Kombination eines Sporthallenneubaus als
Multifunktionshalle im Bereich der Grundschule

»  Dorfgemeinschaftsraum im Zuge der Reaktivierung der Gaststatte: Nut-

»  Dorfgemeinschaftsraum in Kombination mit dem Pfarrheim: Nutzung der
kirchlichen Einrichtungen als Treffpunkt fiir andere Vereine/Veranstaltun-

Abteilung Schule,
Sport, Freizeit, Kultur,
Burgerverein, Ge-
baudemanagement

Synergien zu
W-G4
W-K2

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Die vier Ideen sind abhangig von den Interessen der Kirche und den privaten Eigentimern der Gast-
statte sowie den weiteren Planungen zum Schulstandort Agathaberg (vgl. MaRnahme W-K2).
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Sofern der neue Dorfgemeinschaftsraum nicht an das Gebaude des Sportvereins angeschlossen wird,
hat die barrierefreie Umgestaltung und Mangelbeseitigung separat zu erfolgen. Auch die Gaststatte ist
einer anderen Nutzung zuzufuhren oder als Gastronomie zu reaktivieren, sofern dort nicht der neue
Dorfgemeinschaftsraum untergebracht wird. Ein Erhalt der Gaststattenfunktion kann ggf. auch als ge-
nossenschaftliche Interessensgruppe »Dorfschanke« durch die Dorfgemeinschaft erfolgen. Inwieweit
ein Einzelhandelangebot die wirtschaftliche Tragfahigkeit der Gaststatte verbessert, gilt es zu prifen.

Realisierungsschritte:

1. Standortalternativen bewerten und Sondierungsgesprache durchfihren
2. Planung und Umsetzung des Dorfgemeinschaftsraums
3. ggf. alternative Planungsschritte fur Sportvereinsgebaude und Gaststatte einleiten

Der Freizeitpark ist barrierefrei umzuge-

stalten. Dabei ist insbesondere auf eine
barrierefreie Zuwegung zu achten.

In Dohrgaul ist fur einen neuen Bolzplatz
ein geeigneter Standort zu suchen. Bei der
Realisierung sind Bewohner:iinnen und Vereine
einzubeziehen.

Sowohl fur Agathaberg als auch fur Dohrg-

aul ist ein bedarfsorientiertes OPNV-An-
gebot zu etablieren, das Uber das Fahrtenangebot
desbestehenden Dorfbirgerbusses hinausgeht
und taglich mit mehreren Fahrten die Anbindung
in die Kernstadt sicherstellt. Seit Dezember 2022
besteht mit der TaxiBuslinie 334 fur Agathaberg
ein bedarfsorientiertes Zusatzangebot. Aulierhalb
der Betriebszeiten kann ein On-Demand-Angebot
die OPNV-Bedienung erganzen.

A-8

Uberdachte Fahrradabstellanlage,

v v v v

Fahrradreparatursaule.

Einrichtung einer Mobilstation in Agathaberg ?

In Agathaberg soll an der jetzigen Schulbushaltestelle eine Mobilstation ein-
gerichtet werden, da die Haltestelle zuklnftig als TaxiBus- und Bus-on-De-
mand-Haltestelle dienen soll. Die Mobilstation soll folgendes beinhalten:

E-Ladestation auf dem benachbarten St. Agatha Parkplatz,
Carsharing-Standort auf dem St. Agatha Parkplatz,

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

In Dohrgaul soll ein Mobilpunkt errichtet

werden, sodass eine integrierte Mobilitat
durch miteinander verknupfte Verkehrsmittel ge-
starkt wird. Der Mobilpunkt ist an der Bushalte-
stelle der OVAG Linie 333 zu erstellen und zusatz-
lich mit Uberdachten Fahrradabstellanlagen flr
Bike-and-Ride auszustatten.

Durch die relative Nahe zur Kernstadt

bringt die Radwegeverbindung groRes Po-
tenzial vom Pkw-Verkehr auf das Fahrrad umzu-
steigen. Agathaberg bzw. Dohrgaul liegen etwa 3,5
Kilometer von der Kernstadt entfernt. Die Gaul-
straBe (L 284) besitzt abschnittsweise Radschutz-
streifen bzw. im studlichen Abschnitteinen gemein-
samen Geh- und Radweg. Der Radweg entlang
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der L 284 ist bis Griinenberg auszubauen. Entlang
der K 18 ist ein einseitiger Geh- und Radweg bis
Agathaberg neu zu errichten.

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und

Radweges entlang der K 18 zwischen bei-
den Kirchdorfern ist zu gestalten. Aufgrund der
Zusammengehorigkeit der Kirchdorfer, insbeson-
dere durch die Auftrennung von Schule und KiTa,
ist dies von hoher Prioritat. Der Pkw-Bring- und
Holverkehr kann dadurch reduziert werden und
das Fahrrad als sicheres, gleichberechtigtes Ver-
kehrsmittel zum Kfz gestarkt werden. Langfristig
kann mit einer Weiterfuhrung entlang der K39 der
Stadtteil Ohl erreicht werden und damit an den
Bahntrassenradweg angeschlossen werden.

In der Kreisstrallenortsdurchfahrt Dohrgaul

ist die Anlage von offentlichen Parkstan-
den unter Einbeziehung von privaten Grundstuck-
spotenzialen zu prufen. Als moglicher Standort
wird insbesondere der Bereich des neu angeleg-
ten Spielplatzes, zwischen der K 18 und der K 39,
angeregt.

Als Regionalverbindung hat die L 284 zwi-

schen Wipperfurth und Lindlar nicht nur
fur das Kfz Bedeutung. Anzustreben ist ebenfalls
eine durchgehende gesicherte FuB- und Radwe-
geverbindung. Eine Radwegefiihrung utber Lind-
lar-Frielingsdorf ist dabei erstrebenswert, da dort
Nahversorger und Einzelhandler ansassig sind. Der
Radweg entlang der L 284 ist mittelfristig bis zur
K 18 bis Griinenberg fortzufihren (vgl. MaBnahme
A-10). Eine Weiterfiihrung nach Lindlar ist eine regi-
onale Aufgabe des Landesbetriebes Stralen.NRW.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022

wurde die OVAG Linie 334 neu eingeflhrt.
Diese verlauft in regelmaldigem 120-Minuten-Takt als
TaxiBus zwischen Wipperflrth und Hartegasse mit
Anbindung von Agathaberg. In Hartegasse besteht
Anschluss an die Linie 332 in Richtung Engelskirchen
und Lindlar. Die Reisezeit betragt (unter Einrechnung
einer Umsteigezeit von 40 Minuten) 57 Minuten und
wird als nicht akzeptabel bewertet. Nach Frielings-
dorf wird daher ein durchgehendes Busangebot
empfohlen, da dies den Bedurfnissen der Burgerin-
nen und Burger Wipperfurths eher entspricht.

&
: .. .
Nr. Name .5 € Akteure nlogllchgr Syner-
8 _g Fordermittelzugang gien
g s
Agathaberg
Abteilung Stadtent- : . e
A-1  Neugestaltung Ortsmitte I-Il 'wicklung, Dorf- und Helmatfc_)rderung MRS L |02
. . der Bergisches Wasserland |A-3
Blrgervereine
; R e Abteilung Tiefbau, Dorf- Heimatforderung NRW, Lea- |A-1
A2 Grinflache qualifizieren ® | und Burgervereine der Bergisches Wasserland |A-3
i e e . Abteilung Tiefbau, Heimatforderung NRW, Lea- |A-1
A3 |Grunflache qualifizieren ® Dorf- und Burgervereine der Bergisches Wasserland |A-2
Abteilung Schule, Sport,
Al Gemeinschaftsraum fiir die | Freizeit, Kultur, Heimatforderung NRW, Lea- W-G4
Dorfgemeinschaft Blrgerverein, (Gebdu- der Bergisches Wasserland |wW-Kk2
demanagement)
. . .. . . Heimatforderung NRW, Lea- W-K3
A-5 |Barrierefreier »Freizeitpark« @ |l | Burgerverein der Bergisches Wasserland | W-K6
Abteilung Schule, Sport,
. Freizeit, Kultur, Heimatforderung NRW, Lea- W-K3
A-6 Neuer Bolzplatzin Dohrgaul @ Il Burgerverein, Abteilung der Bergisches Wasserland  |W-K4
Tiefbau
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OPNV-Angebot in nachfrage-

Fachbereich I, Oberber-

Forderrichtlinie »Modell-
projekte zur Starkung des
offentlichen Personennah-

AT schwachen Raumen und Zeiten -l gischer Kreis verkehrs« Forderrichtlinie
»Digitalisierung kommuna-
ler Verkehrssysteme«
Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im
. kommunalen Umfeld, OP-
Abteilung Stadtent- NV-Investitions-Richtlinie 2V
wicklung/Mobili- Rheinland. Forderrichtlin
Einrichtung einer tatsmanagement, so.Rheiniand, roraerrichtunien
A-8 . S -1l ; . Vernetzte Mobilitat und Mobi- A-1
Mobilstation in Agathaberg Oberbergischer Kreis, litits ¢
Nahverkehr Rheinland tatsmanagement, -
(NVR) Richtlinie Uber die Gewahrung
von Zuwendungen aus pro-
gres.nrw - Programmbereich
Emissionsarme Mobilitat
Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
A< Einrichtung eines Mobil- | tdtsmanagement, <o .
punktes in Dohrgaul Oberbergischer Kreis, e
Nahverkehr Rheinland
(NVR)
Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im
Abteilung Stadtent- Ilgommunalgn Umfeld, Richt-
) wicklung/ Mobilitits- inien zur Forderung des
Radwegeverbindung kommunalen Stral’enbaus,
A0 Wipperfiirth — Agathaberg -l management, Strafien. Richtlinien zur Forderung i
NRW, Oberbergischer q e
Kreis er Nahmob|l|’gat in den
Stadten, Gemeinden und
Kreisen des Landes Nord-
rhein-Westfalen
Abteilung Stadtent-
. wicklung/Mobilitats-
A-11 E;g::li%i‘gr-bg]:hurgul -1l 'management, StralSen. s.o. -
NRW, Oberbergischer
Kreis,
Abteilung Stadt- und
. . Raumplanung, Ord-
A-12 f,;:‘lfsf:;:ggif:egg;ﬁggzl Il 'nungsamt/StralRenver- - -
kehr, Abteilung Tiefbau,
Bauhof
Radwegeverbindung Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobilitats-
A-13 Agathaberg bzw. Dohrgaul - I s.0. =
Lindlar-Frielingsdorf UEE NG SISl
NRW, Abteilung Tiefbau
a1y | OPNV-Anbindung nach , Fachbereich |, Oberber-
Lindlar-Frielingsdorf gischer Kreis
Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont Il: 2029-2034 ? Schlusselprojekt
Realisierungshorizont Ill: 2035-2040
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-0

Malnahmen
Aufwertung Ortsmitte (I-11) Forderung der Elektromobilitat (I-11)

Machbarkeitsstudie Tinyhouse Siedlung (Il)
Friedhof umgestalten (1)
Feuerwehrwache & Waldstadion erweitern (I)
Gemeinschaftshaus sanieren (1)

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen
Raumen und Zeiten (I-11)

m

m T mfmfm o mofpm
ol [N o] la]ld]{wllo]l -

Barrierefreie Bushaltestelle (1)

Radwegeverbindung Wipperfurth — Egen
(Schafersloh) (111)

---------------------------------------------------------------------------------

Abbildung 87: Ortsteilentwicklungskonzept Egen (eigene Darstellung auf Grundlage von Land NRW (2021] - Lizenz
dl-de/zero-2-0 (www.govdata.de/ dl-de/zero-2-0])
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Die Ortsmitte Egens ist im Bereich der

StralRenkreuzung inklusive Bushaltestelle
und »Radler-Bucher-Platz« aufzuwerten. Dazu ist
zu prufen, ob eine Verlegung der Haltestelle auf
die andere StraRenseite moglich ist, da sie derzeit
nicht direkt angefahren werden kann. Dazu sind
die Abstimmungen mit dem Oberbergischen Kreis
und der Unteren Naturschutzbehorde fortzufuh-
ren. Der derzeitige Standort der Haltestelle konn-
te entsprechend nachgenutzt und in Kombination
mit dem »Radler-Bucher-Platz« als erweiterter
Aufenthaltsbereich mit Grinstrukturen dienen.
Grundsatzlich ist das Stadtmobiliar (Wanderkarte,
Sitzmoglichkeiten, Blumenkiibel usw.) zu moderni-
sieren. Gegebenenfalls konnen in Abstimmung mit
den Eigentimern auch AuRenbereiche des Gast-
hofes in die Umgestaltung miteinbezogen werden.

Mit Blick auf die verkehrliche Situation ist zu Uber-
prufen, ob Vorfahrtsregelungen im Kreuzungsbe-
reich angepasst werden konnen, um die Kreuzung
zu entscharfen. Alternativ ist die EinfUhrung ver-
kehrsberuhigender MaBnahmen (Schwellen 0.3.)
zu prufen.

Erganzend sind die Rastmaoglichkeiten und der
Spielplatz im Kirchenumfeld zu erweitern. Auf-
grund von Haftungsfragen sollte der Spielplatz bei
einer VergroRerung ggf. in die Verantwortung der
offentlichen Hand Ubergeben werden.

Als Impulsprojekt kann in Egen die Verlagerung «§

der Haltestelle einen ersten Schritt zur Aufwer-
tung der Ortsmitte darstellen.

In der Beteiligung wurde eine Tiny-

house-Siedlung in Egen vorgeschlagen. Um
diese Idee detaillierter zu prufen, ist eine Mach-
barkeitsstudie zu erarbeiten, die sich mit Fragen
zu einem moglichen Standort, Trager, der Wirt-
schaftlichkeit und Nachfrage nach einem solchen
Wohnangebot auseinandersetzt.

Der Friedhof in Egen ist umzugestalten, um
den derzeit hohen Pflegeaufwand, der sich

aus langen Hecken, Schotterwegen etc. ergibt, zu
reduzieren. Die hintere - ungenutzte — Teilflache
des Friedhofs ist als pflegeleichte offentliche und
naturnahe Grunflache umzugestalten. sofern sich
der Friedhof langfristig weiter verkleinert, Urnen-
bestattungen zunehmen und sich die Ruhezeiten
verkudrzen, kann die Grunflache entsprechend ver-
groBert werden. Inwieweit Teilflachen des Fried-
hofs fur den Bau einer Umkleide am Waldstadion
geeignet sind, ist mit der Mallinahme E-4 abzustim-
men.

FUr die Feuerwehrwache und das Waldsta-

dion ist eine weitere Umkleidekabine mit
einer Grofke von mindestens 100 Quadratmetern
zu errichten. Eine Erganzung um einen Sozialraum
wird im Weiteren gepruft.

Gemeinschaftsraum sanieren

Innenraum zu verbessern.

Realisierungsschritte:
1. Planung der Sanierung
2. Durchfihrung der Sanierung

Der bestehende Egener Gemeinschaftsraum ist zu sanieren, um die raumli-
chen Anforderungen als Treffpunkt flir die Dorfgemeinschaft auch zukinftig
erfullen zu konnen. Dazu sind die Kellerraume zu sanieren und die Akustik im

]

Akteure

Abteilung Schule,
Sport, Freizeit, Kultur,
Gebaudemanage-
ment, Burgerverein

Synergien zu
W-K7, E-1

Kostengruppe
100.000 € - 250.000 €
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Der auf den Schulverkehr ausgerichtete Li-

nienverkehr in Egen soll erganzend durch
ein Bus-On-Demand-System verbessert werden,
um fur den Alltagsverkehr ein offentliches Bedie-
nungsangebot zu bieten.

Die Bushaltestelle Egen ist nicht mehr all-

tagstauglich und entsprechend neu zu
bauen. Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung hat
die Stadtverwaltung die Genehmigung zum Neu-
bau einer barrierefreien Bushaltestelle in Fahrt-
richtung erhalten.

Zur Verbesserung der Radwegeverbindun-
gen zwischen den Dorfern und der Innen-
stadt ist der Radweg entlang der K 13 zwischen

Wipperfurth-Neye-Siedlung und dem Wander-
parkplatz »Schwarzer Weg« bis Schafersloh zu
verlangern. Zudem soll eine Ausweisung der We-
geflihrung nach Egen erfolgen. Eine Abstimmung
mit der Stadt Huckeswagen ist erforderlich, da ein
Teilstlck Uber das Stadtgebiet der Nachbarstadt
verlauft. Zusatzlich soll von der Stadtverwaltung
ein Hinweis an die Nachbarstadt Hluckeswagen er-
folgen, dass eine Radwegeanbindung von Egen an
die Bevertalsperre winschenswert ware.

Zur Forderung der Elektromobilitat sind of-

fentliche E-Ladesaulen, beispielsweise am
Wanderparkplatz oder in privater Tragerschaft an
der Gaststatte ,Gasthaus Wigger", sowohl fur den
Kfz-als auch den Fahrradverkehr auszubauen.

&
= - .
Nr. Name .g E Akteure ".I.OghCh?r Synergi-
N7 @ Fordermittelzugang en
gs
Egen
‘ Abteilung Stadtent- Heimatforderung NRW,
E-1  Aufwertung Ortsmitte I-Il 'wicklung, Birgerver- Leader Bergisches Was- =
ein serland
Machbarkeitsstudie Tinyhouse Abteilung Stadt- und
E-2 . [l \Raumplanung, - W-W1
Siedlung ) ;
Burgerverein
E-3 Friedhof umgestalten @ Il |Abteilung Tiefbau - -
Abteilung Schule,
Sport, Freizeit, Kultur,
Abteilung Stadt- und Heimatforderung NRW,
Feuerwehrwache und Raumplanung, Ge- i
E-4 . . ® -l . Leader Bergisches Was- |W-K7
Waldstadion erweitern baudemanagement,
! . serland
Abteilung Tiefbau,
Bauhof, Burgerverein,
Ordnungsamt
Abteilung Schule, Heimatforderung NRW, W-K7
E-5 Gemeinschaftshaus sanieren ? | Sport, Freizeit, Kultur, Leader Bergisches Was- E1
Burgerverein serland
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OPNV-Angebot in nachfrage-

Fachbereich I, Ober-

Forderrichtlinie »Modell-
projekte zur Starkung des
offentlichen Personen-

6 schwachen Riumen und zeiten = bergischer Kreis nahverkehrs« Forder-
richtlinie »Digitalisierung
kommunaler Verkehrs-
systeme«
OPNV-Investitions-Richt-

. . linie ZV go.Rheinland, For-

E-7 Barrierefreie Bushaltestelle I fjﬁg?:%gt b ol derrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitats-
management
Richtlinie zur Forderung
von Klimaschutzprojekten
im kommunalen Umfeld,

Abteilung Stadtent- Richtlinien zur Forderung
Radwegeverbindung Wipper- V\.l.icklung/Mobili- des kommgnale'n. Stra-
E-8 fiirth - Egen (Schifersloh) 11 tatsmanaggment, B_gnbaus, Richtlinien zur
Abteilung Tiefbau, Forderung der Nahmobi-
Oberbergischer Kreis |litat in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-West-
falen
Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili- . L
E-9 Forderung der Elektromobilitat I-1l tatsmanagement, FereEmenimE

Abteilung Tiefbau,
Ordnungamt, BEW

Elektromobilitat

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont II: 2029-2034
Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

? Schlusselprojekt
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Der Brachflache an der B237 ist eine neue

Nutzung zuzufuhren. Voraussichtlich wird
auf diese Flache die Feuerwehrwache Hammern
verlegt, da der alte Standort zu klein ist. Sofern
die Feuerwehr nicht die gesamte Brachflache ein-
nimmt, kann erganzend eine Wohnbebauung mit
altengerechtem Wohnen oder Mietwohnungen
entstehen. Bei Bedarf sind auch Raumlichkeiten
fur Vereine oder Gastronomie einzuplanen. Im
ridckwartigen Bereich ist eine kleine Aufenthalts-
flache im Freien zu generieren.

Punktuell ist der offentliche Raum durch

die Sanierung von Stralkenflachen und
Stadtmobiliar im Kreuzungsbereich B236 mit dem
Jostberg und Grunebaum aufzuwerten. Erganzend
sind FuBwegeverbindungen zwischen B236 und
dem Jostberg bzw. Bricker Hang und der Alten Pa-
piermuhle Hammern zu qualifizieren, indem Trep-
penanlagen saniert und eine Beleuchtung erganzt
wird. Bestehende Grunflachen sind okologisch
aufzuwerten und parallel pflegeleicht zu gestal-
ten.

In Wipperfurth sind die Ubergeordneten

westlichen und ostlichen Einfallstralien
aufzuwerten. In Hammern, als westlicher Stad-
teingang, sind entsprechend kunstlerische und
gestalterische MaBnahmen in Abstimmung mit
den anderen Stadteingangen zu treffen. Zudem ist
eine Strategie zur Beseitigung verfallener Immo-
bilienbestande an der Einfallstrale B236 zu ent-
wickeln. Dies bezieht sich auf Gebaude, die eine
Gefahr fur die offentliche Sicherheit und Ordnung
darstellen oder den geltenden Vorschriften zu
Umgang, Nutzung und Bewirtschaftung nicht ent-
sprechen oder stadtebaulichen Entwicklungszie-
len bzw. wohnungspolitischen Zielsetzungen nicht
entsprechen. Ansatze fur den strategischen Ruck-
bau konnen Gesprache mit den Eigentimer:innen
und die Nutzung von Vorkaufsrechten sein.

Sofern die Feuerwehrwache auf die Brach-
flache verlagert wird (vgl. MaBnahme H-1),
ist ein Nachnutzungskonzept fur das ehemalige

Gelande der Feuerwehr zu entwickeln und unter-
schiedliche Nutzungsmoglichkeiten sind zu prufen.

In Form eines Modellprojekts zur Beratung
und Sensibilisierung von Gewerbetreiben-
den ist das Gewerbegebiet Hammern zukunfts-
fahig weiterzuentwickeln, um neue Ansatze und
Ideen zu erproben. Von der Verwaltung wird ein
entsprechendes Konzept erarbeitet. Die nachste-
henden Aspekte sind dabei zu berucksichtigen:

> Okologischer Ansatz (z.B. Dach- und Fassa-
denbegrinung, Einsatz erneuerbarer Energi-
en, Verbesserung der Rahmenbedingungen fur
den Umweltverbund, Niederschlagswasserbe-
wirtschaftung, Probelauf fur einen Shuttleser-
vice vom und zum Bahnhaltepunkt Forsthaus,
Forderung Radverkehr, Entsiegelung, Baumpf-
lanzungen auf Freiflachen und Stellplatzanla-
gen)

»  Okonomischer Ansatz (z.B. Cradle-to-Crad-
le-Kreislaufe, Kooperationen zur Verkurzung
von Lieferketten)

» Sozialer Ansatz (z.B. gemeinschaftliche Infra-
strukturen zur Verbesserung der Arbeitsbe-
dingungen, wie Gastronomieangebote)

In diesem Zuge ist auch die bestehende Problema-
tik von pausierenden Lkw-Fahrenden zu beheben,
da derzeit keine frei zuganglichen Sanitaranlagen
vorhanden sind.

In Hammern ist ein Rundweg um das Dorf

als Mallnahme der Naherholung und als
wichtige Verbindung zwischen den unterschied-
lichen Wohnquartieren einzurichten. Der Verlauf
ist der Abbildung 89 zu entnehmen. Uber die be-
stehenden Wegeabschnitte an der Wupper ist der
Rundweg an den Bahntrassenradweg anzubin-
den. Bei der Einrichtung ist zu prufen, ob eine Be-
leuchtung, neue Querungshilfen und der Abbau
von Barrieren benotigt werden. Informationsta-
feln zur historischen gewerblichen Geschichte
und zur Wupper konnen bei Bedarf erganzt wer-
den.
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.~ ) Daruber hinaus sind die Zugange zur Wup-
per von den Wohngebieten zu verbessern.
Im Zusammenhang mit dem Rundweg (vgl. MaR-
nahme H-6) sind Wegebefestigungs- und Beleuch-
tungsmallinahmen zu ergreifen. Die Vernetzung
durch das Gewerbegebiet ist durch gestalterisch
abgehobene FuB- und Radwegeverbindungen zu
gewahrleisten.

Der bestehende Spielplatz an der Linde @

ist als Impulsprojekt aufzuwerten und ist
in der Spielplatzplanung der Stadt zu beruck-
sichtigen. Die zwei vorhandenen Spielgerate sind
zu sanieren und durch weitere Spielmaglichkei-
ten zu erganzen. Zudem ist der Bodenbelag zu
verandern. Die Wiesenflache ist ungeeignet und
pflegeintensiv, die Oberflachengestaltung ist

I H-9 . Neuer Freizeittreffpunkt

mung mit dem Sportverein entstehen.

konnte, gilt es noch zu prifen.
Realisierungsschritte:

2. Konkretisierung der Planung

Auf der Wiese zwischen Kita und Sportplatz kann ein neuer Bereich fur Sport-
und Spielangebote sowie Sitzgelegenheiten / Liegen und Grillplatze in Abstim-

Die Umgestaltung ermoglicht einen neuen Treffpunkt im offentlichen Raum,
der flr die Dorfgemeinschaft als Ortsmitte dienen kann.

auch zukunftig unversiegelt auszufuhren.

Akteure
Dorf- und Burger-
verein

Synergien zu
W-K7
H-6

Bei der Ausgestaltung ist auf eine Flexibilitat der Flache zu achten, um ggf.
auch Teilbereiche weiterhin als Stellplatze bei Sportveranstaltungen nutzen
zu konnen. Inwieweit der angrenzende Kita-AuRenbereich auBerhalb der Off-
nungszeiten der Kita zu dem neuen Freizeittreffpunkt hin geoffnet werden

Kostengruppe
100.000 € - 250.000 €

1. Durchfihrung von Abstimmungen mit Sportverein und Kita

3. Umgestaltung der Wiesenflache
Das Kirchenumfeld wird in Abstimmung mit
dem religiosen Trager saniert. Dies betrifft

insbesondere die nicht mehr begehbare Treppen-
anlage und die Freianlagen. Auch eine Sanierung
der Fassade ist denkbar.
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H-11 Einrichtung einer Mobilstation

Mobilstation folgendes beinhalten:

» Uberdachten Fahrradabstellanlage,
» Fahrradreparatursaule,

» E-Ladestationen.

Im Kirchdorf Hammern ist eine Mobilstation am Standort der Bushaltestelle
an der B 237 einzurichten. Neben der Haltestelle mit Witterungsschutz soll die

E-Ladestationen sind bereits auf dem Betriebsgelande der Jaeger Tankstelle
im Gewerbegebiet vorhanden, sodass fur das Kirchdorf Hammern aulRerdem
die Einfuhrung eines Carsharing-Angebots zu prifen ist.

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Die Busbetriebszeiten sind in den Mor-
gen- und Abendstunden sowie an den Wo-
chenenden flr das Kirchdorf Hammern auszuwei-
ten. Im Berufsverkehr soll der Betrieb auf einen
Schichtbeginn um 6:00 Uhr in Wipperfurth und
in den Nachbarstadten ausgerichtet werden. Am

Abend ist eine Abfahrt um 20:00 Uhr aus Wipper-
furth in die Nachbarstadte und in die Kirchdorfer
sicherzustellen. Die Linie 336 ist aufgrund ihrer
Gesamtlange von 50 Kilometern storanfallig. Die
Reduzierung der Taktfolge und Auftrennung der
Linie kann die Storungsquellen reduzieren.

H-13

Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukinftig Uber ein
Schnellbusliniennetz miteinander und mit zentralen Bahnhofen verbunden
werden, um gute Anschlisse an den regionalen und Uberregionalen SPNV ge-
wahrleisten zu konnen. Bei der Einrichtung einer Schnellbuslinie Wipperfirth
- Hickeswagen - RS-Lennep Bf (vgl. MaBnahme W-M3) mit Anschluss an die
S7 zwischen Solingen Hbf - Wuppertal Hbf ist die Bushaltestelle Hammern als

Akteure
Fachbereich I,
Oberbergischer Kreis,
Rheinisch-Bergi-
scher-Kreis, Marki-
scher Kreis

sinnvoller Halt zu prifen.

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Neben der bereits barrierefrei ausgebau-

ten Bushaltestelle Hammern im Ortskern
des Kirchdorfes, gilt es, die weiteren Bushaltestel-
len sukzessive barrierefrei auszubauen.

Der Kreisverkehr im Ortskern Hammern

stellt optisch einen AufRerortskreisel dar,
obwohl er innerhalb einer geschlossenen Ort-
schaft liegt. Die ZufahrtsstraRen weisen keine
gesicherten Uberquerungsstellen fir den FuRgan-
ger- oder Radverkehr auf. Insbesondere wegen
des geplanten Dorf-Rundweges (vgl. ISEK MaBnah-
me H-6) und der Anbindung an die Schnellbusli-

nie nach RS-Lennep gilt es, mit StraBen.NRW als
StralRenbaulasttrager die Einflhrung von Fugan-
geruberwegen zu eruieren. Diese sollten den FuR-
gangerverkehr nicht nur an den Ausfahrten aus
der Kreisverkehrsfahrbahn, sondern auch an den
Einfahrten priorisieren.

Die Wohngebiete Jostberg, Grinenbaum
und Wustemunte sind fur den Fullverkehr
nicht miteinander verkntpft und nur tber die B 237
zu erreichen. Die Ertlichtigung eines bestehenden
Jrampelpfades” bzw. der Neubau eines Gehweges
zwischen der Pfarrkirche St. Anna, oberhalb des
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Friedhofs entlang bis zur katholischen Kinderta- Der Anknupfpunkt an den Bergischen Pa-

gesstatte St. Anna wird als sinnvolle Verbindung norama-Radweg soll erhalten und verbes-
bewertet und ist in Bezug auf die Realisierbarkeit  sert werden. Die Instandhaltung und eine Auswei-
(Grunderwerb) zu prifen. sung des Bergischen Panorama-Radweges von der

B 237 werden dazu empfohlen.

H-18 Tempo-30-Zonen in allen Wohngebieten
Die Wohngebiete Jostberg, Griinenbaum und Wistemunte sind in ihrer zulas- Akteure
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (Zonenregelung) anzugleichen, um Ordnungsamt/
dem Kfz-Verkehr eine Einheitlichkeit bzgl. der Geschwindigkeiten in Wohnge- StraBenverkehr
bieten zu vermitteln.

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

o
) moglicher Synergi-
Nr. Name .8 E Akteure . .
2 S Fordermittelzugang en
=
g5
Hammern
Abteilung Stadt- und
. Raumplanung,
H-1 g?:ckl"tn;"l"al'i:leng | |Abteilung Liegen- Bau.Land.Partner NRW W-W4
schaften, private Ei-
gentumer
Punktuelle Abteilung Stadtent- . .
H-2 |Aufwertung des Il 'wicklung, Dorf- und Helmatforderung NRW, Leader W-W7
. . - : Bergisches Wasserland
offentlichen Raums Burgervereine

Abteilung Liegen-

P ~ schaften, Abteilung
Stadteingange aufwer S T

H-3 |ten und Leerstande I Abteilung Stadtent- - 0-3

ruckbauen wicklung, private Ei-
gentumer

Hely Nachnutzung des " Abteilung Stadt- und ) W

Gelandes der Feuerwehr Raumplanung
Abteilung Stadtent-
wicklung, Abteilung

Zukunftsfahige Stadt- und Raum-

H-5 Weiterentwicklung | planung, Abteilung . W-G1
des Gewerbegebiets Stadtmarketing/ WF-6
Hammern Wirtschaftsforderung,

Abteilung Liegen-
schaften
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Dorf- und Biirgerver- |, . .
H-6 Rundweg einrichten @ |l |eine, AbteilungTief— Eelmatforderung NRW, Leader 7
bau. Bauhof ergisches Wasserland H-9
Aufenthaltsraume am At_)tellung Stadtent- Heimatforderung NRW, Leader W-F,
H-7 Wasser : W_|_cklung, Dorf— Urg Bergisches Wasserland AL
Burgervereine H-6
. Abteilung Tiefbau,  Heimatforderung NRW, Leader
H-8 |Spielplatz aufwerten @/ | Bauhof Bergisches Wasserland WK3
H-9 Neuer Freizeittreff- ? | Dorf- und Biirgerver- Heimatforderung NRW, Leader W-K7
punkt eine Bergisches Wasserland H-6
. Abteilung Schule, B
H-10 g::;{;::;ﬁ?}l ® || Sport, Freizeit, Kultur, - C'V_ZK "
kirchliche Trager
Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
Abteilung Stadtent- | Umfeld, OPNV-Investitions-Richtlinie
—_ . wicklung/Mobili- ZV go.Rheinland, Forderrichtlinien
H-11 ,l;Z’:nrl.chtur)g einer °] tatsmanagement,  Vernetzte Mobilitat und Mobilitats- .
= obilstation in j I Oberbersiech :
Hammern | erbergischer Kreis, management, )
Nahverkehr Rhein-  Richtlinie Uber die Gewahrung von
land (NVR) Zuwendungen aus progres.nrw -
Programmbereich Emissionsarme
Mobilitat
h.ip Ausweitungder OPNV-  ~ Fachbereich I, Ober- ) )
Grundsicherung bergischer Kreis
Fachbereich I, Ober- .. ... . T
Einbindung in ein . bergischer Kreis, (I?chtllme de; 47 N\IiRhfur[ d.'i 0
H-13 kreisiibergreifendes ? I-1l Rheinisch-Bergi- erung von Busverkenrsieistungen -
Schnellbusliniennetz * scher-Kreis, Marki- auif reclanalsn Seanellauslinien 2ur
g Erganzung des SPNV-Netzes
scher Kreis
OPNV-Investitions-Richtlinie ZV
H-14 Barrierefreie -1 Fachbereich II, Tief-  go.Rheinland, Forderrichtlinien Ver- .
Bushaltestellen bau netzte Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement
Bevorrechtigung der Ordnungsamt/Stra-
H-15 FuBganger am | |Benverkehr, Stralen. = H-6
Kreisverkehr NRW
Ertiichtigung einer . .
H-16 auBeren FuBwege- I Abteilung Tiefbau, - H-6
. Bauhof
verbindung
Abteilung Tourismus,
Instandhaltung / Abteilung Tiefbau,
H-17 Ertiichtigung | Bauhof, Das Bergi- . .
Ankniipfpunkt sche (Naturarena
Panoramaradweg Bergisches Land
GmbH)
H-1g Tempo-30-Zone in % | Ordnungsamt/Stra- ) )
allen Wohngebieten Renverkehr

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont II: 2029-2034
Realisierungshorizont I1l: 2035-2040

? Schlusselprojekt
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8.6 Kreuzberg

MaBnahmen
Wohnbauflachenentwicklung (1) OPNV-Angebot in nachfrageschwachen
Wohnprojekt Altengerechtes Wohnen auf Raumen und Zeiten (I-11)
dem Dorf (1) ? Einbindung in ein Schnellbusliniennetz (I-11)
=) Ausbau der Barrierefreiheit (I1) . Einrichtung einer Mobilstation (1)
Aufwertung Kalvarienberg (I11) Barrierefreie Bushaltestellen (I-11)

Schaffung eines Point of Interest fur Rad- Regionale Radwegeverbindung Wipper-
und Wandertourismus (/1) flrth - Kreuzberg - Halver (I-11)

Sanierung des Dorfgemeinschaftshauses (1) Rad und FuRgangerverkehrssicherung (I-111)
Reaktivierung Seniorenkreis (1) Etablierung von Carsharing (I-11)
Ausweitung der OPNV-Grundsicherung (11)



Die MalRnahme stellt die aktuell laufen-

den Bebauungsplanverfahren dar, die eine
bauliche Entwicklung Im Siepen und an der Roten
Hohe beabsichtigen.

ten.

Realisierungsschritte:

1. Suche eines geeigneten Investors
2. Suche eines geeigneten Standortes
3. weitergehende Projektplanung

Wohnprojekt Altengerechtes Wohnen auf dem Dorf

Als Schlusselprojekt in Kreuzberg ist ein altengerechtes Wohnprojekt zu initiie-
ren. So kann der Generationenwechsel im Dorf gefordert werden und fur altere
Menschen ist ein Umzug innerhalb des Dorfes moglich. Erste Ideen und mog-
liche Standorte (z.B. an der WestfalenstraBe westlich des Neyegrunds) sind
bereits in der Diskussion. Das Projekt ist als Malinahme der Innenentwicklung
oder am Siedlungsrand im Zuge einer neuen baulichen Entwicklung zu veror-

Im Fokus der Malknahme steht die Suche nach einem geeigneten Investor zur
Umsetzung. Dabei ist die Wohnungs- und Entwicklungsgesellschaft Wipper-
furth (WEG) miteinzubeziehen. Zudem kénnen Best Practice Projekte und de-
ren Tragerschaft herangezogen werden (z.B. Wohnprojekt in Burscheid in Zu-
sammenarbeit mit dem Landschaftsverband Rheinland).

Akteure

Private Eigentiimer,
Abteilung Stadt-
und Raumplanung,
Blrgerverein

Synergien zu
W-W1
W-W5

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

In der Ortsmitte ist die barrierefreie Gestal-

tung des offentlichen Raums auszubauen.
Die Zuwegung zu Sitzmoglichkeiten und StralRen-
Uberquerungen sind barrierefrei auszufihren.

Die Kreuzwegstation am Kalvarienberg ist
instandzusetzen.

Es gilt zu priifen, inwieweit in Kreuzberg am
Ortsrand ein »Point of Interest« fur den

Rad- und Wandertourismus geschaffen werden
kann. Aus diesem Grund ist bei der Standortsuche
auf die Nahe zu Wander- und Radwegen zu achten.
Als Ideen wurden im Rahmen der Beteiligung eine
kleine Dirtbikestrecke bzw. ein einzelnes Parcou-
relement fur Radfahrende genannt. Ein geringer
Einrichtungs- und Pflegeaufwand ist bei dieser
MaBnahme zu beachten.

Das Dorfgemeinschaftshaus »Von Mering

Heim« benotigt eine Sanierung und einen
Anbau. Ziel ist eine barrierefreie Gestaltung, eine
energetische Sanierung des Gebaudes sowie eine
VergrofRerung des Kuchenbereichs. Zudem kdnnen
weitere Nutzungsmoglichkeiten fur Vereine etab-
liert werden.

«—~ ) Die wiederkehrende Veranstaltung »Senio-
renkreis« ist als schnell umsetzbares Im-
pulsprojekt zu reaktiveren. Dazu ist in Zusammen-
arbeit zwischen Stadtverwaltung und Dorfverein
eine geeignete Tragerschaft zu suchen, um eine
private Haftung zu vermeiden. AnschlieRend kann
der Seniorenkreis in regelmafBigen Abstanden im
Dorfgemeinschaftshaus als Begegnungsangebot
angeboten werden.
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Zur Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

soll in Kreuzberg ein einheitlicher 60-Mi-
nuten-Takt eingerichtet werden. Im Berufsverkehr
soll der Betrieb auf einen Schichtbeginn um 06:00
Uhr in Wipperfurth und in den Nachbarstadten
ausgerichtet werden. Am Abend ist eine Abfahrt
aus Wipperfurth in die Nachbarstadte und in die
Kirchdorfer sicherzustellen. Am Wochenende ist
die Anbindung von Kreuzberg sicherzustellen.

In den nachfrageschwachen Zeiten und am

Wochenende ist die Einrichtung bedarfs-
orientierter Angebote, wie TaxiBus oder Bus-on-
Demand, einzurichten. Da weder Burgerbus noch
Dorf-Burgerbus in Kreuzberg verkehren, ist ein be-
darfsorientiertes System als potenziell starkend zu
bewerten. Zudem ist der TaxiBus oder On-Demand-
Bus als Zubringer fur die Schnellbuslinie Wipper-

<10 Einbindung in das Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukunftig Uber ein
Schnellbusliniennetz miteinander und mit zentralen Bahnhofen verbunden
werden, um gute Anschlisse an den regionalen und Uberregionalen SPNV
gewahrleisten zu konnen. Eine Schnellbusverbindung Wipperfurth — Halver
- Ludenscheid (vgl. MaBnahme W-M3), mit fahrplanabgestimmter Anbindung
an die RB25 in Halver-Oberbriigge oder Ludenscheid-Brlgge, sorgt fur die An-
bindung nach Ludenscheid bzw. in der Weiterfihrung Uber Hagen nach Dort-
mund (RB52). Die Schnellbusverbindung wird (iber die L 284 gefiihrt, sodass
aus Kreuzberg fur eine geeignete Anbindung, z.B. mit einem Bus-on-Demand,
zu sorgen ist. Alternativ wird eine Verlangerung der Buslinie 338 nach Halver
angeregt.

furth - Halver anzusehen (vgl. MaBnahme K-10).

Akteure
Fachbereich |,
Oberbergischer Kreis,
Rheinisch-Bergi-
scher-Kreis, Marki-
scher Kreis

Kostengruppe

noch nicht
ermittelbar

<11 Einrichtung einer Mobilstation

An der vorhandenen Bushaltestelle Kreuzberg der Linie 338 ist eine Mobil-
station einzurichten. Die bestehende Haltestelle verfligt bereits Uber Witte-
rungsschutz und zwei E-Ladesaulen am angrenzenden Parkplatz neben der
Gemeinschaftsgrundschule Kreuzberg. Zur weiteren Ausstattung gehoren:
Uberdachte Fahrradabstellanlage,

E-Bikeverleih (Verleih von einem Lastenrad),

Carsharing-Standort auf dem Parkplatz,

Fahrradreparatursaule,

Paketstation.

v v v v v

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Zur Forderung der Barrierefreiheit, nicht
nur fur die alternde Bevolkerung, gilt es

sukzessive samtliche Haltestellen barrierefrei
auszubauen.
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K-13

eines kombinierten Geh- und Radweg notwendig.

Regionale Radwegeverbindung Wipperfiirth - Kreuzberg - Halver

Neben ihrer touristischen Funktion hat die Radachse eine wesentliche Funktion
fir die Alltagsmobilitat. Zwischen Kreuzberg und Wipperfurth fehlt im Bestand
eine fur den Alltagsverkehr taugliche Radwegeverbindung. Zusatzlich wird eine
Starkung der Regionalverbindung in den Markischen Kreis geschaffen.

Kreuzberg ist Uber die Wegefuihrung entlang der L 284, Hungerberg und K 30
angebunden. Die fur Kraftfahrzeuge und Motorrader ausgeschlossene StraRRe
Hungerberg ist hierbei zu ertlichtigen und fur den Radverkehr zu entscharfen
und sicherer zu gestalten. Entlang der K 30 bis in die Ortslage ist der Neubau

In der Ortsdurchfahrt Kreuzberg gilt Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit, sodass hier die
Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden konnen.

Die alternative und zusatzlich notwendige Streckenfiihrung entlang der L 284 und der K 30 macht die
Anlage von kombinierten Geh- und Radwegen erforderlich und muss in den entsprechenden Ausbau-
planungen des Landes NRW (Landesbetrieb Straenbau NRW) und des Oberbergischen Kreises Prioritat
berlcksichtigt werden, um zeitnah umgesetzt zu werden.

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
StraBen.NRW, Ober-
bergischer Kreis,
Markischer Kreis

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Im Bereich der Ortslagen Im Siepen und

Rote Hohe ist der Neubau von zumindest
einseitigen Gehwegen im Zuge des entstehenden
Neubaugebietes zu empfehlen. Notwendiger Grun-
derwerb ist zu prufen.

Im Zuge der Errichtung der Mobilstation -
und der damit angestrebten integrierten
Mobilitat und VerknUpfung der Verkehrsmittel -

sind Carsharing-Angeboten zu etablieren. Neben
der Forderung der Dorfgemeinschaft durch die Ge-
meinschaftsnutzung, ist die gemeinsame Nutzung
von Carsharing-Fahrzeugen eine Chance, die Menge
der zugelassenen Kfz, durch Verzicht auf den Zweit-
oder Drittwagen, zu reduzieren. Gleichzeitig bleibt
die Mobilitat der Bevolkerung erhalten und den be-
reits heute schon autolosen Bewohnern wird eine
Kfz-Mobilitat (zeitweise) ermdglicht.
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: . .
Nr. Name & £ Akteure moglicher syner-
B Fordermittelzugang gien
=
g s
Kreuzberg
Abteilung Stadtent-
.. g wicklung, Abteilung
K-1 Vvyi‘;n{‘ub:“ﬂ“he"e"t | Stadt- und Raum- - W-W1
§ planung, Abteilung
Liegenschaften
. _ private Eigentlimer,
Wohnprojekt Altenge-g Abteilung Stadt- und | . . W-W1
K-2 rechtes Wohnen auf [ Raumplanung, Bir- Forderung von Wohnen im Alter W-W5
dem Dorf gerverein
K3 Ausbau der Barriere- | Abteilung Tiefbau,  Heimatforderung NRW, Leader Bergi- W-K5
freiheit Burgerverein sches Wasserland
K-ty Aufwertung Kalvarien- " Kirchlicher Trager, ~ Denkmalforderprogramm NRW, Lea- |
berg Blrgerverein der Bergisches Wasserland
Buirgerverein, Das
c c Bergische (Naturare-
Schaffung eines Point na Bergisches Land ' Heimatforderung NRW, Leader Bergi-
K-5 |of Interest fur Rad- [ GmbH). Abteil h land W-F9
und Wandertourismus mbH), A te.| ung sches Wasserlan
Stadtmarketing/Tou-
rismus
Sanierung des Dorfge- Dorf- und Biirger- Heimatforderung NRW, Leader Bergi- W-K1
K-6 meinschaftshauses | |vereine, Dorfservice sches Wasserland W-K7
Oberbergischer Kreis
. . Abteilung Schule,
K-7 gzﬁ:‘;'r‘:s;:’e“lf ® | Sport, Freizeit, Kultur, - W-K7
Blrgerverein
K-8 Ausweitung der I Fachbereich I, Ober- . .
OPNV-Grundsicherung bergischer Kreis
. Forderrichtlinie »Modellprojekte zur
OPNV-Angebot in : Starkung des offentlichen Personen-
Fachbereich |, Ober- . N .
K-9 |nachfrageschwachen -1l bergischer Kreis nahverkehrs« Forderrichtlinie »Digi- =
Raumen und Zeiten § talisierung kommunaler Verkehrssys-
teme«
o o Eaeigit:ce;]eelrdllrlégber_ Richtlinie des 2V NVR fiir die Forde-
K10 Embmdung.ln.eln Il |Rheinisch-Bergi- rungvon Busverkehrslels.tungen auf )
Schnellbusliniennetz scher-Kreis. Marki- regionalen Schnellbuslinien zur Er-
<cher Kreis’ ganzung des SPNV-Netzes
Richtlinie zur Forderung von Klima-
; _schutzprojekten im kommunalen
C\V?Eﬁlllljunngg/at:gﬁ?_nt Umfeld, OPNV-Investitions-Richtlinie
Einrichtung einer tatsmanagement, 217 GRS £, [Rort EmE e
K-11 Mobilstation I Oberbersischer Kreis Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsma- =
Nahverkghr Rhein- nagement,Richtlinie Uber die Gewah-
land (NVR) rung von Zuwendungen aus progres.
nrw - Programmbereich Emissionsar-
me Mobilitat
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K-12

Barrierefreie

Fachbereich II, Tief-

OPNV-Investitions-Richtlinie ZV
go.Rheinland, Forderrichtlinien Ver-

Bushaltestellen bau netzte Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement
Richtlinie zur Forderung von Klima-
schutzprojekten im kommunalen
| Abteilung Stadtent- (ot SEEN L e
Regionale Radwege- wicklung/Mobili- Lo
. = maschutz durch Starkung des Radver-
verbindung B tatsmanagement, 2 . :
K-13 |, .. [-11 kehrs im Rahmen der Nationalen Kli-
Wipperfiirth - StraBen.NRW, Ober- [ W —— hutz durch
Kreuzberg - Halver bergischer Kreis MESENUE MRS (IMEEEE Sl
. Kreié Radverkehr), Richtlinien zur Forderung
der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalen
= _ Abteilung Stadtent-
K-14 ss:ik:;:fs:iuc?i?:ﬁer -1l wicklung/Mobilitéits- -
g management
Abteilung Stadtent-  Forderaufruf fir investive Kommunale
. wicklung/Mobili- Klimaschutz-Modellprojekte im Rah-
K-15 2R AETE e I-Il [tatsmanagement, men der Nationalen Klimaschutz-

Carsharing

Carsharing-Anbieter,
BEW

initiative, Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsmanagement

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont Il: 2029-2034
Realisierungshorizont I1l: 2035-2040

? Schlusselprojekt

Wipperfurth 2040
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8.7 Ohl/Klaswipper

MaRBnahmen

Radweg entlang der K39 zwischen Ohl
und Dohrgaul (I-111)

Punktuelle Aufwertung des offentlichen

Raums (1) o

Nachnutzung ehemalige Grundschule (I1) ? -11) Tempo 30 auf der Dohrgauler StrafRe (I1)

Stadteingange aufwerten und Leerstande (.12) Umgestaltung Kreuzung B237/B256/K39 (Il)

sanieren (11 Geschwindigkeitsreduzierung Ortsein-

gang B237 (I1)

Geh- und Radweg zwischen Ohl und
Klaswipper (1)

Briickenschlag Wipper (Il1) S

Erlebbarkeit Wipper (I-11)

Spielplatz aufwerten (1)
Luckenschluss Geh- und Radweg zwi-
schen Ohl und Wipperfirth (I1)

o) &

Spielplatz Klaswipper (11)
Einrichtung einer Mobilstation in OhL (1)

0
0

Barrierefreie Bushaltestellen (1)
Sanierung Hochbordweg B237 Richtung

Ronsahl (1)

v

L e °) -0
0)(0)(@)(0) (2) () (2

N a N W 1N -

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Abbildung 93: Ortsteilentwicklungskonzept Ohl/Klaswipper (eigene Darstellung auf Grundlage von Land NRW
(2021] - Lizenz dl-de/zero-2-0 (www.govdata.de/dl-de/ zero-2-0])
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Punktuelle Aufwertung des offentlichen Raums

An verschiedenen Stellen im offentlichen Raum sind Aufwertungsmalinahmen
zu planen. Im Fokus stehen dabei der Ausbau von Barrierefreiheit und Sitz-
moglichkeiten, eine Begrinung und eine passende Leitung des Fuf- und Rad-
verkehrs. Bei der Gestaltung der Raume sind unterschiedliche Zielgruppen,
wie z.B. Kinder und Jugendliche oder Senioren, zu berucksichtigen.

Im Bereich der Sporthalle und im Kreuzungsbereich Dohrgauler Strae und
Oberkluppelberg sind bestehende Treffpunkte durch Aufenthaltsmaoglichkei-
ten im offentlichen Raum zu erganzen.

Am Kreuzungsbereich der BundesstraRen ist es das Ziel, einen moglichst at-
traktiven Transitraum zu schaffen, der fur FuB- und Radverkehr barrierefreie
Querungsmoglichkeiten und gute Wegeflhrungen bietet. Angrenzende Eigen-
tumer:innen konnen in Planungen bei Interesse miteinbezogen werden.

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung, Abteilung
Tiefbau, Bauhof,
Dorf- und Burger-
vereine

Synergien zu
W-W7
0-2

Kostengruppe
250.000 € - 500.000 €

Als Impulsprojekt in Ohl/Klaswipper ist fiir einen der 0.g. Bereiche eine erste Aufwertung als begin-
nende Entwicklung des Ortsteils einzuleiten. Aufgrund der recht zentralen Lage im Ort und dem an-
grenzenden Dorfgemeinschaftshaus, empfiehlt sich der Kreuzungsbereich der Dohrgauler StraRe und
Oberklippelberg. Dazu sind Stellplatze neu zu ordnen und ggf. zu reduzieren, um einen attraktiven
Aufenthaltsbereich im offentlichen Raum zu schaffen, der Sitzmaoglichkeiten und Bepflanzungen be-

rucksichtigt.

Realisierungsschritte:

3. Umsetzung der AufwertungsmafRnahmen

1. Auswahl und Priorisierung von offentlichen Raumen mit Aufwertungsbedarf
2. Konkretisierung der Aufwertungsmalinahmen

Die Grundschule ist in eine betreute
Wohneinrichtung fur Jugendliche umzuwan-
deln. Erste Planungsschritte sind bereits eingeleitet.

In Wipperfurth sind die EinfallstraBen

aufzuwerten. In Ohl / Klaswipper, als 0st-
licher Stadteingang, sind entsprechend kinst-
lerische und gestalterische MaBnahmen in Ab-
stimmung mit der westlichen EinfallstraBe in
Hammern zu treffen. Zudem ist eine Strategie
zur Sanierung des verfallenen, aber denkmalge-
schutzten, Immobilienbestandes an der Einfall-
stralBe zu entwickeln. Dies bezieht sich auf das
Gebaude Klaswipper 14. Von ihm geht eine Gefahr
fur die offentliche Sicherheit und Ordnung aus

und geltenden Vorschriften zu Umgang, Nutzung
und Bewirtschaftung wird nicht entsprochen. An-
satze fur eine strategische Sanierung konnen Ge-
sprache mit den Eigentimer:innen sein und die
Nutzung von Vorkaufsrechten.

Mithilfe eines Brlckenschlags uber die

Wipper ist eine Querverbindung zwischen
Bahntrasse und Spielplatz zu entwickeln. Der
Spielplatz ist somit Uber die Bahntrasse zugang-
lich und auch fur Nutzer:iinnen der Bahntrasse
wahrnehmbar. Zudem kann so ein sicherer Zugang
zum Spielplatz geschaffen werden. Voraussetzung
ist eine Abstimmung mit den Eigentimer:innen
der Flachen.
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Zur besseren Erlebbarkeit der Wupper in

Ohl fur Einheimische und Touristen ist ein
Teilbereich des Wupperufers am Bahntrassenrad-
weg zuganglich zu machen, indem Sitzmoglich-
keiten am Wasser - z.B. durch eine Treppenanla-
ge — geschaffen werden. Die MalBnahme ist auch
in Kombination mit der MaRnahme 0-4 denkbar.
Zudem sind die Zugange zur Bahntrasse an der
Dohrgauler Stralie gestalterisch besser hervorzu-
heben. Dazu konnen eine bessere Beschilderung
und die Aufweitung der Eingangsbereiche beitra-
gen.

Der Spielplatz in Ohl ist zu qualifizieren,

indem er zum einen Uberflutungssicher
gestaltet wird und zum anderen einen sicheren
Zugang erhalt. Das Areal wird regelmaRig von der

angrenzenden Wipper Uberschwemmt, weshalb
zukunftig Spiel- und Sitzelemente zu wahlen sind,
die davon keinen Schaden nehmen. Des Weiteren
kann in Verbindung mit der MaBRnahme O-4 oder
durch das Anlegen eines Fullweges an der Stralde
»Im Alten Ohl« eine sichere und fuligangerfreund-
liche Zuwegung geschaffen werden. Inwieweit eine
Erweiterung des Gelandes in sudliche Richtung als
Wippererlebnisspielplatz mit Wasserspielplatzele-
menten und weiteren Aufenthaltsmoglichkeiten
moglich ist, gilt es zu prifen.

In Klaswipper ist ein Spielangebot fur Kinder
zuU etablieren. Dazu ist ein geeigneter Stand-
ort zu suchen oder zu prufen, ob der Spielbereich
der Kita auRerhalb der Offnungszeiten fur die Of-

0-8

E-Ladestationen
Uberdachte Fahrradabstellanlage

Fahrradreparatursaule

)
M
)
» Carsharing-Standort auf dem Parkplatz
p
» Paketstation

Einrichtung einer Mobilstation in Ohl

Im Kirchdorf Ohl soll eine Mobilstation in unmittelbarer Nahe der Bushalte-
stelle Ohl der Buslinie 336 liegen. Auch ein Standort im Zusammenhang mit
dem gewunschten Dorftreffpunkt in der Dohrgauler StralRe kommt in Betracht.
Zu der Mobilstation gehoren folgende Ausstattungsmerkmale:

E-Bike-Verleihstation (ggf. Verleih von Lastenradern)

fentlichkeit zuganglich gemacht werden kann.

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Zur Forderung der Vernetzung der Dorfer

untereinander ist der Hochbordweg ent-
lang der B 237 in Richtung Ronsahl zu sanieren und
moglichst auf 2,50 Meter zu verbreitern. Infolge-
dessen ist dieser dann als gemeinsamer Geh- und
Radweg auszuweisen.
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Die K 39 ist zwischen Ohl und Dohrgaul

bzw. Agathaberg und in weiterer Fihrung
entlang der K18 nach Thier als Dorfverbindung
auszuweisen und zu ertuchtigen. Durch die durch-
gehende Radwegeverbindung wird das Zusam-
menwachsen der sudlich von der Kernstadt gele-
genen Kirchdorfer gestarkt.



O-11 Tempo 30 auf der Dohrgauler StralRe

Auf der K 39, Dohrgauler StraBe, ist in der Ortslage Ohl (nach einer notwen-
digen StVO-Anderung) die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu
reduzieren. Dies dient insbesondere zur Sicherung der Querungsstelle des
Bahntrassenradweges. Die Radwegefiihrung im Zuge der Uberquerung der K
39 ist fur den Radverkehr besser zu kennzeichnen und auszuschildern.

Akteure
Oberbergischer
Kreis, Ordnungsamt
/ StraBenverkehr

Kostengruppe
noch nicht ermittelbar

Der grofRflachige Knotenpunkt von B 237,

B 256 und K 39 bildet sowohl eine stadte-
bauliche Zasur als auch eine funktionale Trennung
- besonders fur FuBganger und Radfahrer. Er teilt
Ohl in vier Teile auf. Die Querungsstellen werden
trotz der Lichtsignalanlage subjektiv nicht als si-
cher empfunden. Beklagt werden zu hohe Ge-
schwindigkeiten. Alternativ wird ein Kreisverkehr
gewlnscht. Die Realisierung setzt jedoch Grun-
derwerb voraus. Ein Kreisverkehrsplatz wird als
ordnendes und geschwindigkeitsdampfendes Ele-
ment empfunden, das hilft, den Ort zusammen-
wachsen zu lassen. Die Durchfuhrung einer stad-
tebaulichen und verkehrstechnischen Vorplanung
als Einstieg in die Diskussion mit dem Landesbe-
trieb StraBen.NRW wird empfohlen.

Auf der B 237 in der Ortsdurchfahrt Klas-

wipper treten regelmaRig, vor allem in den
Abend- und Nachtstunden, zu hohe Geschwindig-
keiten auf. Eine stationare Geschwindigkeitskon-
trolle(»Blitzer«) sowie eine Reduzierung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, eventuell
im Rahmen der Larmaktionsplanung, ist zu prufen.

Durch die nicht gesicherte Fu3- und Radwe-

geverbindung zwischen Ohl und Klaswipper
besteht ein grofes Hemmnis fur das Zusammen-
wachsen und das Zusammengehorigkeitsgefiihl. Der
Geh- und Radweg soll daher in hoher Prioritat (1. bis 2.
Prioritat), entlang der B 237, geschlossen werden (An-
lage eines durchgehenden Geh- und Radweges mit
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn). Auf die We-
geflihrung zum Bahntrassenradweg ist hinzuweisen.

Zur Verbesserung der Radwegeverbindungen

zwischen den Dorfern und der Innenstadt ist
der gemeinsame Geh- und Radwege zwischen Lei-
ersmuhle und Boswipper entlang der B 237 bis Klas-
wipper zu verlangern. Dieser soll fortfuhrend bis Ohl
geschlossen werden (vgl. Maknahme O-14).

An der Bushaltestelle Ohl wird die fehlende

bzw. nicht ausreichende Beleuchtung be-
mangelt. Zudem reicht der verfugbare Platz fur war-
tende Schuler:innen auf der Nordseite nicht aus. Die
Haltestelle ist barrierefrei mit groRzligigen Wartefla-
chen auszustatten. Gleichfalls barrierefrei auszuge-
stalten ist die zentrale Bushaltestelle in Klaswipper.

%}’ moglicher Syn-
Nr. Name .8 E Akteure 108fiche ergi-
2 -@ Fordermittelzugang en
g
Ohl/Klaswipper
Punktuelle Abteilung Stadtentwicklung, Ab- . " B
0-1 Aufwertung des ﬁj | teilung Tiefbau, Bauhof, Dorf- und EELTSELZ?W;SEREX\S L \é)v_sz
offentlichen Raums ‘ Blirgervereine 8
Nachnutzung . S .
1 B e el -
Grundschule ‘
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Stadteinginge aufwer- |

Abteilung Liegenschaften, Abtei-

0-3 |ten und Leerstande [-Il [lung Stadt- und Raumplanung/ - H-3
sanieren Untere Denkmalbehdrde

° Abteilung Stadtentwicklung, Ab- W-K1

) .. . teilung Tiefbau, Wupperverband,  |Heimatforderung NRW, Leader A

O-4 Briickenschlag Wipper | Il Oberbergischer Kreis/Untere Was-  Bergisches Wasserland W-K4
serbehorde 0-5

) . Heimatforderung NRW, Leader ~ W-K,
0-5 Erlebbarkeit Wipper .‘ I so. Bergisches Wasserland 0-4

\
0-6 Spielplatz aufwerten ® | Abteilung Tiefbau, Bauhof Leader Bergisches Wasserland |\ W-K3
0-7 Spielplatz Klaswipper @ |l Abteilung Tiefbau, Bauhof e etorelRUng MRIY, Lestier — fiy e

Bergisches Wasserland

0-8

o

|

Einrichtung einer
Mobilstation in Ohl

Abteilung Stadtentwicklung/
Mobilitatsmanagement, Oberber-
gischer Kreis, Nahverkehr Rhein-
land (NVR)

Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld, OPNV-Investi-
tions-Richtlinie ZV go.Rheinland,
Forderrichtlinien Vernetzte Mobi-
litat und Mobilitatsmanagement,
Richtlinie uber die Gewahrung
von Zuwendungen aus progres.
nrw - Programmbereich Emissi-
onsarme Mobilitat

Sanierung Hochbord-

Abteilung Stadtentwicklung/

0-9 weg B237 Richtung | Mobilitatsmanagement, Stralsen. =
Ronsahl NRW
Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
. . len Umfeld, Richtlinien
Radweg entlang der Abteilung Stadtentwicklung/ muna '
0-10 K39 zwischen Ohl I-11l'Mobilitatsmanagement, Oberber- zur Forderung des kommunalen

und Dohrgaul

gischer Kreis

Stralsenbaus, Richtlinien zur For-
derung der Nahmobilitat in den
Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes NRW

Tempo 30 auf der €
Dohrgauler StraRe j

Oberbergischer Kreis, Ordnungs-
amt/StraBenverkehr

Umgestaltung der
Kreuzung B237 /
B256 / K39

Abteilung Stadtentwicklung/Mo-
bilitdtsmanagement, Abteilung
Stadt-und Raumplanung, Abteilung
Liegenschaften, OBK, Stral’en.NRW

0-13

Geschwindigkeits-
reduzierung
Ortseingang B237

Ordnungsamt/StraBenverkehr

Geh- und Radweg

Abteilung Stadtentwicklung/Mo-

0-14 zwischen Ohl und Il |bilitatsmanagement, Abteilung |s.0.
Klaswipper Tiefbau, Bauhof
Liickenschluss Geh- Abteilung Stadtentwicklung/Mo-
0-15 und Radweg zwischen Il |bilitaitsmanagement, Abteilung  |s..

Ohl und Wipperfiirth

Tiefbau, Bauhof

0-16

Barrierefreie
Bushaltestellen

Fachbereich II, Abteilung Tiefbau

OPNV-Investitions-Richtlinie zV
go.Rheinland, Forderrichtlinien
Vernetzte Mobilitat und Mobili-
tatsmanagement

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont Il: 2029-2034
Realisierungshorizont I1l: 2035-2040

?Schldsselprojel?t
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8.8 Thier

MaRnahmen
Wohnbauflachenentwicklung (1) 711 ) Radwegeverbindung Wipperfiirth — Thier (I-1)
? Punktuelle Aufwertung der Ortsmitte (1) Radweg zwischen Thier und Agathaberg

: AN (NI
Starkung des Dorfladens (I1)

Aufwertung des historischen Friedhofs (1) "'~ Ertlichtigung Johann-Wilhelm-Roth-Strae (1)
Alleestrukturen erweitern (I1)

Weiterentwicklung »Rhabarbarfeld« (1)

Spielplatz aufwerten (1)

Kirche St. Anna aufwerten (I1)

Etablierung einer barrierefreien Toilette (I)

Einrichtung einer Mobilstation (1)

---------------------------------------------------------------------------------

-0 v
DR [ R [l e el e B
o flolo J{NJloflo]s]lw o]l =
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Realisierungsschritte:
1. Planung der AufwertungsmafRnahmen
2. Umsetzung der Aufwertungsmalinahmen

Punktuelle Aufwertung der Ortsmitte

Als Schlusselprojekt ist in Thier die Ortsmitte durch punktuelle Aufwertungs-
malnahmen weiter zu qualifizieren. Stral’en- und Gehwegbelage sind zu er-
neuern (vgl. Malknahme T-14) und Kirchplatz und der Bereich des Parkplatzes
aufzuwerten. Durch eine Modernisierung des Stadtmobiliars und weitere Be-
grinungsmafnahmen kann die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte verbes-
sert werden. Das historische Stadtmobiliar ist dabei zu erhalten und neues
Mobiliar daran anzupassen. Weitere Sitzmoglichkeiten sind zu erganzen und

das Aufstellen von Spielgeraten zu prufen. Die Markierungen der Parkbuchten T-4
sind zu erneuern oder alternativ die Oberflache der gesamte Stellplatzanlage T-5
ZU erneuern. T-8

Kostengruppe

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung, Abteilung
Tiefbau, Bauhof,
Dorf- und Burger-
verein

Synergien zu

250.000 € - 500.000 €

Fur die Wohnbauflachenentwicklung an

der Johann-Wilhelm-Roth-StraRe ist die
Planung bereits eingeleitet worden. Bei einer er-
folgreichen Flachenaktivierung konnen hier Wohn-
angebote fur junge Familien und altere Menschen
entstehen. Als Bauformen kommen daher neben
Einfamilienhausern insbesondere auch (altenge-
rechte) Mehrfamilienhduser in Betracht.

Der vereinsgestltzte Dorfladen ist zukinf-

tigin seinem Bestand zu sichern, indem die

Wirtschaftlichkeit gewahrleistet wird. Dazu wur-

den bereits mehrere Ideen gesammelt, die weiter-

gehend gepruft werden konnen:

» Kooperation mit anliegenden Kirchdorfern
oder Weilern (z.B. Agathaberg, Wipperfeld)

» Starkere Bewerbung des Angebotes

» Beratende Hilfestellung bei der Ladenorgani-
sation durch Verwaltung oder Dorfservice OBK

» Prufung erganzender permanenter Angebote
(z.B. Kinderspielecke)

» Prifung neuer Aktionen wie z.B. wochentliche
erganzende Verkaufswagen

Der historische Friedhof ist durch eine ad-
aquate Grunpflege und die Schaffung von
Verweilmoglichkeiten aufzuwerten.
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An der Johann-Wilhelm-Roth-StraRRe ist die

bestehende Alleestruktur auf Hohe der
geplanten Wohnbauflachenentwicklung fortzufih-
ren (vgl. MaBnahme T-2). Ggf. ist auch eine weitere
Baumpflanzung in Teilabschnitten sinnvoll, sofern
Gehwege dadurch nicht zu stark eingeschrankt
werden.

) Die Parkanlage »Rhabarberfeld« ist weiter-

zuentwickeln. Dazu sind Sitzgelegenheiten

zu erneuern und weitere zu erganzen. Aufgrund

der schnellen Umsetzbarkeit und offentlichen

Wirksamkeit wird die MaBnahme als Impulsprojekt
empfohlen.

Der Spielplatz an der Willi-Laschet-StraRRe

ist durch weitere Spielelemente und einen
Sonnenschutz in Abstimmung mit der stadtischen
Spielplatzplanung zu erganzen.

Die Kirche St. Anna ist durch einen barrie-
refreien Zugang und ein Beleuchtungskon-
zept zu erganzen. Der Kirchplatz wird im Zuge des
Schlusselprojektes T-1 ebenfalls qualifiziert.

Die vorhandene Toilettenanlage ist unter
barrierefreien Gesichtspunkten umzubauen.



10 Einrichtung einer Mobilstation

Ausstattungsmerkmale sind:

Bike-and-Ride),
» Uberdachte Fahrradabstellanlage

» Fahrradreparatursaule

Am Standort der Bushaltestelle Thier ist eine Mobilstation zur Forderung der
integrierten Mobilitat durch Verknupfung von Verkehrsmitteln zu errichten. An
der vorhandenen Bushaltestelle ist ein Witterungsschutz zu schaffen. Weitere

» E-Ladestationen, sowohl fir Kfz als auch fur E-Bikes (Park-and-Ride /

» E-Bike-Verleihstation (ggf. Verleih von Lastenradern)

Da bereits ein Dorfauto in Thier vorhanden ist, wird zudem der weitere Ausbau
von Carsharing-Angeboten empfohlen. Als moglicher Standort wird der zur
Bushaltestelle angrenzende, groBraumige Parkplatz an der Johann-Wilhelm-Roth-StralRe angeregt.

!

Akteure

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Die Radwegeverbindung zwischen Thier

und Wipperfurth Uber die HohenstraRe,
Klespe, Wegerhof, Herzhof und die Nutzung ver-
kehrsarmer Stralien ist auszuschildern und im Be-
reich der Kernstadt zu ertlichtigen. Eine Beleuch-
tung von Teilabschnitten (z.B. Waldabschnitte) ist
zu prifen (vgl. MaRnahme W-M18).

Die Radwegeverbindung uber die Hohen-

stralBe wird ab Abzweig Klespe uUber Her-
mesberg bis zur L 284 verlangert und schlief3t dort
an den Geh- und Radweg zur Kernstadt an (vgl.
MaRnahme W-M17). Uber die K 18 erfolgt die Wei-
terfihrung nach Agathaberg und Dohrgaul (vgl.
MaRnahme W-M19). Die Radwegeverbindung ent-
lang der K 18 ist zwischen Thier und Agathaberg

und in weiterer Fuhrung entlang der K 39 bis Ohl
zur Vernetzung der Dorfer untereinander und als
touristische ,Sudumgehung” auszuweisen und zu
ertichtigen. Aus dem Ortskern Thier ist die Verbin-
dung Gber Hermesberg bis zur L 284 (Griinenberg)
und weiter nach Agathaberg neu zu errichten.

Die Sanierung der Johann-Wilhelm-Ro-

th-Stralle ist im StraBenausbauprogramm
der Stadt Wipperfurth als kurzfristig durchzufiuh-
rende Malnahme vorzusehen. Der Ausbau hat
barrierefrei zu erfolgen, sodass der Fullganger-
verkehr auch fur mobilitatsbeeintrachtigte Per-
sonen problemlos und verkehrssicher gewahr-
leistet ist. Dies gilt selbstverstandlich sowohl fur
den Langsverkehr als auch den querenden Ful3-
gangerverkehr.

é}) moglicher Syner-
Nr. Name ,5 € Akteure .. g . y
a2 g Fordermittelzugang gien
85
g ¢
Thier
Abteilung Stadtentwick-
1 Punktuelle Aufwer- @ | lung, Abteilung Tiefbau, Heimatforderung NRW, Leader | T-4, T-5
tung der Ortsmitte Bauhof, Dorf- und Biirger- | Bergisches Wasserland T-8
vereine
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Abteilung Stadt- und
= _ Raumplanung, Abteilung
T-2 W‘f(h'Tblfl”ﬂaChe" | Stadtentwicklung, Abteilung - W-W1
entwicklung Liegenschaften, private Ei-
gentumer
s Dorf- und Biirgervereine, : .
T-3 SDE)arrfll(:(;]egn(:es ® || Abteilung Stadtmarketing/ ggﬂgﬁ&;@g&;&%”;ﬁ — W-G2
Wirtschaftsforderung §
e s e . . _ Heimatforderung NRW, Leader
T-4 ﬁgiﬁ::?:}ﬁ:ﬁ;}:mo I I\jérfei?::cher Trager, Burger Bergisches Wasserland, Denk-  |T-1
malforderprogramm NRW
1.5 (Alleestrukturen | |, |speoiiung Tiefbau, Bauhof - T-1
erweitern
Weiterentwicklung .. . Heimatforderung NRW, Leader 3
76 »Rhabarbarfeld« @ | Burgerverein Bergisches Wasserland I
T-7 Spielplatz aufwerten@ | Abteilung Tiefbau, Bauhof Leader Bergisches Wasserland — W-K3
. N .. . Heimatforderung NRW, Leader
X - . ' T-1
T-8 glljﬁ:::nAnna o | \Ijlerrcel::]lcher Trager, Burger Bergisches Wasserland, Denk- T4
malforderprogramm NRW )
o Etablierung einer . . Heimatforderung NRW, Leader i
U barrierefreien Toilette | BN Bergisches Wasserland
Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
. . munalen Umfeld, OPNV-Investi-
e g radtentwicke tions-Richtlinie 7V goRheinland,
Einrichtung einer s : 88" Férderrichtlinien Vernetzte Mobi-
T-10 . . | |ment, Oberbergischer Kreis, ... s T-1
Mobilstation : litat und Mobilitatsmanagement,
Nahverkehr Rheinland T . ,
Richtlinie Uber die Gewahrung
(NVR)
von Zuwendungen aus progres.
nrw - Programmbereich Emissi-
onsarme Mobilitat
Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
Abteilung Stadtentwick- munalen Umfeld, Richtlinien
7411 Radwegeverbindung il lung/Mobilitatsmanage- |zur Forderung des kommunalen i
Wipperfiirth - Thier ment, Abteilung Stadtmar- StraRenbaus, Richtlinien zur For-
keting/Tourismus derung der Nahmobilitat in den
Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen
Abteilung Stadtentwick-
. lung/Mobilitatsmanage-
T-12 'F:I?;jev:i%l;vxsgrﬁ:ber I-IIl ' ment, Abteilung Tiefbau, |s.o. -
g 8 StraBen.NRW, Abteilung
Stadtmarketing/Tourismus
Ertiichtigung der .
T-13 |Johann-Wilhelm- I ?g?g;?‘NRW' Abteilung = T-1
Roth-StraRe
Realisierungshorizont I: 2023-2028
Realisierungshorizont Il: 2029-2034 ? Schlusselprojekt
Realisierungshorizont I1l: 2035-2040
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8.9 Wipperfeld

MalRnahmen

’ Aufwertung des Kirch- & Schulvorplatzes (1) ? Einbindung in ein kreisubergreifendes

Schnellbusliniennetz (I-11)

Beleuchtungskonzept (1)
Aufwertung des Wanderparkplatzes und Barrierefreie Bushaltestellen (I-1)
des Parkplatzes an der HofstraRe (I-1) Ful3- undRadweg entlang der L129

27 (Nord: I; Siid: 1)
Reaktivierung Haus Hembach (II) ord: 1, sud:

? Sanierung Sporthalle (1) Etablierung von Carsharing (I-11)
Ausweitung der OPNV-Grundsicherung (I1) ? Tempo 30 in der Ortslage (Il)
OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Querungshilfe B506 (1

Raumen und Zeiten (I-11) Querungshilfe DorfstraRke (I1)

? w-2) Einrichtung einer Mobilstation (11)

---------------------------------------------------------------------------------

Abbildung 97: Ortsteilentwicklungskonzept Wipperfeld (eigene Darstellung auf Grundlage von Land NRW (2021] -
Lizenz dl-de/zero-2-0 (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0])

Wipperfurth 2040 197



Der Kirchplatz und der Schulvorplatz sind

durch neue Bepflanzungen und Entsiege-
lung von Teilflachen sowie ein einheitliches und
modernes Stadtmobiliar aufzuwerten. Durch den
neuen gestalterischen Zusammenhang der Raume
kann die Wegeverbindung zwischen den zwei Plat-
zen gestarkt und die Ortsmitte qualifiziert werden.

> Der Austausch des Stadtmobiliars bietet als Im-

pulsprojekt einen ersten Anstofl3 fur die Entwick-
lung in der Ortsmitte.

Die Beleuchtung im Ort (z.B. HofstraRe,

SchulstraRe, Spielplatz) ist auszubauen.
Solarbetriebene Leuchtmittel sind dabei zu be-
vorzugen.

Der Wanderparkplatz sowie der Park-

platz an der HofstraBe sind aufzuwerten.
Dazu sind Stellplatzmarkierungen zu verbessern
und auf dem Wanderparkplatz das Stadtmobiliar

zu modernisieren. Um der Funktion des Wander-
parkplatzes als »Eingang in die Natur« gerecht zu
werden, ist der Bereich auf Basis des Manuals des
Naturparks Bergisches Land zu qualifizieren und
Wanderkarten und Rastmoglichkeiten entspre-
chend zu gestalten. Das Manual gibt entsprechend
gestalterische Vorgaben vor. Dartber hinaus kann
ein Patenschaftsmodell zu Pflege und Gestaltung
etabliert werden.

Das Haus Hembach ist als Gaststatte zu

reaktivieren. Ein neuer Betreiber ist zu
suchen, um eine gastronomische Einrichtung fur
Touristen sowie als dorflichen Begegnungsraum
im Kirchdorf zu sichern. Ggf. kann auch ein genos-
senschaftlicher Ansatz, wie z.B. eine Dorf GmbH
zum Betrieb der Gaststatte getestet werden. So-
fern eine gastronomische Reaktivierung nicht
gelingt, ist die Gaststatte umzunutzen. Beispiels-
weise konnten hier altengerechte Wohnformen
entstehen.

WD-5 Sanierung Sporthalle

sanieren.

Realisierungsschritte:
1. Ertlchtigung Brandschutz
2. Sanierung des Daches der Sporthalle

Die Sporthalle in Wipperfeld ist hinsichtlich des Brandschutzes zu ertiichtigen.
Aktuell kann die Sporthalle aufgrund von Mangeln nicht fur groRere Veran-
staltungen der Dorfvereine genutzt werden, was zu starken Einschrankungen
im dorflichen Vereinsleben fuhrt. Aus diesem Grund ist die MaBnahme als
Schlisselprojekt in Wipperfeld ausgewahlt worden. Erganzend ist das Dach zu

|

Akteure

Abteilung Schule,
Sport, Freizeit, Kultur,
Gebaudemanagement

Synergien zu
W-K2
W-K6

Kostengruppe
500.000 € - 1000000 €

Die Busandienung von Wipperfeld erfolgt

durch Stichfahrten der Linie 427 an Monta-
gen bis Freitagen. Abends sollte die letzte Abfahrt
aus Wipperfurth nach 20:00 Uhr zusatzlich angebo-
ten werden. Samstags- und sonntags ist eine OP-
NV-Bedienung ebenfalls sicherzustellen. Falls dies
unter wirtschaftlichen Bedingungen nicht durch ei-
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nen Linienverkehr darstellbar ist, bietet der Bus-On-
Demand eine bedarfsorientierte Alternative.

Zusatzlich zum Dorf-Blurgerbus bietet ein

Bus-On-Demand auBerhalb der Betriebs-
zeiten des Burgerbusverkehrs ein bedarfsorientier-
tes, nachfragegerechtes Angebot.



WD-5 Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukinftig Uber ein
Schnellbusliniennetz miteinander und mit zentralen Bahnhofen verbunden
werden, um gute Anschlisse an den regionalen und Uberregionalen SPNV ge-
wahrleisten zu konnen. Die empfohlene Schnellbusverbindung Wipperfurth -
Wipperfeld - Bergisch Gladbach (vgl. MaRnahme W-M3) mit einer Anfahrt der
Haltestelle Lamsful® sichert eine Anbindung auch der Wipperfelder Blrger-
schaft. Voraussetzung dafur ist auch, dass Burgerbus- und On-Demand-Ange-

Akteure
Fachbereich I,
Oberbergischer
Kreis,
Rheinnisch-Bergi-
scher-Kreis,
Markischer Kreis

bot an die Fahrplanzeiten der Schnellbuslinien angepasst verkehren. Kostengruppe
noch nicht

ermittelbar

WD-9 Einrichtung einer Mobilstation
Akteure

Die Mobilstation in Wipperfeld wird auf dem Parkplatz der Professor-Maus-
bach-Stralke empfohlen, weil hier der touristisch genutzte Parkplatz liegt und
die Mobilstation zentral im Kirchdorf lage. Folgende Ausstattung wird fur die

Abteilung Stadtent-
wicklung/Mobili-

Mobilstation Wipperfeld empfohlen:

» E-Ladestationen fur Kfz und E-Bikes,
» Uberdachte Fahrradabstellanlage,

» Carsharing-Standort

» Fahrradreparatursaule

Die an der B 506 gelegene Haltestelle Lamsfuld fungiert als Mobilpunkt mit
Uberdachter Fahrradabstellanlage (Bike-and-Ride) und Anbindung an die
Schnellbuslinie nach Bergisch Gladbach und die Rheinschiene (S11).

tatsmanagement,
Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Zur Forderung der Barrierefreiheit, nicht

nur fur die alternde Bevolkerung, gilt es,
sukzessive samtliche Haltestellen barrierefrei aus-
zubauen. Insbesondere die Haltestelle auf der Seite
des Markusplatz ist aufzuwerten und auszubauen.

Der Neubau eines gemeinsamen Geh- und

Radweges entlang der DorfstraBe (L 129)
zwischen B 506 und Wipperfeld Ortskern sichert die
Radwegeverbindung zwischen dem Kirchdorf und
der Innenstadt. Langfristig ist zwischen der B 506
und der K18 eine gesicherter Radwegeverbindung zu
schaffen.

Die gemeinsame Nutzung von Carsha-

ring-Fahrzeugen bietet die Chance, die Men-
ge derzugelassenen Kfz, durch Verzicht auf das Zweit-
oder Drittauto, zu reduzieren. Gleichzeitig bleibt die
Mobilitat der Bevolkerung erhalten und heute be-
reits autolosen Bewohnern wird eine Kfz-Mobilitat
zeitweise ermoglicht. Das Carsharing-Angebot an
der geplanten Mobilstation sowie die weiteren An-
gebote, bspw. der Verleih eines Lastenrades, konnen
Anreize zum Verzicht auf Fahrten mit dem privaten
PKW darstellen. Als Carsharing-Standort wird der
Parkplatz an der Professor-Mausbach-Stralie, auf-
grund der Integration von Infrastruktur fur E-Mobi-
litat, empfohlen.
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WD-13 Tempo 30 in der Ortslage

Zur Erhohung der Sicherheit ist nach einer Anderung der StVO die zulassige
Hochstgeschwindigkeit entlang der Dorfstralie zu reduzieren. Aufgrund ihres
kurvigen Verlaufes und ihrer Enge wird flr die Ortsdurchfahrt der Dorfstralle
(L 129) eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Die ak-
tuell vorliegende temporare Geschwindigkeitsbegrenzung von 6:30 bis 16:30
auf 30 km/h ist laut Blrgerschaft nicht ausreichend.

!

Akteure
Ordnungsamt /
StraBenverkehr

Kostengruppe
noch nicht
ermittelbar

Im Zuge der MaBnahme WD-11 und dem

Neubau eines gemeinsamen Geh- und Rad-

weges entlang der Dorfstrale (L 129), ist
ebenfalls eine Anbindung an die bereits vorhandene
ostlich der Kreuzung Lamsfuf gelegene Querungs-
stelle an der B 506 sicherzustellen. Aul’erdem kann
eine weitere Querungsstelle, westlich der Kreuzung,
auf Hohe des Landhotels Napoleon (Sperrflachen
sind bereits auf der Fahrbahn eingezeichnet) zum
sicheren Erreichen der Bushaltestelle Lamsful’ ein-
gerichtet werden.

Eine Querungshilfe an der Dorfstralle in

Hohe des Markusplatzes ist durch einen

StraBenumbau umsetzbar und wird empfoh-
len. Eine Querungsstelle auf Hohe des Markusplat-
zes ist aufgrund des vorhandenen Schulerverkehrs
sowie Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte
denkbar und zu prufen. Im Kurvenbereich an der Ein-
mundung der Professor-Mausbach-Strafle ware eine
Querungshilfe zwar sinnvoll. Diese kann allerdings
aus Verkehrssicherheitsgriinden (Sichtverhaltnisse
vom Autoverkehr auf die Mittelinsel und aus FuB-
gangersicht auf den Autoverkehr) nicht eingerichtet
werden.

&
= o _ge
Nr. Name g £ Akteure n.l.ogllchc?r Syner-
K] .g Fordermittelzugang gien
g s
Wipperfeld
kirchlicher Trager, Abtei-
WD-1 Aufwertung des Kirch- | lung Schule, Sport, Freizeit Heimatférderung NRW, Leader WD
und Schulvorplatzes und Kultur, Gebaudema- | Bergisches Wasserland
nagement
.. . Heimatforderung NRW, Leader
WD-2 Beleuchtungskonzept [Il ' Burgerverein Bergisches Wasserland WD-1
Abteilung Stadtmarke-
Aufwertung des Wander- ting/Tourismus, Abteilung ,, . .
WD-3 |parkplatzes, des Park- @ |-II |Tiefbau, Burgerverein, Das Eglrn?sgwoergw;snsge l\lfr\:\(/j Lesoer W-F9
platzes an der HofstralRe Bergische (Naturarena g
Bergisches Land GmbH)
. . Abteilung Stadtmarke-
WD-4 Ei?::;g’clﬁrung Haus @ Il ting/Wirtschaftsférd_e— - W-G4
rung, private Eigentumer
Abteilung Schule, Sport, |Leader Bergisches Wasserland, W-K2
WD-5 Sanierung Sporthalle ? | Freizeit, Kultur, Gebaude- Investitionspakt zur Forderung W-K6
management von Sportstatten
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WD-6

Ausweitung der OPNV-
Grundsicherung

Fachbereich I, Oberbergi-
scher Kreis

WD-7

OPNV-Angebot in
nachfrageschwachen
Raumen und Zeiten

Fachbereich I, Oberbergi-
scher Kreis

Forderrichtlinie »Modellprojekte
zur Starkung des offentlichen
Personennahverkehrs« Forder-
richtlinie »Digitalisierung kom-
munaler Verkehrssysteme«

WD-8

Einrichtung einer
Mobilstation

¢

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr Rhein-
land (NVR)

Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld, OPNV-Investi-
tions-Richtlinie ZV go.Rheinland,
Forderrichtlinien Vernetzte Mobi-
litat und Mobilitatsmanagement,
Richtlinie Uber die Gewahrung
von Zuwendungen aus progres.
nrw - Programmbereich Emissi-
onsarme Mobilitat

WD-9

Einbindung in das
kreisiibergreifende
Schnellbusliniennetz

Fachbereich I, Ober-
bergischer Kreis, Rhei-
nisch-Bergischer-Kreis,
Markischer Kreis

Richtlinie des ZV NVR fur die
Forderung von Busverkehrsleis-
tungen auf regionalen Schnell-
buslinien zur Erganzung des
SPNV-Netzes

WD-10

Barrierefreie
Bushaltestellen

Fachbereich Il, Abteilung
Tiefbau

OPNV-Investitions-Richtlinie ZV
go.Rheinland, Forderrichtlinien
Vernetzte Mobilitat und Mobili-
tatsmanagement

WD-1

FuB- und Radweg
entlang der L129

Nord: |
Sudk: i

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Strallen.NRW

Richtlinie zur Forderung von
Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld, Richtlinien

zur Forderung des kommunalen
Strafenbaus, Richtlinien zur For-
derung der Nahmobilitat in den
Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen

WD-12

Etablierung von
Carsharing

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Carsharinganbieter,
BEW

Forderaufruf fur investive Kom-
munale Klimaschutz-Modellpro-
jekte im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative, Forder-
richtlinien Vernetzte Mobilitat
und Mobilitatsmanagement

., Tempo 30 in der @ Ordnungsamt/StraBen- ) ]
AR Ortslage U . verkehr
Abteilung Stadtentwick-
WD-14 Querungshilfe B506 | lung/Mobilitatsmanage- - -

ment, Stralen.NRW

WD-15

Querungshilfe
DorfstraRe

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau

Realisierungshorizont I:  2023-2028
Realisierungshorizont II: 2029-2034
Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

? Schlusselprojekt

Wipperfurth 2040
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9. Monitoring

Die Umsetzung des im ISEK »Wipperfirth 2040« de-
finierten Leitbildes und Zielsystems erfolgt durch
die prioritare Auseinandersetzung mit festgestell-
ten Handlungserfordernissen und Realisierung
der abgeleiteten Malinahmen. Hierflr bedarf es
zum einen den Willen von Politik und Verwaltung,
diese Projekte umzusetzen. Zum anderen mussen
verschiedene gesellschaftliche Akteure in die Ent-
wicklungsprozesse einbezogen werden, um eine

Das Konzept ist nicht als starres Instrument der
Stadtentwicklung zu verstehen, das in Zukunft
keine Veranderungen oder Anpassungen mehr er-
laubt. Vielmehr handelt es sich um ein dynamisches
Ziel- und Handlungskonzept, das sich auf andernde
Rahmenbedingungen anpassen kann und muss.

Zur Feinsteuerung der MalRnahmen ist die Verwal-
tung malgebend verantwortlich. Die bereits beim
Erarbeitungsprozess zum ISEK ins Leben gerufene
verwaltungsinterne Projektgruppe soll daher auch

Um die Anderungen und Anpassungen im dyna-
mischen Ziel- und Handlungskonzept zu doku-
mentieren, sollen bei Bedarf (Empfehlung: alle
zwei Jahre) Fortschreibungen des ISEK in Form
von »Stadtentwicklungsberichten« erfolgen. Dar-
in werden alle Anderungen und Anpassungen der
Inhalte des ISEK schriftlich dargelegt und dem po-
litischen Raum zum Beschluss oder zur Kenntnis-
nahme vorgelegt. Die Berichte enthalten:

» Realisierungsstande der Projekte und ggf. ak-
tuelle Problemstellungen bei der Umsetzung

»  Uberprifung der Indikatoren des Monitorings
und hieraus Ableitung aktueller Entwicklungs-
tendenzen bzw. Handlungserfordernisse

» Auseinandersetzung und ggf. Anpassungen
im Zielsystem und bei den Projekten (dyna-

202 Wipperfurth 2040

erfolgsorientierte Realisierung der Projekte zu er-
moglichen. Dies stellt eine anspruchsvolle und
vielschichtige Aufgabe dar, dessen Steuerung vor-
wiegend im Aufgabenbereich der Verwaltung liegt.
Neben der Umsetzung der ersten Schritte zum An-
stold der Projekte wird auch ein kontinuierliches
Monitoring, die Akquirierung von Forderzugangen
sowie die Berucksichtigung der jeweiligen Finanz-
positionen in der Haushaltsplanung notwendig.

Hierdurch kann auf neue gesetzliche Vorgaben, ak-
tuelle Forderaufrufe, die Haushaltslage, geanderte
soziookonomische Rahmenbedingungen oder auch
personelle Kapazitaten innerhalb der Verwaltung
reagiert werden, um eine Feinsteuerung bei der
Umsetzung der MaBnahmen zu erhalten.

in Zukunftin regelmaRigen Abstanden (mind. halb-
jahrlich) zusammenkommen, um (ber den Stand
des Umsetzungsprozesses und den darin enthal-
tenen Chancen und Hemmnissen zu beraten.

misches Ziel- und MaBnahmenkonzept); ggf.
Aufnahme neuer Projekte

» Prufung der Realisierungshorizonte und Zu-
sammenstellung der kurzfristig umzusetzen-
den Teilmalknahmen

> Verknupfung der kurzfristig umzusetzenden
TeilmaBnahmen mit Finanzpositionen in der
Haushaltsplanung

Bei Bedarf kann auch eine komplette Uberarbei-
tung dieses Berichtes erfolgen, um eine anschau-
liche Darstellung der Inhalte des ISEK beizube-
halten. Die Anderungen und Anpassungen sollen
zudem mit der Offentlichkeit im Rahmen von Be-
teiligungsformaten sowie online kommuniziert
werden.



Das Monitoring ist ein Umsetzungsinstrument,
das nicht allein auf den Realisierungsstand kon-
kreter Einzelprojekte abstellt, sondern vielmehr
auf den integrierten Ansatz einer Bundelung von
MaBnahmen und sich vollziehender Stadtent-
wicklungsprozesse. Hierfur ist die regelmaliige
Uberpriifung eines differenzierten Indikatoren-
systems (vgl. Abbildung 99) vorgesehen, das er-
moglicht, (teil-)raumliche Entwicklungen zu beur-
teilen und damit ggf. bedenkliche Entwicklungen
im Sinne eines Fruhwarnsystems zu erkennen.
Zudem bilden viele der vorgeschlagenen Indika-

Allgemeine Indikatoren der Stadtentwicklung

(differenziert nach Ortsteilen bzw. Teilraumen)

» Bevolkerungsentwicklung

» Natdrliches Saldo und Wanderungssaldo

> Altersstruktur

» Flachenreserven (Wohnen, Gewerbe, ge-
mischte Nutzung)

» Baulucken

» Leerstande (Wohnen, Gewerbe, gemischte
Nutzung)

» Baugenehmigungen (differenziert nach Ge-
baudetypen)

» Versorgung mit Breitbandinfrastruktur/sons-
tiger digitaler Infrastruktur

Indikatoren ockonomische Rahmenbedingungen
» Verkaufte stadtische Gewerbeflachen
Gewerbesteuereinnahmen

Kaufkraft je Einwohner
Zentralitatskennziffer

Arbeitslosenquote

Beschaftigtenquote am Arbeitsort (Pendler-
statistik)

v v v v v

toren den Nachhaltigkeitsgedanken ab und sind
geeignet, stadtische Entwicklungen auf Nachhal-
tigkeit zu prufen.

Die Indikatoren wurden angelehnt an die Analyse
und das Zielsystem ausgewahlt. Angesichts des
dynamischen Ziel- und Handlungskonzeptes kon-
nen im Laufe der Umsetzung punktuell weitere
Indikatoren aufgenommen werden. Zudem kann
auf bestehende bzw. geplante Monitoringverfah-
ren anderer Amter und Fachbereiche zuriickge-
griffen oder durch diese erganzt werden.

Indikatoren soziale Rahmenbedingungen

» Anteil der Uber 65-Jahringen

Anteil der unter 18-Jahrigen

Anteil SGB Il Empfanger/innen

Entwicklung Bedarfsgemeinschaften
Betreuungsquote Kinder U3

Auslastung von stadtischen Schulen

Anteil an angebotenen voll-stationaren Pfle-
geplatzen in der Altenpflege

v v Y v v v

Indikatoren okologische Rahmenbedingungen

»  Entwicklung CO_-Emission

» Benutzungsstruktur Verkehrsmittel (Modal Split)

» Anteil der Einwohner im fuBlaufigen Einzugs-
bereich von OPNV-Stationen

» Einwohner in Wohnungen mit Leq > 65 dB (A)

» Belastungswerte Luftschadstoffe

» Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflache an
der Gesamtflache

» Anteil der Schutzgebiete und Flache der ge-
schutzten Biotope an der Gesamtflache

> Weitere Indikatoren aus dem Klimaschutz-
konzept
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