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2. Zahlung Verkehrsknoten Lidenscheider Strafle - Don-Bosco-Weg

Tabellenverzeichnis

StraBenverkehrszahlung Verkehrsknotenpunkt Lidenscheider StraRe - Don-

Bosco-Weg (MIV)

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs QSV - Knotenpunkte ohne LSA (HBS

2015)

Analyse Verkehrsknoten OST - Liidenscheider StraRe (L 284) - Don-Bosco-

Weg
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Abkiirzungsverzeichnis
Svz StraRenverkehrszahlung
HBS Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
MIV Motorisierter Individualverkehr
NMIV Nicht motorisierter Individualverkehr
LSA Lichtsignalanlage
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des [Kfz/h]
Jahres
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
G Kapazitat
M Anzahl der Verkehrselemente [Pkw], [Kfz], [Rad], [Pers]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
MSV MalRgebende = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Ps Storungswahrscheinlichkeit [%]
di Verkehrsstarke [Verkehrselement/Zeiteinheit]
dz Tagesverkehr des Zahltags [Kfz/h]
k Qualitatsmal der Verkehrsdichte [Kfz/km]
Ve Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
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1 Einleitung

StraBen.NRW hat in ihrer per E-Mail gesandten Stellungnahme vom 16. November 2018 mit dem
Betreff:

B-Plan Nr. 110 "Don-Bosco Wegq", 1. Anderung der Hansestadt Wipperfiirth;

hier: Ihr Schreiben vom 15. Okt. 2018,

unter Einbeziehung des von Oerter Ingenieure erstellten Verkehrsgutachtens "Don-Bosco-Weg" seine
Bedenken hinsichtlich der Festsetzung des B-Plans bzw. der geplanten MalRnahmen zur Erschliefung
gedulBert. Es wurde darauf hingewiesen, dass durch den prognostizierten Anstieg des Abbiegever-
kehrs von der Liidenscheider StraRe (L 284) in den Don-Bosco-Weg weitere Untersuchungen hinsicht-
lich der Verkehrsstarke und im Besonderen des Verkehrsflusses erforderlich sind. Aus dieser Ver-
kehrsanalyse soll hervorgehen, ob fiir den Prognose-Zustand der geplanten ErschlieBung des Don-
Bosco-Wegs Verkehrsstorungen zu erwarten sind bzw. welche verkehrsbeeinflussenden Malknahmen

zur Optimierung des Verkehrsablaufs getroffen werden.

2 Verkehrsanalyse 2018 - Fortschreibung

Zur Feststellung des Verkehrsflusses auf der Lidenscheider Strafle im Bereich des Verkehrsknoten-

punktes Don-Bosco-Weg (siehe Abbildung 1) wurde eine zuséatzliche Verkehrsanalyse durchgefiihrt.

Bisher stellt sich nur wahrend der Offnungszeiten der anséssigen Kindertagesstitte eine geringfiigige
Verkehrsdichte und hier im Besonderen nur wahrend den regelmafig wiederkehrenden Zeiten des
Zubringer- und Abholverkehrs im Don-Bosco-Weg ein. Fiir den prognostizierten Endausbau mit der
Umgestaltung der inneren Strallenfiihrung zu einer EinbahnstraRe wird fiir die aktuellen Spitzenbe-
lastungen keine wesentliche Verdichtung erwartet. Infolge der geplanten ErschlieBung werden sich
sehr wahrscheinlich auch keine neuen Verkehrsspitzen einstellen. Daraus folgt, dass der aussagekraf-

tigste Zeitraum fir eine Verkehrsanalyse in den Tagstunden liegen sollte.

Fiir die zweite Verkehrsanalyse wurde daher der Zeitraum von ca. 7 Uhr bis 19 Uhr an einem repra-
sentativen Wochentag gewahlt. Diese wurde am Donnerstag, den 29.11.2018 an dem im folgenden
Bild dargestellten Knotenpunkt ausgefiihrt. Erfasst wurde die stundengenaue Verkehrsstarke der
Lidenscheider StraRe (L 284) in beiden Fahrtrichtungen einschlieBlich dem richtungsgenauen Ein-

und Ausbiegeverkehrs in den bzw. aus dem Don-Bosco-Weg.
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Die Verkehrserfassung wurde durch Oerter Ingenieure mittels videoautomatischer Verkehrserhebung
durch zwei Kameras unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien ausgefiihrt. Da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, GroRveranstaltungen, Ferienzeiten oder
Feiertage vorlagen, kann der gewdhlte Zahltag als ein reprasentativer Normalwerktag betrachtet

werden.

Abbildung 1: 2. Zahlung Verkehrsknoten Lidenscheider StraRe - Don-Bosco-Weg

Das Ergebnis der Verkehrszahlung ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Nach Auswertung der Verkehrsdaten wurde festgestellt, dass die stlindliche Verkehrsstarke des Ein-
und Ausbiegeverkehrs in den Don-Bosco-Weg bzw. zuriick in die Liidenscheider StraBe im Zeitraum
der Offnungszeiten der Kindertagesstitte von ca. 7 Uhr bis ca. 16 Uhr nahezu identisch zur ersten
Zahlung ist, d. h., die zweite Erfassung verifiziert die dokumentierten Zdhlwerte im urspriinglichen

Verkehrsgutachten.
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Die jeweils hochste Verkehrsdichte flir den Ein- und Abbiegeverkehr entspricht der Kernzeit des el-
terlichen Bring- und Abholverkehrs zur bzw. von der Kindertagesstatte zwischen 7 und 8 Uhr sowie

15 und 16 Uhr.

Tabelle 1: StraRenverkehrszdhlung Verkehrsknotenpunkt Lidenscheider StraRe - Don-Bosco-Weg (MIV)
SvZ Liidenscheider Strafe - Fahrrichtung 1 Liidenscheider Strafe - Fahrrichtung 2 Einfahrt in Liidenscheider StraRe
29.11.2018 Ortsausgang nach Stadtmitte Stadtmitte nach Ortsausgang von Don-Bosco-Weg
Zeitraum [h] PKW | Zwei- | Lkw/ | Don- PKW | Zwei- | Lkw/ | Don- Fahrrichtung 1 Fahrrichtung 2
rad Bus/ |Bosco- 3= rad Bus/ |Bosco- 3= Stadtmitte Ortsausgang
von bis usw | Weg usw | Weg PKW |2-Rad| %= | PKW |2-Rad| %=
Ab 6:57| 08:00 366 2 20 11 399 315 6 22 14 357 7 1 8 6 - 6
08:00 | 09:00 239 1 9 10 259 163 2 13 21 199 20 - 20 13 - 13
09:00 | 10:00 240 1 11 8 260 191 1 7 4 203 4 - 4 2 - 2
10:00 | 11:00 213 - 8 3 224 194 1 7 1 203 - - - - -
11:00 | 12:00 225 1 15 6 247 232 - 10 8 250 6 - 6 8 - 8
12:00 | 13:00 244 1 10 1 256 246 - 10 6 262 6 - 6 3 - 3
13:00 | 14:00 272 4 20 4 300 281 3 10 12 306 6 - 6 7 - 7
14:00 | 15:00 353 3 8 3 367 249 - 12 6 267 4 - 4 10 - 10
15:00 | 16:00 398 3 7 [ 414 267 3 7 20 297 14 - 14 12 - 12
16:00 | 17:00 386 3 10 7 406 310 1 4 9 324 3 - 3 11 - 11
17:00 | 18:00 313 1 6 2 322 299 1 b 310 8 - 8 5 1 6
18:00 | 19:00 216 1 3 - 220 258 1 2 2 263 2 - 2 - -
7 (i) 12 3.465 21 127 61 3.674 3.005 19 110 107 3.241 80 1 81 77 1 78
Max 398 4 20 11 414 315 6 22 21 357 20 1 20 13 1 13
Mittelwert 2888 |19 | 106 55 | 3062 | 2504 | 1,6 92 89 |2701 |73 |01 |68 |77 |01 |65

Die im urspriinglichen Verkehrsgutachten ermittelten verkehrsrelevanten KenngréfRen wie z. B. die
Tagesverkehrsstarke des IST-Zustands fiir die beiden Strallenanbindungen werden durch die 2. Zah-
lung nicht gedndert. Dies gilt auch fir die Klassifizierung als WohnstralRe oder befahrbarer Wohnweg
(£ Bauklasse VI nach RStO 01) sowie der nach aktueller RStO 12 fiir den Ausbau des Don-Bosco-Wegs

mindestens maligebenden Belastungsklasse Bk 0.3.

3 Fortschreibung der Verkehrsanalyse

Flir das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Zustand "Endausbau Don-Bosco-Weg" werden
die im urspriinglichen Verkehrsgutachten ermittelten und in Abschnitt 3 dargestellten KenngrofRen

gewadhlt.

Die bisherige Planung zum Ausbau des Don-Bosco-Wegs einschlieBlich der Umwidmung zu einer Ein-
bahnstralle, die von Osten in westlicher Richtung angedient wird, bleibt unverandert. Dies gebietet

sich auch aus verkehrstechnischer Sicht, da die geplante Neuregelung zu einer erheblichen Verbesse-
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rung der Verkehrsqualitdt und signifikanten Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bereich des Don-

Bosco-Wegs einschlielilich der beiden Verkehrsknotenpunkte mit der Liidenscheider StralSe, fiihrt.

Schwerpunkt dieser zusatzlichen Verkehrsanalyse ist die Untersuchung des Verkehrsflusses im Be-
reich des Verkehrsknotens Ost im IST- und PROGNOSE-Zustand und daraus resultierend die Ermitt-

lung der Qualitatsstufe gemaR den Regelungen von HBS 2015 bzw. der nachfolgenden Tabelle 2.

3.1 Verkehrsknoten Ost — IST-Zustand

Die Zahlwerte im IST-Zustand sind in Tabelle 1 sowie auch in Tabelle 3 zusammengefasst. Fiir die
verkehrstechnische Beurteilung des in Abbildung 1 dargestellten Verkehrsknotens ist die Gegenliber-
stellung der Einfahrt in den Don-Bosco-Weg aus inner- und aullerstadtischer Fahrtrichtung entschei-

dend.

Das prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen im Endausbau des B-Plans sowie die an einem
reprasentativen Tag vor Ort gezahlte und in Tabelle 1 aufgefiihrte stlindliche Verkehrstarke werden
in der Tabelle 3 zusammengefiihrt. Zur Hervorhebung der Verkehrsstarke einschlieRlich der Sum-

menbildung sind die einzelnen Spalten additiv eingefarbt.

Fiir die zeitliche Abbildung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im PROGNOSE-Zustand wurde

analog dem ersten Verkehrsgutachten ein reprasentativer Tagesgang bericksichtigt.

Entsprechend der zweiten SVZ stellt sich die folgende Aufteilung des in den Don-Bosco-Weg einmiin-

denden Verkehrs ein.

Fahrrichtung 1:  Von Ortsausgang in Don-Bosco-Weg

Anzahlqg;: 61 (= 36 %)

o  Max. gmax: 11 (= 33 %) bzw.

Fahrrichtung 2:  Von Stadtmitte in Don-Bosco-Weg

Anzahl g 107 (= 64 %)

o Max. Qmax: 22 (=~ 67 %).
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Daraus folgt, dass im IST-Zustand die Kindertagesstdtte vorwiegend aus innerstadtischer Richtung
angefahren wird und nur die Minderzahl aus der aulRerstadtischen Fahrtrichtung 1 die Fahrbahn der

Fahrrichtung 2 kreuzen muss.

Wahrend der zweiten SVZ wurden fiir die aus Fahrtrichtung 1 in den Don-Bosco-Weg abbiegenden
Fahrzeuge fast keine Wartezeiten gemessen. Fiir die wenigen Fahrzeuge, die nicht direkt abbiegen
konnten, waren die Wartezeiten kleiner als 10 Sekunden. Diese wurden durch ausfahrende Fahrzeu-

ge, die die Einfahrt in den Don-Bosco-Weg kurzzeitig blockierten, hervorgerufen.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs QSV - Knotenpunkte ohne LSA (HBS 2015)
mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung "Rechts vor Links"
QSV | Fahrzeugverkehr auf | Radverkehr auf Rad- Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn verkehrsanlagen und Kreuzung Einmindung
Fullgdanger

Al <10 <5
B <20 <10 <10 <10
c’ <30 <15 <15

7 <15
D <45 <25 <20
E > 45 <35 <25 <20
Fe @ >35 >25(Q) >20 (2

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Gber der Kapazitat G liegt.
In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart "Rechts vor Links" nicht mehr.

®O

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die
dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilneh-
mern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumli-
chen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilneh-
mern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumli-
chen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe
und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusam-
menbruch (d. h. standig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Giber eine
Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBen-
den Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.
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Tabelle 3:  Analyse Verkehrsknoten OST - Liidenscheider StralRe (L 284) - Don-Bosco-Weg
Datum: Fahrrichtung 1 Fahrrichtung 2 Ausfahrt von Verkehrszuwachs (Prognose) PROGNOSE - Gesamtverkehr PROGNOSE -
29.11 20i8 Ortsausgang nach Stadtmitte Stadtmitte nach Ortsausgang Don-Bosco-Weg Don-Bosco-Weg Don-Bosco-Weg Gesamtverkehr
- IST-Zustand IST-Zustand inL 284 Endausbau B-Plan Nr. 110 Endausbau B-Plan Nr. 110 L 284
Abbieger Abbieger IST-Zustand Abbieger von L 284 | AusfahrtinL284 | AbbiegervonL 284 | AusfahrtinlL 284
Zeitraum Don- Don-
[h] Durchgangsverkehr BoSCo- Durchgangsverkehr Bosco- | Fahrrich-| Fahrrich- | Fahrrich- [ Fahrrich- | Fahrrich- | Fahrrich- | Fahrrich- | Fahrrich- | Fahrrich- | Fahrrich-
Gesamt Weg Gesamt Weg tung 1 tung 2 tung 1 tung 2 tung 1 tung 2 tung 1 tung 2 tung 1 tung 2 | Fahrrich- | Fahrrich-
Lkw/ Lkw/ tung 1 tung 2
bi PKW Zwei-rad| Bus/ PKW/ PKW Zwei-rad| Bus/ PKW/ PKW/ PKW/ PKW/ PKW/ PKW/
von 1S werra us Zweirad werra us Zweirad Zweirad Zweirad Zweirad Zweirad Zweirad
Usw. Usw.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
07:00 | 08:00 399 366 2 20 11 357 315 6 22 14 8 6 4 4 6 6 15 18 14 12 403 361
08:00 | 09:00 259 239 1 9 10 199 163 2 13 21 20 13 5 5 4 4 15 26 24 17 264 204
09:00 ( 10:00 260 240 1 11 8 203 191 1 7 4 4 2 6 6 4 3 14 10 8 5 266 209
10:0011:00 224 213 - 8 3 203 194 1 7 1 - - 2 2 3 2 5 3 3 2 226 205
11:00(12:00 247 225 1 15 6 250 232 - 10 8 6 8 2 2 3 2 8 10 9 10 249 252
12:00(13:00 256 244 1 10 1 262 246 - 10 6 6 3 5 5 3 2 6 11 9 5 261 267
13:00 | 14:00 300 272 4 20 4 306 281 3 10 12 6 7 7 8 3 2 11 20 9 9 307 314
14:00 | 15:00 367 353 3 8 3 267 249 - 12 6 4 10 7 8 5 5 10 14 9 15 374 275
15:00|16:00 414 398 3 7 6 297 267 3 7 20 14 12 9 9 8 7 15 29 22 19 423 306
16:0017:00 406 386 3 10 7 324 310 1 4 9 3 11 5 5 5 5 12 14 8 16 411 329
17:0018:00 322 313 1 6 2 310 299 1 6 4 8 6 5 5 5 5 7 9 13 11 327 315
18:00|19:00 220 216 1 3 - 263 258 1 2 2 2 - 2 3 7 6 2 5 9 6 222 266
(o) | 12 3.674 3.465 21 127 61 3.241 3.005 19 110 107 81 78 59 62 56 49 120 169 137 127 3.733 3.303
Max. 414 398 4 20 11 357 315 6 22 21 20 13 9 9 8 7 15 29 24 19 423 361
Mittelwert 306,2 288,8 1,8 10,6 5,1 270,1 250,4 1,6 9,2 8,9 6,8 6,5 4,9 5,2 47 4,1 10,0 14,1 11,4 10,6 311,1 275,3
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Fiir den IST-Zustand stellt sich aus der detaillierten Analyse der Verkehrssituation eine Verbesserung

der Qualitatsstufe QSV gegeniber der Analyse ersten SVZ ein. Daraus folgt:

o QSVostist < Stufe B (Linksabbieger)

GemaR HBS 2015 werden sogar eher die Kriterien fir die Stufe A erfillt.

3.2 Verkehrsknoten Ost —- PROGNOSE-Zustand

Durch die geplante Einbahnstrallenregelung entfallen zuklinftig fir die Anbindung im Osten die in
wenigen Einzelfallen verkehrsgefahrdenden Situationen fast vollstandig. Dies bedeutet, dass im
PROGNOSE-Zustand die meisten Fahrzeuge ohne Wartezeiten direkt in den Don-Bosco-Weg einfah-

ren kénnen.

Nur fir die Verkehrsteilnehmer, die von auRerstadtischer Richtung in den Don-Bosco-Weg einfahren
wollen, kdnnen sich kiirzere Wartezeiten einstellen. Diese miissen warten, bis die Gegenfahrbahn
aus der innerstadtischen Richtung frei zum Passieren ist. Die geplanten MaRnahmen zur Umgestal-
tung und Ausbau des Don-Bosco-Wegs fiihren in jedem Fall zu einer Verbesserung der Verkehrsquali-
tat. Da bereits flr den IST-Zustand die glinstigste Qualitatsstufe festgestellt wurde, ist eine noch

glnstigere Einstufung fiir den PROGNOSE-Zustand nicht moglich.

Daraus folgt:

e QSVost-planung < Stufe B (bzw. tendenziell eher Stufe A)

Die bisher geplanten MalRnahmen zur Umgestaltung und Ausbau des Don-Bosco-Wegs sind bei der
ermittelten Qualitatsstufe ausreichend. Ein Erfordernis zur Umgestaltung der Lidenscheider StraRe
mit der Ausfiihrung eines Abbiegefahrstreifens flir den geringen Abbiegeverkehr der Fahrrichtung 1

in den Don-Bosco-Weg lasst sich daraus nicht zwingend ableiten.

Die sich in Ausnahmefallen einstellenden kurzen Wartezeiten sind kaum splirbar. Die Wahrschein-

lichkeit zur Bildung von Stau ist sehr gering.
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4 Fortschreibung von Resiimee und Empfehlungen

Die im eigentlichen Verkehrsgutachten im Abschnitt 4 getroffenen Empfehlungen einschlieBlich des

Reslimees sind weiterhin giiltig und werden hier nicht wiederholt.

Durch die zusatzliche SVZ wurde untersucht, ob fiir den Streckenabschnitt der Liidenscheider StraRe
vor der Einfahrt in den Don-Bosco-Weg zusatzliche verkehrsrechtliche Rahmenbedingungen, z.B. ein
kurzer Abbiegefahrstreifen fiir Linksabbieger (Fahrrichtung 1), geschaffen werden missen. Eine we-
sentliche Erkenntnis aus der zusatzlichen Verkehrsuntersuchung am Verkehrsknotenpunkt Ost (siehe
Abbildung 1) ist, dass kein Handlungsbedarf zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des geplanten Stra-

Renausbaus besteht.

Empfohlen wird daher, auf die Neuanlage eines Abbiegefahrstreifen fiir Linksabbieger vor der zu-
kiinftig ausschlieflichen Einfahrt in den Don-Bosco-Weg im Osten zu verzichten. In der Folgezeit soll-
te das Verkehrsaufkommen, besonders nach der Umgestaltung und dem Ausbau des Don-Bosco-
Wegs, beobachtet werden. Falls sich im Endausbau gemafld dem B-Plan fiir den Verkehrsnotenpunkt
der Einfahrt in den Don-Bosco-Weg infolge zu hoher Wartezeiten und daraus resultierendem Riick-
stau eine schlechtere und nicht vertragliche Qualitatsstufe einstellt, sollte hierzu neu entschieden

werden.

In der am 09. Mai. 2017 von Herrn Blumberg (StraRen.NRW, Landesbetrieb Stralenbau, Regional-
niederlassung Rhein-Berg) per E- Mail (ibersandten Stellungnahme "Stn. B- Plan 110, FB", wurde die
Entfernung der Pflanzkiibel am rechten Fahrbahnrand der Liidenscheider Strafle (L 284) im Bereich
der beiden Anbindungen des Don-Bosco-Wegs empfohlen. In Abstimmung mit dem Ordnungsamt
und der ortlichen Polizeibehorde ist dies nicht in Ganze erforderlich. Empfohlen wird lediglich die
Entfernung des Pflanzkiibels und Herstellung des Parkverbotes gemald der Stellungnahme bei der

Ausfahrt, Station 1,759 km (L0284, Abschn. 28, 48100300-481003800).

Siegen, 08.01.2019



