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Beschlussentwurf:

Der Antrag wird abgelehnt.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Ergebnisse der Verkehrs- und
Geschwindigkeitsmessung an die Kreisbul3geldstelle weiterzuleiten und eine verstarkte
Geschwindigkeitskontrolle durch mobile Messfahrzeuge zu beantragen.

Sofern zuklnftig ein Austausch des vorhandenen Buswartehdauschens notwendig wird,
soll dieses durch ein teilverglastes Buswartehauschen ersetzt werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Keine.

Demografische Auswirkungen:

Keine.

Begriindung:

Der im Buirgerantrag genannte Streckenabschnitt befindet sich im Bereich der
Landstrale 286 Jorgensmuhle, Abschnitt 19. StralRenbaulasttrager fur die Landstralie
ist der Landesbetrieb Stralkenbau Nordrhein-Westfalen. Es ist in jede Fahrtrichtung eine
Bushaltestelle vorhanden. In Fahrtrichtung Wipperfurth befindet sich ein
Buswartehauschen.

Im Burgerantrag vom 07.09.2014 (s. Anlage) werden durch die Antragstellerin fur




diesen Streckenabschnitt verschiedene verkehrsrechtliche Ma3nahmen (Verkehrsinsel /
Querungshilfe, Anordnung eines Uberholverbotes und die Errichtung einer stationaren
Geschwindigkeitsuberwachungsanlage) gefordert.

Die sachliche Zustandigkeit zur Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen
Malnahmen liegt nach § 44 StralRenverkehrsordnung (StVO) bei der Hansestadt
Wipperflrth in ihrer Eigenschaft als Strallenverkehrsbehdrde.

Nach den Verwaltungsvorschriften zur StVO hat die StralRenverkehrsbehdrde den
StralRenbaulasttrager und die Polizei vor jeder ihrer Entscheidung zu hoéren. Ein
derartiges Anhorungsverfahren wurde auch aufgrund des vorliegenden Antrages
durchgefuhrt. Zudem wurde im Zeitraum vom 21.10.2014 - 28.10.2014 eine
Verkehrsmessung im genannten Bereich durchgefuhrt. Das Ergebnis der
Verkehrserfassung ist als Anlage beigefugt.

Die Stellungnahme der Polizei lautet wie folgt:

LFur den im Antrag genannten Bereich wurde zunédchst eine Auswertung der
Verkehrsunfallstatistik seit dem 01.01.2012 durchgefiihrt. Diese Auswertung ergab fiir
den benannten Bereich einen relevanten Verkehrsunfall, dessen Ursache nicht in
liberhéhter Geschwindigkeit

und Uberholen lag.

Aufgrund der Unfallsituation ergibt sich aus polizeilicher Sicht kein Handlungsbedarf.

Um den Behauptungen der zu hohen Geschwindigkeiten in diesem durch
Verkehrszeichen 274 auf 70 km/h reduzierten Bereich mit Tatsachen begegnen zu
kénnen, wurde angeregt, mittels Verkehrszdhlgeréat die tatsachlich gefahrenen
Geschwindigkeiten zu ermitteln.

Die ermittelte mal3gebliche Geschwindigkeit (V85) betrdgt im benannten Bereich 63
bzw. 64 km/h. Dies ist fiir eine Strecke mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
70 km/h ein aul3ergewbhnlich guter Wert.

(Anmerkung: Die V85 soll das tatsachliche Fahrverhalten wiedergeben und die
Geschwindigkeit beschreiben, die von ,85% der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser
Fahrbahn“ nicht Gberschritten wird.)

Aus polizeilicher Sicht besteht aufgrund der unauffilligen Unfallsituation und der
gemessenen Fahrgeschwindigkeiten keine rechtliche Handhabe um hier weitere
verkehrsrechtliche Anordnungen zu treffen.” (Ende)

Der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen schreibt in seiner Stellungnahme:

»...Die Auswertung der Kreispolizeibehérde ergab fir den hier relevanten
Streckenbereich von ca. 250m in der Zeit vom 01.01.2011 bis zum 01.10.2014 lediglich
1 Verkehrsunfall der Kategorie 1- 4. Es ist somit eine unaufféllige Unfallsituation im
Sinne der Strallenverkehrsordnung zu konstatieren.

Gemdf3 den einschldgigen Mafigaben der Strafsenverkehrsordnung diirfen
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Sicherheitsgriinden auf bestehenden Strafien nur angeordnet
werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass hdufig geschwindigkeitsbedingte Unfdlle



aufgetreten sind. Dies gilt einschrinkend jedoch nur, wenn festgestellt worden ist, dass die geltende
Héchstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Kraftfahrer eingehalten wird. Im anderen Fall muss die
geltende zuldssige Héchstgeschwindigkeit durchgesetzt werden. Geschwindigkeitsbeschréinkungen
kénnen sich im Einzelfall schon dann empfehlen, wenn aufgrund unangemessener Geschwindigkeit
hdufig geféhrliche Verkehrssituationen festgestellt werden.

Auferhalb geschlossener Ortschaft kénnen Geschwindigkeitsbeschrdnkungen ... erforderlich sein;

1. wo Fahrzeugfiihrer insbesondere in Kurven, auf Gefdllstrecken und an Stellen mit besonders
unebener Fahrbahn ihre Geschwindigkeit nicht den Strafsenverhdltnissen anpassen;
die zuldssige Hdchstgeschwindigkeit soll dann auf diejenige, die vorher von 85 % der
Fahrzeugfiihrer von sich aus ohne Geschwindigkeitsbeschriinkungen, ohne Polizeibeamte und
ohne Behinderungen durch andere Fahrzeuge eingehalten wurde, angepasst werden.

2. wo insbesondere auf Steigungs- und  Gefillstrecken eine  Verminderung der
Geschwindigkeitsunterschiede geboten ist; die zuldssige Hdchstgeschwindigkeit soll dann auf
diejenige Geschwindigkeit festgelegt werden, die vorher von 85 Prozent der Fahrzeugfiihrer von
sich aus ... eingehalten wurde.

3. wo Fufsgénger oder Radfahrer im Ldngs- oder Querverkehr in besonderer Weise gefidhrdet sind;
die zuldssige Héchstgeschwindigkeit soll auf diesen Abschnitten i. d. R. 70 km/h nicht
libersteigen. AufSerdem schreibt § 3 Abs. 1 StVO vor, dass der Fahrzeugfiihrer nur so schnell
fahren darf, dass er sein Fahrzeug sténdig beherrscht; er hat seine Geschwindigkeit insbesondere
den Strafien-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhdltnissen sowie seinen persénlichen Fihigkeiten
und Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Er darf nur so schnell fahren, dass er
innerhalb der libersehbaren Strecke halten kann. Auf Fahrbahnen, die so schmal sind, dass dort
entgegenkommende Fahrzeuge gefihrdet werden kénnten, muss er jedoch so langsam fahren,
dass er mindestens innerhalb der Hdlfte der libersehbaren Strecke halten kann.

Ein Uberholverbot oder eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Strafen auferhalb geschlossener
Ortschaften kommt dabei nur in Betracht, wenn dauerhaft (ber einen Iéngeren Zeitraum eine
auflergewdbhnliche Gefdhrdungssituation festgestellt worden widre, die sich auch deutlich im Rahmen der
Unfallanalyse widerspiegelt. Eine das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintréchtigung erheblich
Uibersteigende Gefahrenlage i. S. d. § 45 Abs. 9 StVO wdre nur dann gegeben, wenn alsbald mit an
Gewissheit grenzender Wahrscheinlichkeit vermehrt Schadensfille eintreten wiirden, séhe die zustédndige
Strafsenverkehrsbehérde von jeglicher gefahrvermindernder Tdtigkeit ab. Vorrangig muss zundchst
versucht werden, die bestehende Gefahrenlage durch die Aufstellung von Gefahrenzeichen oder
Richtungstafeln zu entschérfen. Erst wenn diese Mafinahmen nicht zur Verringerung des
Gefihrdungspotentials fiihren, kommen Uberholverbote bzw. Geschwindigkeit-reduzierungen in
Betracht (Ziffer 1 der Verwaltungsvorschriften zu den Zeichen 274, 276 und 277 StVO).

Die bereits im Jahre 1980 vom Bundesgerichtshof aufgestellten Grundsdtze zur Regelungspflicht der
Strafsenverkehrsbehérden gelten noch heute:

“Der Unfallort war keine geféhrliche Stelle in dem Sinn, dass die Strafsenverkehrsbehérde aus Griinden
der Sicherheit des StrafSenverkehrs (ohne dass dies in ihrem Ermessen gestanden hdtte) gendtigt
gewesen wdre, Warnschilder oder sonstige Verkehrszeichen oder Verkehrseinrichtungen anzubringen
(BGH-Urteil VerR 59, 32). Eine solche Gefahrenstelle setzt voraus, dass wegen der nicht ohne weiteres
oder nicht rechtzeitig erkennbaren besonderen Beschaffenheit der Strafie die Mdglichkeit eines Unfalls
auch fiir den Fall nahe liegt, dass die Verkehrsteilnehmer die erforderliche Sorgfalt walten lassen (BGH-
Urteil NJW 62, 791). ...



Die Verkehrsbehérden brauchen nur die Mafinahmen zu ergreifen, die objektiv erforderlich und nach
objektiven MafSstiiben zumutbar sind. Sie haben deshalb regelmdfig dann keine weiteren Pflichten,
wenn die Verkehrsteilnehmer bei zweckgerechter Benutzung der StrafSe und Anwendung der gebotenen
Aufmerksamkeit etwaige Schéden abwenden kénnen.

Von den Verkehrsteilnehmern wird dabei in schwierigen Verkehrslagen sogar eine gesteigerte
Aufmerksamkeit erwartet. Zudem werden Kenntnisse liber besondere Verkehrsgefahren vorausgesetzt.
In derartigen Fdillen ist eine Warnung nicht geboten, weil ein Kraft-fahrer mit der erforderlichen Sorgfalt
etwaige Schdden durch vorsichtiges Fahren abwenden kann (BGH-Urteil NJW 70, 1126).”

Der durch Verordnung vom 07.08.1997 zu § 39 StVO eingefiihrte Absatz 1 richtet sich an die
Verkehrsteilnehmer und wurde wie folgt gefasst:

“Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen und besonderen
Verhaltensvorschriften dieser Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden értliche
Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies auf Grund der besonderen Umstdnde
zwingend geboten ist.”

Die Vorschriften fiir die Strafsenverkehrsbehérde finden sich in § 45 Abs. 9 StVO:

“Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der
besonderen Umstéinde zwingend geboten ist. Beschrénkungen und Verbote des flieffenden Verkehrs ...
diirfen ... nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen o6rtlichen Verhdltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintréichtigung der in den vorstehenden
Abséitzen genannten Rechtsgliter erheblich libersteigt. Gefahrenzeichen diirfen nur dort angebracht
werden, wo es fiir die Sicherheit des Verkehrs unbedingt erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer
Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auch nicht mit ihr rechnen
muss.”

Es ist somit ausdriicklicher Wille des Verordnungsgebers, dass die Verkehrsteilnehmer weniger auf
Verkehrszeichen treffen sollen. Verkehrsbeschréinkungen und Verkehrsverbote sind nur zuldssig, wenn
die sachlichen Voraussetzungen erfiillt sind, also die MafSnahmen zum Beispiel aus Griinden der
Sicherheit des Verkehrs erforderlich sind; das trifft auch auf den Umfang einer méglichen
Geschwindigkeitsreduzierung zu.

Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass - sollte eine entsprechende auflerordentliche Gefdhrdungslage
bzw. bestehende Unfallproblematik die Einrichtung einer Geschwindigkeitsreduzierung tatsdchlich
ausnahmsweise erforderlich machen, weil auch die zundchst zur Aufstellung zu bringenden
Gefahrzeichen keine Verbesserung der Situation herbeifiihren - die dann festzulegende maximale
Héchstgeschwindigkeit (auch in den Kurvenbereichen) von allen Verkehrsteilnehmern unter giinstigsten
Witterungsbedingungen auch gefahren werden kénnen muss. Deshalb wird in Kurvenbereichen nur in
besonderen Ausnahmefillen (z. B. im Bereich bestehender Unfallhdufungsstellen) eine
Geschwindigkeitsreduzierung (i. d. R. i. V. m. Gefahrenzeichen) angeordnet; im Allgemeinen wird
ansonsten auf die o. g. gesetzlichen Beschrénkungen des § 3 StVO verwiesen.

Zur Verbesserung der Erkennbar der Haltestellensituation rege ich das Aufstellen von
Buswartehduschen an, welche nach dem Muster der Gemeinde Reichshof durch
retroreflektierende Folienteile kenntlich gemacht werden sollten.

Weiterhin ist aus meiner Sicht ein deutlicher Riickschnitt und eine Beleuchtungsanlage
zur Verbesserung der Erkenn- und Begreifbarkeit sinnvoll, da Fahrverhalten haufig vom
richtigen Einschétzen einer oOrtlichen Situation gepréagt sind.“ (Ende)



Das StralRenverkehrsamt schlie3t sich den Ausfihrungen der Kreispolizeibehérde und
des Landesbetriebes vollinhaltlich an. Die sich aus den gesetzlichen Vorschriften
ergebenden Einschrankungen fur die StralRenverkehrsbehdrde wurden darin ausfihrlich
dargestellt.

Die Zustandigkeit flr eine stationdre Geschwindigkeitsiberwachungsanlage liegt bei
den Kreisen und kreisfreien Stadte. Solche Anlage werden vorwiegend an
Unfallhaufungsstellen installiert, wenn die Unfallauswertungen ergeben, dass tUberhohte
Geschwindigkeiten unfallursachlich waren. Aufgrund der Stellungnahme der
Kreispolizeibehérde und des Strallenbaulasttragers kann jedoch davon ausgegangen
werden, dass in diesem Streckenabschnitt keine stationare
Geschwindigkeitsiberwachungsanlage angeordnet wird.

Es wird versucht die Seitenteile des Buswartehdauschens gegen durchsichtige Elemente
auszutauschen. Diese Elemente konnten im Anschluss daran mit retroreflektierenden
Folienteilen versehen werden.

Die Verwaltung wird die Antragstellerin zu einem gemeinsamen Gesprach einladen, in
dem ihr die Grinde fur die Antragsablehnung noch einmal dargelegt werden sollen.

Anlagen:
Antrag

Ergebnis Verkehrserfassung
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