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Sehr geehrte Damen und Herren,

auf Ihren 0.g. Antrag wird meine luftrechtliche Genehmigung zur Anlage
Offentliche Verkehrsmittel;

und zum Betrieb des Sonderlandeplatz Wipperfiirth-Neye vom Bus (u. a. 721, 722)
30.04.1968, zuletzt geéndert am 08.12.1980, 04.07.1996, 15.09.199g Dis 2 Haltestelle:

Nordfriedhof
und 21.11.2005, wie folgt geéndert:
Bahn U78/U79

bis zur Haltestelle:

Theodor-Heuss-Briick
1. Die bestehende Start- und Landebahn fir motorgetriebene Luft- oo

fahrzeuge mit einer Lange von 550 m zwischen den Schwellen

wird im Westen vor der Schwelle 11 um 230 m Startvorlaufstre-
Zahlungen an:
cke verlangert. Im Osten wird die Startvorlaufstrecke vor der  iLandesamt fir Finanzen NRW
Konto-Nr.: 4 100 012
BLZ: 300 500 00 Helaba
langert. Die Gesamtbreite der Start-/Landebahn wird von 25 m 'BAN:
DE41300500000004100012
auf 30 m erweitert. BIC:
WELADEDD

Schwelle 29 von jetzt 50 m um 70 m auf insgesamt 120 m ver-
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Verfigbare Langen:

Betriebsrichtung | TORA LDA j
T [ 780 m ~ 550m |
29 d‘ : 670 m 550 m

Erlauterung: TORA: Take-Off Run Available / Verflighare Startlaufstrecke, LDA:
Landing Distance Available / Verflighare Landestrecke

2. Die Ausdehnung der geanderten Start- und Landebahn ergibt

sich verbindlich aus der beigeflugten Lagekarte (M 1:5000) bzw.
dem Ubersichtsplan (M 1:25000).

Fur diese Entscheidung wird eine Gebuhr i. H. v. 500 Euro erhoben.

Nebenbestimmunden

1

Die Platzhalterhafipflichtversicherung ist zu erweitern. Die De-
ckungssumme fur Schadensfalle muss mindestens 500.000 Euro
(Personenschaden: 300.000 Euro; Sachschaden: 200.000 Euro)

betragen. Ein entsprechender Nachweis der Versicherung ist mir

~ vorzulegen.

Die Markierung der Start- und Landebahn ist an die Vorgaben der
Richtlinie Uber die Markierung und Befeuerung von Flugplatzen
mit Sichtflugbetrieb (derzeit: ,Gemeinsame Grundsétze des Bun-
des und der Lénder Uber die Markierung und Befeuerung von

Flugplatzen mit Sichtflugbetrieb®, NfL | 94/03) anzupassen.

Vor der Inbetriebnahme ist mir eine gutachterliche Stellungnahme |

uber die Tragféahigkeit der Betriebsflachen flr motorgetriebene

Luftfahrzeuge vorzulegen.
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4. Die Inbetriebnahme der Start- und Landebahn fur motorgetriebe-
ne Luftfahrzeuge darf erst erfolgen, wenn ich dies auf Grund einer
Abnahmetberprifung gestattet habe (§ 44 Abs. 1 und 3 LuftvVZzO
. V. m. § 53 Abs. 1 LuftvZO).

5 Die Flugplatzbenutzungsordnung ist zu tberarbeiten und mir zur
Genehmigung vorzulegen (§ 43 Absatz 1 LuftvVZO i.V. m. § 53
Abs. 1 LuftvVzO).

6. Fir eine Veroffentlichung der Anderungen im Luftfahrt-Handbuch
AIP VFR haben Sie mir die entspreohe'nden Unterlagen zuzusen-
den. Nach entsprechender Prifung dieser Unterlagen werde ich
die Veroffentlichung veranlassen. Die dadurch entstehenden Kos-
ten sind von Ihnen zu tragen.

7: Es sind folgende Vermeidungs- und AusgleichsmaBnahmen fiir
den Verlust der Biotopfunktion durch die Beseitigung einer Hecke

umzusetzen:

a. Die Rodung der bestehenden Hecke darf nur auBerhalb der
Brutzeit von Voégeln, also zwischen Ende Oktober und Ende
Februar, erfolgen.

b. Nach Erhalt dieses Genehmigungsbescheides, spétesténs je-
doch bis zum 15.11.2014, ist eine parallel zum Rad- und
Gehweg verlaufende, 140 m lange und 5 m breite Land-
schaftshecke nach MaBgabe des Landschaftspflegerischen
Begleitplans und in enger Abstimmung mit der Unteren Land-
schaftsbehorde zu pflanzen.

Vorbehalt nachtriglicher Anordnungen sowie des Widerrufs

Die Anordnung nachtraglicher Beschrankungen der Genehmigung fur
den Betrieb sowie weiterer Auflagen, insbesondere zur Wahrung der
Sicherheit des Luftverkehrs und der éffentlichen Sicherheit und Ordnung
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sowie aus Grunden des Fluglarmschutzes, bleiben ebenso vorbehalten
wie der jederzeitige Widerruf oder die Rucknahme bzw. der Teilwiderruf
oder die Teilricknahme der Genehmigung geméaB § 6 Abs. 2 LuftVG i.
V. m. 53 LuftVZO sowie §§ 48 und 49 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwWVIG). :

Hinweis

Gem. § 17 Abs. 6 Bundesnaturschutzgesetz i.V..m. § 6 Abs. 8 Land-
schaftsgesetz NRW sind die die festgesetzten Ausgleichs- und Ersatz-
maBnahmen der Unteren Landschaftsbehérde zur Eintragung in das
Verzeichnis mitzuteilen. Hierfiir sollten Sie die inhaltliche und technische
Form der Datenubermittiung mit der ULB abstimmen.

Begriindung
Der Luftsportverein Wipperfurth e.V. betreibt den Sonderlandeplatz

Wipperfurth-Neye. Die Genehmigung fir den Betrieb dieses Sonderlan-
deplatzes besteht seit dem 30.04.1968. Der Flugplatz ist flr Flachen-

flugzeuge bis zwei Tonnen und fur Hubschrauber bis 5,7 Tonnen maxi-

malem Startgewicht zugelassen und verfligt Uber eine unbefestigte
Graspiste fur motorgetriebene Luftfahrzeuge und eine daneben liegen-
de, ebenfalls unbefestigte Segelflugpiste mit Zulassung fiir die Startfor-
men Winden- und Flugzeugschlepp (Anderungsgenehmigung vom
08.12.1980). Fur den Betrieb von Ballonen (Anderungsgenehmigung
vom 04.07.1996) und Ultraleichtflugzeugen (Anderungsgenehmigung
vom 15.09.1999) besteht die Pilicht, eine vorherige Genehmigung durch
den Platzbetreiber einzuholen. Mit Anderungsgenehmigung vom
21.11.2005 anderte sich der Status des Flugplatzes vom Verkehrslan-
deplatz zum Sonderlandeplatz.

Der Luftsportverein Wipperfurth e.V. hat am 06.03.2009 zunachst eine
Verlangerung der Startvorlaufstrecken der bestehenden Start- und Lan-
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debahn flr Motorflugzeuge um 350 Meter in westlicher Richtung sowie
um 70 Meter in Gstlicher Richtung beantragt. Die Breite der Bahn sollte
von 25 auf 30 m vergroBert werden.

Ziel des Vorhabens ist eine Optimierung der flugbetrieblichen Situation
bei Starts von Lufﬁahrzeugen. Zum einen sollen sich hierdurch dié Uber-
flughohen Uber angrenzende bebaute Bereiche vergroBern, zum ande-
ren verbesserten sich mit einer Vorverlegung der Startpunkte die Si-
cherheitsreserven, die z.B. fir das Ausrollen im Falle eines Startab-
bruchs bendtigt werden. Die Lage der Landeschwellen soll unberiihrt
bleiben. Die Verlagerung des Startpunktes im Westen soll ausschlieBlich
 fir Starts in Richtung Osten genutzt werden. Die hierflr erforderlichen
Ostwetterlagen liegen zu etwa 25 % im Jahr vor. Die Erweiterung der
Bahnbreite diene der Anpassung des Flugplatzes an die Richtlinie zur
Anlage von Flugplatzen fur den Sichtflugbetrieb (NfL | 327/01). Eine An-
derung des Flugbetriebs, insbesondere eine Ausweitung, soll mit dem
Vorhaben nicht verbunden sein.

Zu dem Vorhaben hatte ich am 14.12.2010 verschiedene Behodrden und
Trager offentlicher Belange beteiligt. Die dazu eingegangenen Anregun-
gen und Bedenken hatte ich dem Antragsteller am 31.05.2011 mitgeteilt.
Es wurden u.a. Bedenken zu Fragen des Natur- und des Hochwasser-
schutzes geauBert. Der Antrag vom 06.03.2009 wurde daraufhin Uber-
arbeitet und mit Datum vom 12.04.2012 neu gefasst. Entsprechend den
Ergebnissen eines Ortstermins mit Vertretern der Naturschutzverbéande
wurde nunmehr eine Verlangerung der Startvorlaufsirecke im Westen
um nur noch 230 Metern beantragt. Der Luftsportverein Wipperfurth e.V.
hat dazu Gutachten zur Umweltvertraglichkeitsuntersuchung einschlieB-
lich eines Fachbeitrags Artenschutz sowie einer Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung erstellen lassen. Durch die Verkleinerung der be-
antragten Verlangerung von 350 Metern auf 230 Meter im Westen vor

der Schwelle 11 entfiel der urspriinglich notwendige Erdmassenaus-
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gleich. Zu entfernen ist hierfur jedoch eine Hecke, fiir die im unmittelba-
ren Umfeld eine Ausgleichspflanzung vorgesehen ist. Ich habe zu dem
geanderten Antrag am 05.09.2012 und 03.01.2013 erneut verschiedene
Behérden und Trager Offentlicher Beian'ge beteiligt.

Insgesamt reichten diese nachfolgende Anregungen und Bedenken ein:

a.) Larmschutz
Partei Blndnis90/ Die Grunen, Ortsverein Wipperfirth: Durch die Verla-

gerung des Startpunktes wurden zuklnftig andere Bewohner der Neye-
Siedlung gestort.

b.) Naturschutz ;
Landesbliro der Naturschutzverbéande: Es fehle im Zusammenhang mit

der UVP an einer eingehenden Untersuchung der Schutzgiiter sowie
eine Abwagung von Alternativen, einschlieBlich der Nullvariante, weil
durch das Vorhaben ein Naturschutz- bzw. FFH-Gebiete Uberplant wird,
weil neben dem Naturschutz auch andere Schutzgliter wie Gewasser-
schutz, Boden- und Larmschutz betroffen seien. Die Beeintrachtigung
der geschutzten Lebensraume kdénne nicht durch Larmschutz gerechi-
fertigt werden, weil auch ohne die Verlangerung der Bahn die zulassi-
gen Richtwerte nicht Gberschritten wirden und die positiven Effekte nur
bei Staﬁs in Richtung Osten auftreten, welche nur einen Anteil von ca.
10 % der Gesamtstarts hatten. Die Auswirkungen der zusaizlichen
Larmbelastung im FFH-/NSG-Gebiet seien nicht ausreichend betrachtet,
es fehle an einer artenbezogenen Untersuchung und einer Betrachtung
der Auswirkungen auf die Lebensraume der einzelnen Arten. AuBerdem
sei nicht geklart, ob und ggf. wie diese Auswirkungen kompensiert wer-
den konnten. Die Eingriffs- /Ausgleichsbewertung erscheine wegen des
Betrachtungszeitraums von nur 30 Jahren als nicht ausreichend. Das

Vorkommen von Braunem Auenboden und Auengley sei eine boden-
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kundliche Besonderheit, die ausgeglichen werden miisse. Das Anlegen
des Radwanderweges stelle eine negative Vorbelastung fiir schiitzens-
werte Arten dar; eine weitere Beeintrachtigung der sensiblen Auenbe-
reiche des FFH-Gebietes sei wegen der Summationswirkung nicht hin-
nehmbar. Die gep-lante Erweiterung der Start- und Landebahn wider-
spreche den Schutzzielen des NSG Wupper und Wipper bei Wipper-
farth, hier der Wiederherstellung einer intakten Auenlandschaft. Durch
das Vorhaben wirden auBerdem die Lebensrdaume nach der FFH-
Richtlinie Anhang I, die ebenfalls Erhaltungs_zie! der Verordnung Uber
das NSG sind, bedroht. Insgesamt sei daher eine Befreiung von den
Vorschriften der Verordnung erforderlich. Die FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung fuBe auf veralteten Daten, weil sie sich auf
die Voruntersuchung zur FFH-Vertraglichkeit aus 2003 beziehe und Kar-
tierungsdaten heranziehe, die alter als 5 Jahre sind. So werde u.a. in
Bezug auf den Rotmilan nicht der aktuelle Ist-Zustand widergespiegelt.
Wegen moglicher erheblicher Beeintrachtigungen eines Natura-2000-
Gebietes sei eine formliche FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung erforder-
lich.

Partei Bindnis 90/ Die Griinen, Ortsverein Wipperfiirth: Die Inanspruch-

nahme von FFH-Flachen sei flr eine reine Verlagerung der LArmauswir-
kungen nicht zu rechtfertigen. Auch wenn nur Randbereiche der Wup-
peraue betroffen waren konne dies nicht toleriert werden, weil bereits
jetzt im FFH-Gebiet widerrechtlich Ballonstarts stattfanden. Kompensa-
tionsmaBnahmen seien nicht Ziel fihrend, es gehe um eine Extensivie-
rung der der Nutzung der Wupperaue und deren naturschutzmaBige
Weiterentwicklung. '

Landesamt fir Natur, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW: Durch die
Verlangerung der Start- und Landebahn wiirden Pufferflachen der FFH-
Lebensraumtypen im FFH-Gebiet DE-4810-301 beansprucht; es ist frag-
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lich, ob die dieser Eingriff (z.B. der Verlust potentieller Lebensraume fiir
die Fauna) vor dem Hintergrund der Larmminderung notwendig bzw.
verhaltnismaBig ist. Die Auffassung des Gutachters, dass das Vorhaben
unter Berlcksichtigung der Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen
keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes zur Folge ha-
ben durfte, wird geteilt. Aus Griinden der Rechtssicherheit sollte eine
separate artenschutzrechtliche Prifung durchgefiihrt werden, wobei die
: bereits in der FFH-Vertraglichkeitsprifung betrachteten Arten unter rein
arten-schutzrechtlichen Gesichtspunkten ebenfalls zu bertcksichtigen
seien.

Untere Landschaftsbehdrde beim Oberbergischen Kreis: Die Durchflh- '

rung des Vorhabens bediirfe einer landschaftsrechtlichen Befreiung von
den Geboten und Verboten der Verordnung zum Naturschutzgesetz.
Diese soll nach Einholung eines Votums des Landschaftsbeirates nicht
erteilt werden. Es bestehen artenschutzrechtliche Bedenken, weil die im
Planungsraum vorkommenden Rote-Liste-Tier- und Pflanzenarten, ins-
besondere die nach der dem BNatSchG streng geschiitzten Vogelarien,
nicht im Erhaltungszustand ihrer Population nachhaltig beeintrachtig
werden durfen. Dazu werden Ausziige aus dem Landschaftsplan, dem
Biotopkataster, dem Landschaftskataster etc. vorgelegt. Nach der Ande-
rung der _Ausbauplandng wurde durch die Untere Landschaftsbehorde
am 27.05.2013'eine landschaftsrechtliche Befreiung erteilt.

Bezirksregierung Kéln als Hohere Landschaftsbehorde: Aus den Unter-

lagen seien die Betroffenheit der UVP-relevanten Umweltmedien sowie
die ggfls. erforderlichen Vermeidungs- und GegenmaBnahmen hinrei-
chend deutlich erkennbar. Das Benehmen der Hoheren Landschaftsbe-
horde zur Zulassung des Eingriffes wird mit folgender Erganzung besta-
tigt: da die Zulassung des Vorhabens nicht zeitlich befristet ist, sind
auch die festgelegten KompensationsmaBnahmen dauerhaft in ihrer
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vorgesehenen Funktionserfullung zu sichern. Sofern die Iluftverkehrs-
rechtliche Zulassungsfahigkeit des Vorhabens besteht, wird die Beurtei-
lung des Gutachters, dass unter Beachtung der Vermeidungs- und Min-
derungsmaBnahme keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-
Gebietes in seinem Schutzzweck sowie in seinen fiir die Erhaltungsziele
maBgeblichen Bestandteilen entstehen, geteilt. Der landschaftspflegeri-
sche Begleitplan sowie die FFH-VU enthielten weitgehend nachvollzieh-
bare und flr die Zulassungsentscheidung Gberwiegend vollstandige An-
gaben bezuglich einer Artenschutzpriifung. Aufgrund aktueller Erkennt-
nisse zum Bestand des Rotmilan und seiner Habitate drénge sich zwin-
gend eine Nachkartierung und ggfls. Neubeurteilung einer méglichen
Betroffenheit als aktualisierte Entscheidungsgrundlage auf. Mit Schrei-
ben vom 22.10.2012 stimmte die Bezirksregierung Koln dem Ergebnis
der nachtraglich eingereichten Artenschutzpriifung zu, wonach unter
Berlcksichtigung der vorgeschlagenen MaBnahmen zur Vermeidung
und Verminderung keine erheblichen Beeintrachtigungen bzw. Ver-
schlechterungen des Erhaltungszustandes verursacht werden.

c.) Flugbetriebliche Sicherheit

Landesblro der Naturschutzverbande: Mit einer Erweiterung der Lan-

debahn nach Westen werde das Vogelschlagrisiko erhoht.

Fa. Poli-Film GmbH: Die vertikalen Absténde zwischen den baulichen
Anlagen des Werkes der Fa. Poli-Film im Westen der Start- und Lande-

bahn verringerten sich bei Starts Richtung Westen mdglicherweise noch
weiter. Sie seien bereits jetzt bedenklich gering. Auch bei Landungen
von Luftfahrzeugen kénnte eine zu geringe Uberflughdhe die Folge sein.
Es sei ein faktisches Verschieben der Schwelle in Richtung Westen zu
besorgen, das bei gleichbleibendem Winkel der An- und Abflugflache zu
Kollisionen mit einem Schornstein des Werkes fiihren kénnte. Bauliche
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Erweiterungen des Werkes auch in die Hohe konnten durch die Planung

beeintrachtigt werden.

d.) Wasserrecht

Landesbiiro der Naturschutzverbande: Die geplante Start- .und'Lande-

bahn wirde in den Entwicklungskorridor der Wupper hineinragen; dieser
Aspekt sei in der FFH- Vertraglichkeitsprifung und im landschaftspflege-

rischen Begleitplan nicht berucksichtigt worden. Moglicherweise werde
' das Uberschwemmungsgebiet der Wupper beeintrachtigt. Es bestehe
die Gefahr einer Verschmutzung des Grundwassers; auch musse unter-
sucht werden, inwieweit eine Verschmutzu_ng des Oberflachenwassers
von Aue und Wupper zu befurchten sei.

Untere Wasserbehorde beim Oberbergischen Kreis: Die vorgesehene

BaumaBnahme liege nach der ersten Planung teilweise im festgelegten
Uberschwemmungsgebiet der Wupper und sei damit genehmigungs-
pflichtig. Ein gesonderter hochwasseraufsichtlicher Genehmigungsbe-
scheid seitens der Unteren Wasserbehorde sei nicht erforderlich, wenn
eine baurechtliche Zulassung, bei deren Erteilung auch die Genehmi-
gungsvoraussetzungen des § 113 LWG NRW gepruft wefden, erforder-
lich ist. Jedoch seien verschiedene Auflagen in die Baugenehmigung
aufzunehmen (keine Inanspruchnahme des restlichen Uberschwem-
mungsgebietes, keine Verunreinigung des Gewassers bei den Bauar-
beiten, Anderungen oder Erweiterungen der Anlage nur mit neuer Be-
freiung nach § 113 LWG NRW). Unter Bericksichtigung der Planungs-
anderung teilte der Oberbergische Kreis am 23.10.2012 mit, dass das
Vorhaben nach dem zweiten Planungsentwurf nicht mehr im gesetzlich
festgestellten Uberschwemmungsgebiet der Wupper liege.

Bezirksregierung Koln als Obere Wasserbehorde: Die Gewasserent-

wicklung der Wupper werde nach dem ersten Planungsentwurf in dem
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betrachteten Abschnitt weiter eingeengt, sodass Bedenken gegen das
Vorhaben bestanden. Es sei nicht abschlieBend festzustellen, inwieweit
durch das Vorhaben in Anspruch genommene Gewésserentwicklungs-
flachen fir die Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie unabdingbar
sind. Diese wasserwirtschaftlichen Bedenken wurden mit Schreiben vom
22.10.2012 nach der Planungsénderung (Reduzierung der Bahnverlan-

gerung) zurickgenommen.

e.) Bodenschutz
Untere Bodenschutzbehdrde beim Oberbergischen Kreis: Aus boden-

schutzrechlicher Sicht bestehen bei Einhaltung der Vorgaben des Landf
schaftspflegerischen Begleitplans keine Bedenken.

Der Geologische Dienst NRW, die Deutsche Flugsicherung GmbH
(DFS) und die Stadt Hiickeswagen auBerten keine Bedenken.

Begriindung

1. Gegenstand der Entscheidung

Gegenstand der beantragten Iuﬁrechtlichen Entscheidung ist die Erwei-
terung der Start- und Landebahn fir den Motorflug des Sonderlande-
platzes Wipperflrth-Neye gem&aB dem Antrag vom 06.03.2009 in der
Fassung vom 13.12.2012.

2. Zustandigkeit

Nach § 31 Abs. 2 Nr. 4 LuftVG i. V. m. Art. 87 d Abs. 2 GG obliegt die

Genehmigung von Flugplatzen nach § 6 LuftVG den Landern als Bun-
desauftragsverwaltung. Fur die Erteilung der Genehmigung bin ich im
vorliegenden Fall értlich und sachlich zusténdig (§ 50 LuftvVZO i. V. m. §
-39 Abs. 2 LuftVZO0).
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3. Verfahrensrechtliche Beurteilung

Der Antrag mit den dazugehorigen vollstandigen Unterlagen war nach §
6 Abs. 4 S. 2 LuftVG zu bescheiden. Danach ist eine Anderungsgeneh-
migung erforderlich, wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes
wesentlich erweitert oder erganzt werden soll. MaBnahmen zur Erweite-
rung der Start- und Landebahn auf einem fur den Betrieb mit Segelflug-
zeugen, Motorsegler, motogetriebenen Luftfahrzeugen und Hubschrau-
bern vorgesehenen Fluggelande stellen eine wesentliche Anderung dar.
Hierauf finden die in § 6 Abs. 2 LufivG erwahnten Genehmigungsvo-
raussetzungen entsprechende Anwendung. Danach ist vor der Erteilung
der Genehmigung besonders zu prufen, ob die geplante MaBnahme den
Erfordernissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse
des Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus
und der Schutz vor Flugldrm angemessen berlcksichtigt sind. Die Ge-
nehmigung ist zu versagen, wenn das in Aussicht genommene Gelénde
hierflir ungeeignet ist oder Tatsachen die Annahme rechtfertigen., dass
die offentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet wird. § 6 LuftVG stellt
nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.1971 (DVBL.
1971, 415) die Erteilung einer Genehmigung — abgesehen von. den
zwingenden Versagungsgriinden des § 6 Abs. 2 S. 2 LuftVG — in das
Ermessen der zustandigen Behorde. Allgemeine Verwaltungsvorschrif-
ten im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung nach Art. 85 Abs. 2 GG
i.V.m. § 32 Abs. 6 LuftVG sind fur den Vollzug des LuftvVG und der Luft-
verkehrszulassungs-Ordnung (LuftVZO) nicht erlassen. Das Verfahren
richtet sich daher nach den allgemeinen verwaltungsrechtlichen
Grundsatzen. Das Genehmigungsverfahren ist entsprechend den von
der Bundesverwaltungsgerichtsrechtsprechung entwickelten Vorgaben
an das Verwaltuhgsverfahren durchgefihrt worden. Alle erkennbar von

der MaBnahme Betroffenen wurden rechtzeitig am Verfahren beteiligt.
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4. Eignung des Flugplatzaelandes

Das Gelande des Sonderlandeplatzes ist fur eine Erweiterung der Start-
und Landebahn in dem hier genehmigten Umfang geeignet. Durch die
Erweiterung der Startvorlaufstrecken erhoht sich die flugbetriebliche Si-

‘cherheit am Flugplatz Wipperfirth, weil Luftfahrzeuge bewohnte Gebiete

nach dem Start in gréBerer Hohe Uberfliegen kdnnen. Eine erhdhte Ge-
fahrdung der Industrieanlagen der benachbarten Fa. Poli-Film ergibt
sich nicht, weil die Landeschwellen nicht verlegt werden. Somit bleiben
die Anflugflachen gleich. Fur Starts in Richtung Westen vergroBert sich
sogar die Uberflughdhe der Gebaude.

Auch ergeben sich keine Anhaltspunkte fir eine Erhdhung des Vogel-
schlagrisikos. '

Der Flugplatz ist eingestuft in die Codezahl 1 gemaB der Richtlinie des
Bundesministeriums fur Verkehr,” Bauen und Stadtentwicklung vom
02.11.02001 (NfL | 327/01). Die sich daraus ergebenden Hindernisbe-
grenzungsflachen wurden untersucht, diese Flache durchdringende
Hindernisse sind nicht vorhanden. Die Flugbetriebsflachen sind entspre-
chend dieser Richtlinie eingerichtet.

5. Fluglarmschutz

Erhebliche oder gar unzumutbare Larmauswirkungen sind durch die Er-
weiterung Start- und Landebahn nicht zu erwarten. Ausweislich der vor-
gelegten Schalltechnischen Immissionsprognosen verringert sich hier-
durch die Fluglarmbelastung in den nahegelegenen Siedlungsgebieten.

Die erstellten larmphysikalischen Gutachten der Fa. Accon GmbH Inge-
nieu_rb[]ro far Schall- und Schwingungstechnik, Greifenberg, vom
30.06.2009,_ erganzt am 15.09.2011, konstatieren fur den geplanten
Ausbauzustand Dauerschallpegel von ber 55 dB(A) nur an einzelnen
Gebauden im Nahbereich des Flugplatzes. Die Erweiterung der Lande-
bahn bewirkt an den berechneten Immissionsorten eine Verringerung
der Fluglarmbelastung bis zu 3,8 dB(A). Mithin ergeben sich keine von
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einigen Einwendern beflrchteten erheblichen Belastungen flr andere,
bisher weniger belasteten Anwohner.

Die verwendeten gutachterlichen Berechnungsgrundlagen sind nicht zu
beanstanden. Sie basieren auf den Flugbewegungszahlen des Jahre
2008, die sich nach plausibler Aussage des Antragstellers zukulnftig
nicht erheblich verandern werden. In dieser Flugbetriebsprognose wur-
de jeweils nach Start- / Landerichtung und verwendetem Luftfahrzeug-
muster differenziert. Zu Grunde gelegt wurden auBerdem richtigerweise
die im Lageplan eingezeichneten An- und Abflugrichtungen.

Weiterhin wurden zur Immissionsberechnung und zur Beurteilung der
Larmauswirkung acht Immissionsorte ausgewahlt. Diese liegen unter-
halb und direkt neben den An- bzw. Abflugwegen der Startrichtungen 11
und 29. Es erfolgte eine Berechnung jeweils des ,status quo“ und des
Ausbauzustandes bezuglich der beantragien Veranderung der start- und
Landebahnlange. Die Berechnungen erfolgten zusatzlich gesondert fur
den Flugbetrieb an Sonntagen. Alle Ergebnisse und die Differenzwerte
der jeweiligen Betrachtungen wurden dargestellt.

Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass sowohl nach dem bisheri-
gen Ausbauzustand wie nach den urspringlich geplanten Veranderun-
gen (Ausbau der Start- und Landebahn in Richtung Westen um 350 m)
Mittelungspegel uber 55 dB(A) tags nur auf dem Flugplatz selbst auftre-
ten werden. Durch die geplante Verlegung der Startschwelle wird im
Osten eine minimale Pegelerhohung von unter 0,1 dB(A) bewirkt, im
Westen, d.h. im Bereich der angrenzenden Wohnbebauung, werden die
Werte um bis zu 3,8 dB(A) verringert.

Nach den gutachterlichen Berechnungen entstehen selbst bei Einzelbe-
trachtung des durchschnittlichen Flugbetriebs eines Sonntags der sechs
verkehrsreichsten Monate Mittelungspegel von Uber 55 dB(A) lediglich
im Randbereich des Wohngebiets Neye.
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Das Gutachten ist plausibel und in sich schitssig. Die Berechnungs-
grundlagen sind nachvollziehbar, die Berechnung selbst erfolgte durch

eine geeignete Software. Die Ergebnisse werden daher hier verwendet.

Die Vorhabenstragerin hat auf meine Anforde'rung hin das o.g. Schall-
technische Gutachten in Bezug auf die Veranderung der Ausbaupla-
nung (Reduzierung auf 230 m in Richtung Westen) tberprifen lassen.
Das beauftragte Ingenieurblro kommt in seiner Stellungnahme vom
15.09.2011 zu dem Ergebnis, dass eine um 120 m reduzierte Verlénge-
rung der Start- und Landebahn nur geringfligige Pegeléanderungen an
den maBgeblichen Immissionsorten von max. 0,2 dB(A) zur Folge hat.
Das heiBt, die Larmreduzierung, die mit dem Ausbau erreicht werden
kann, fallt an vier der acht betrachteten Immissionsorte um 0,1 bzw. 0,2
dB(A) geringer aus. Trotzdem ergeben sich durch den Ausbau Flug-
larmpegeireduzierungen zwischen 0,4 und 3,8 d(A).

Insgesamt ist festzustellen, dass der beantragte Ausbau den gesetzge-

berischen Zielen des Larmschutzes entgegenkommt.

6. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

GemaB § 3 a Umweltprifungsvertraglichkeitsgesetz (UPVG) war festzu-
stellen, ob flr das Vorhaben eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) besteht. Eine FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2004 zeigte allgemeine
Auswirkungen auf die Natur und Landschaft durch die geplanten Bau-
maBnahmen, wie den Wegfall von Biotopﬂébhen, die Beeintrachtigung
der Vogelfauna und das Heranriicken von Betriebsflachen an die Wup-
per. Erhebliche Beeintrachtigungen auf die Schutzziele des ortlichen
FFH-Gebietes seien danach nicht zu erwarten, wenn bestimmte Ver-
meidungs- und VerminderungsmaBnahmen umgesetzt werden. Durch

die BaumaBnahmen seien aber Auswirkungen auf FFH-Schutzgiter
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nicht ausgeschlossen (u.a. Biotopverluste durch die Vernichtung einer
Hecke, Stérungen empfindlicher Vogelarten). Nach Auffassung des
Bundesministerium fiir Umwelt ist eine UVP-Pflicht in der Regel zu beja-
hen, wenn es sich bei dem Vorhaben um ein Projekt gemaB § 10 Abs. 1
B-undésnaturschutzgesetz (BNatSchG) handelt, das geeignet ist, ein
Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung oder ein europaisches Vogel-
schutz zu beeintrachtigen. Da eine mogliche Beeintrachtigung des FFH-
Gebietes nicht ausgeschlossen werden kann, bin ich nach Prifung von
einer Pflicht zur Durchfiihrung einer UVP ausgegangen und habe diese
durchgefuhrt.

Im Rahmen eines Scoping-Termin i. S. von § 5 UPVG am 12.10.2009
auf dem Sonderlandeplatz Wipperﬁ]r’th sowie mit Schreiben vom
18.11.2009 habe ich den Antragsteller Uber Inhalt und Umfang der vo-
raussichtlich nach § 6 UPVG beizubringenden Unterlagen unterrichtet.
Hierzu legte mir der Antragsteller folgende Unterlagen vor:
- Genehmigungsantrag vom 06.03.2009, akiualisiert Dezember
2010 und 12.04.2012/ 13.12.2012
- Technische Vorhabensbeschreibung, Nov. 2008 und 12.04.2012
- Ubersichtsplan, Lageplan, Langsschnitte, Querschnitt
- Larmphysikalisches Gutachten, Juni 2009 und 15.09.2011
- FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung, September 2010
- Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Startpunkiverlagerung
am Sonderlandeplatz Wipperfurth Neye, 31.10.2011, Buro hell-
mann + Kunze, Reichshof

- Fachbeitrag Artenschutz gem. § 44 BNatschG zur Verlagerung -

des Startpunktes am Sonderlandeplatz Wipperfurth-Neye am
21.10.2011, Biro hellmann + kunze, Reichshof

Die nach §§ 7 und 8 UPVG vorgeschriebene Unterrichtung und Beteili-
gung jener Behorden, deren umweltbezogener Aufgabenbereich durch

Seite 16 von 24



Bezirksregierung Diisseldorf

das Vorhaben berlhrt wird, wurde am 14.12.2010 eingeleitet. Den nach-
folgend genannten Behorden und Trigern offentlicher Belange wurde
unter Ubersendung der Planungsunterlagen (FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung September 2010, Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan September 2010, Untersuchun'g zu § 113 Abs. 2 LWG
(UberschWemmungsgebiet)) Gelegenheit gegeben, hierzu Stellung zu
nehmen und Einwendungen zu erheben: Stadt Wipperfurth, Stadt Hu-
ckeswagen, Bezirksregierung Koéln, Oberbergischer Kreis, Wupperver-
band, Geologischer Dienst NRW, Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz, Landesbiro der Naturschutzverbiande NRW.

Weiterhin wurde mit 6ffentlicher Bekanntmachung in den betroffenen
Gebieten die Offentlichkeit an dem Verfahren beteiligt, indem die o. g.
Unterlagen wahrend des Zeitraumes von einem Monat 14.01.2011-
14.02.2011 im Alten Stadthaus der Stadt Wipperfirth zu jedermanns
Einsicht ausgelegt wurden. Hierauf und auf die Einwendungsfristen
wurde durch ortlbliche Bekanntmachung vom 23.12.2010 hingewiesen.
Es gingen Stellungnahmen von privaten Personen und juristischen Per-

sonen des Privatrechts ein, die oben bereits zusammengefasst wurden.

ok Zusammenfassende Darstellung der UVP nach § 11 UVPG
Darstellung der erheblichen Wirkungen des Vorhabens auf Schutzglter

Schutzgut Mensch

Ostlich des Platzes befinden sich Wohnbebauungen der Stadt Wipper-
farth. In westlicher Richtung liegt ein Gewerbegebiet mit wenigen ein-
zelnen Wohnh&usern und im Stiden einige Einzelhofe. Innerhalb der
Siedlungsgebiete kommt insbesondere den Wohngebieten hochster
Schutz zu. Die Ergebnisse des 0.g. larmphysikalischen Gutachtens zei-
gen, dass sowohl im Status Quo als auch im Ausbauzustand Dauer-
schallpegel von Uber 55 db(A) nur an einzelnen Gebiuden im Nahbe-

reich des Flugplatzes zu erwarten sind. Die veranderte Larmsituation
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durch den Ausbau des Landeplatzes ergibt im Wesentlichen eine Ver-
ringerung der Fluglarmbelastung in bebauten Bereichen. Nachts erge-
ben sich keine Belastungen aus dem Fluglarm, da wie bisher kein nacht-
licher Flugbetrieb geplant ist. Bezlglich der Berechnungsmethoden wird

auf den obenstehenden Abschnitt ,Fluglarm® verwiesen.

Schutzqut Tier

Aus einer intensiven Zielarten-Erfassung im Jahr 2004 lagen konkreten
Hinweise auf das Vorkommen besonders / streng geschutzter Tierarten
gem. Anlage 1 Spalte 2 und 3 BAtSchV vor. Fur das Vorhaben wurde
eine Artenschutzpriifung dahingehend vorgenommen, ob mit dem Vor-
haben Schadigungs- und Stérungsverbote geméaB § 44 Abs. 1 Nr. 1 —
14 Bundesnaturschutzgése’tz (BNatschG) verwirklicht werden. Verbots-
tatbestdnde geméaB des o. g. Gesetzes sind das Verbot einer Zerstorung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, Tétungéverbot und Stérungsver-
bot. Als planungsrelevante Arten wurden insgesamt neun Fledermausar-
ten, zehn Greifvogel- bzw. Eulenarten sowie elf weitere Singvogel- bzw.
sonstige Vogelarten berlicksichtigt. Besonderes Augenmerk wurde auf
den mit einem Horst in unmittelbarer Nahe zum Sonderlandeplatz an-
sassigen Rotmilan gelegt. :

Nach den Untersuchungen ist mit der Verlagerung des Startpunktes am
Sonderlandeplaiz Wipperfurth-Neye keine Verschlechterung des Erhal-

tungszustands der lokalen Populationen der als planungsrelevant ermit-

telten Arten zu erwarten. Die 0kologische Funktion der vom Eingriff be- -

troffenen Biotopflachen im raumlichen Zusammenhang wird weiterhin
erflllt und der Erhaltungszustand der lokalen Populationen der Arten
verschlechtert sich nicht.

Schutzgut Vegetation

Als potentielle natlrliche Vegetation gibt der landschafispflegerische

Begleitplan im Untersuchungsraum den Stieleichen-Hainbuchen-
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Auenwald einschlieBlich der bach- und flussbegleitenden Erlenwalder
an. Durch die geplanten MaBnahmen wird in die Vegetation des Pla-
nungsgebietes eingegriffen. Die Verléngerungsstrecke ragt im Westen
um ca. 80 m in das bestehende Naturschutzgebiet ,Wupper und Wipper
bei Wipperfurth hine?n, welches als Natura-2000-Gebiet gerﬁelde‘[ wur-
de. Es ist erforderlich, eine ca. 700 m2 umfassende Strauchhecke aus
bodenstandigen Gehélzen und Ziergeholzen zu beseitigen. Diese Wild-
hecke geht als Lebensraum flir Vogel, Insekten und Kleinsauger verlo-
ren. Eine Ersatzpflanzung ist vorgesehen.

Schutzgut Boden

Vorliegend ist ein 60 — 200 cm starker Brauner Auenboden, stellenweise
Auengley, anzutreffen. Er ist gem. den Angaben des Oberbergischen
Kreises aus 2011 einem Bodentyp der Kategorie Il zuzuordnen, das
sind Boden mit extremen Wasser- und néhrstoffangeboten als natirli-
cher Lebensraum flir seltene Vegetationsgeselischaften. Nach der Karte
der schutzwirdigen Boéden des Geologischen Dienstes NRW aus 2004
unterliegt der Braunen Auenboden der Schutzwiirdigkeitsstufe 1. Bo-
deneingriffe sind jedoch nach der Anderung des Plans (Verlangerung
der Startvorlaufstrecke im Westen um nur noch 230 m) nicht erforder-
lich.

Schutzgut Wasser

In unmittelbarer Nahe zum Flugplatz flieBt die Wupper. Sie weist dort
eine Gewasserglte der Klasse Il auf. Von Seiten des Wupperverban-
des wurde festgestellt, dass selbst die nach dem ersten Entwurf geplan-
ten Bodenbewegungen im westlichen Bereich nicht zu einer Verschlech-
terung der Hochwassersituation flihren konnen. Eine zusatzliche Ge-
fahrdung der Grund- und Oberflachenwasserverschmutzung ist nicht
gegeben, da mit der beantragten MaBnahme keine Anderung in Anzahl,
Typ und Klasse der eingesetzten Fluggerate verbunden sind. Dieser
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Einschatzung hat sich die Bezirksregierung Kéin als Gewasserschutz-
behorde angeschlossen.

Schutzgut Luft |
Das Wettergeschehen wird im Planungsgebiet uberwiegend durch

Westwind-Stromungen gepragt. Luftbelastungen treten nur in geringem
Umfang aufgrund des StraBenverkehrs auf der BundesstraBe 237 auf.
Da in Folge der Verlangerung der Start- und Landebahn keine Steige-
rung der jéhrlichén Flugbewegungszahlen erwartet wird, ist auch mit
keiner Steigerung der Schadstoffemissionen durch Luftfahrzeuge zu
rechnen.

Schutzqut Landschaft/ Erholung

Der Untersuchungsraum hat abgesehen von den Betatigungen des
Luftsportvereins keine besondere Bedeutung fir die landschaftsorien-
tierte Erholung der Bevolkerung.

Schutzqut Kultur

Kultur- und sonstige Sachguter, die Objekie von gesellschaftlicher Be-
deutung und &ffentlichem Interesse sind, sowie Bodendenkmaler gemaB
§ 3 Denkmalschutzgesetz Nordrhein-Westfalen sind im unmittelbaren
Umfeld des Planungsgebietes nicht vorhanden.

Il Zusammenfassende Bewertung der UVP nach § 12 UPVG

Eine Bewertung der Wirkungen des Vorhabens auf Schutzguter ergibt -

unter Berucksichtigung der vorgelegten Gutachten sowie Einwendungen

von Behorden, Privatpersonen, Unternehmen und Trager sffentlicher

Belange - dass vorhabenbedingt keine so gewichtigen Beeintrachtigun-
gen von Schutzgutern im Sinne des § 11 UVPG zu besorgen sind, dass
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das beantragte Vorhaben fachplanungsrechtilich in Frage zu stellen wa-
re. |

So entsteht keine weitere Beeintrachtigung der Larmbelastigung durch
den Flugverkehr am Sonderlandeplatz flir Anwohner der ndheren Um-
‘gebung. Dauerschallpegel iiber 62 db(A), die als Beurteilungswérte aus
medizinischer, psychologischer und sozialwissenschaftlicher Sicht her-
angezogen wurden, sind in den angrenzenden Wohngebieten nicht zu
erwarten.

Die gutachterlichen Feststellungen Uber die weitere Erflllung der okolo-
gische Funktion der vom Eingriff betroffenen Biotopfléachen und den Er-
haltuhgszustand"der lokalen Populationen der Arten wurden von der
Unteren und der Hoheren Landschafisbehorde geprift. Die FFH-
Voruntersuchung enthalt nach Auffassung der Hoheren Landschaftsbe-
horde weitgehend nachvollziehbare und fur die Zulassungsentscheidung
ﬁbe_nuiegend vollstandige Angaben, insbesondere beziiglich der Arten-
schutzprifung. Der Verbotstatbestand der Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten wird danach fir keine der vorkommenden Arten
erfillt. Auch das Totungsrisiko erndht sich durch das Vorhaben nicht
signifikant. Zusatzliche Storungen konnen fir den Rotmilan nicht ganz-
lich ausgeschlossen werden, jedoch ist davon auszugehen, dass die
Erheblichkeitsschwelle der Stérungen nicht erreicht wird. Das Eintreten
von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 — 3 BNatSchG kann fur
die im Untersuchungsraum vorkommenden Arten daher ausgeschlossen
werden. Mit einem erhohten Vogelschlagrisiko ist nicht zu rechnen, da
sich die Flugbewegungszahlen nicht erhéhen werden.

Einer erheblichen Beeintrachtigung der Vegetation wird durch die Um-
setzung der vorgesehenen dauerhaften AusgleichsmaBnahmen (Ge-
holzpflanzung parallel zum Rad- und Gehweg) ausreichend entgegen-
gewirkt.

Weiterhin ist festzustellen, dass das Vorhaben bei Umsetzung aller

Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmaBnahmen (geringere Ver-

Seite 21 von 24



Bezirksregierung Diisseldorf

langerung der Startvorlaufstrecke als urspringlich geplant, Beseitigung
der Hecke auBerhalb der Brutzeit von Vogeln, Ersatzpflanzung) keine
erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Wupper und Wipper
bei Wipperfurth® in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
maBgeblichen Bestandteilen im Sinne der FFH-VU zur Folge hat und
somit als vertraglich einzustufen ist.

Durch die Untere Landschaftsbehorde des Oberbergischen Kreises
wurde am 27.05.2013 fur den Eingriff gem. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
eine Befreiung von den Ge- und Verboten des Landschaftsplans zum
Naturschutzgebiet ,Wupperaue® erteilt.

AbschlieRende Abwagqung

Als Ergebnis der vorgenommenen Abwagung unter Berlcksichtigung
aller entscheidungserheblichen Tatsachen ist festzustellen, dass keine
Grunde vorliegen die beantragte Genehmigungsanderung zu versagen.
In die Gesamtabwagung habe ich u.a. das Interesse des Antragstellers
an einer Nutzung einer verlangerten Start- und Landebahn flir Motor-
flugzeuge bei Ostwetterlagen und mogliche Auswirkungen auf die
Schutzguter des LuftVG berlcksichtigt. Beeintrachtigungen insbesonde-
re auf naturschutzrechtliche Belange sind als gering zu bewerten, mit
der Pflanzung einer Hecke wird der notwendige anlagebedingte Eihgriﬁ‘
(Beseitigung einer als Lebensraum dienenden Strauchhecke) ausgegli-
chen. Insgesamt war dem Ziel einer Verbesserung des Fluglarmschut-
zes sowie der flugbetrieblichen Sicherheit eine héhere Bedeutung zu-
zumessen. Entscheidungserheblich kommt hinzu, dass ein Kompromiss
zwischen den Naturschutzbehorden sowie Naturschutzverbéanden und
dem Antragsteller getroffen wurde, in dem ein neuer Antrag gestellt
wurde worin die Verlangerung der Start- und Landebahn im Westen
statt auf 350 Meter auf nur 230 Meter festgelegt worden ist.
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Bedriindung der Kostenentscheidung

Nach § 107 LuftVZO erheben die Luftfahrtbehérden Gebiihren nach der
Luftverkehrszulassungsordnung (LuftVZ0O). Die Entscheidung erfolgt
gemaB § 107 LuftVZO i. V. m. §§ 1, 2, 3 und 8a der Kostenverordnung
der Luftfahriverwaltung (LuftKostV) und Abschnitt V' Ziff. 5 Buchst. b)
des aktuellen Geblhrenverzeichnisses l&ésst einen Gebuhrenrahmen
zwischen 150 Euro bis 50.000 Euro zu. Unter Berticksichtigung der Be-
deutung des wirtschaftlichen Werts oder des sonstigen Nutzens der
Entscheidung ist eine Geblihr in H6he von 500 Euro angemessen.

Ich bitte darum, den o.g. Betrag unter Angabe des Kassenzeichens T
T2435327105LSVWIPPER innerhalb von 14 Tagen auf das aus Seite 1
angegebene Konto der Landeskasse zu (iberweisen.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid und die enthaltene Gebuhrenfestsetzung kann
innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage erhoben werden. Die
Klage ist gegen die Bezirksregierung Diisseldorf, Cecilienallee 2, 40474
Disseldorf zu richten und muss den Klager sowie den Gegenstand des
Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthal-
ten. Die Klage ist beim zustandigen Verwaltungsgericht Koin, Appellihof-
platz, 50677 Koln schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift zu erkla-
ren. Die Klage kann auch in elektronischer Form nach MaBgabe der
Verordnung Uber den elekironischen Rechtsverkehr bei den Verwal-
tungsgerichten und den Finanzgerichten im Land Nordrhein-Westfalen —
ERVVO VG/FG — vom 07. November 2012 (GV. NRW. S. 548) einge-
reicht werden.

Wird die Klage schriftlich erhoben, so sollen ihr zwei Durchschriften bei-
geflgt werden. Falls die Frist durch das Verschulden eines von lhnen
Bevolimé&chtigten versaumt werden sollte, so wiirde dessen Verschulden
Ihnen zugerechnet werden.

Hinweise zur Klageerhebung in elektronischer Form und zum elektroni-
schen Rechtsverkehr finden Sie auf der Homepage des Justizministeri-
ums des Landes Nordrhein-Westfalen (www.justiz.nrw.de).
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Es wird darauf hingewiesen, dass eine Klage gegen die Ge-
buhrenentscheidung geman & 80 Abs. 2 Nr. 1 Verwaltungsgerichtsord-
nung keine aufschiebende Wirkung hat.

Durch die Birokratieabbaugesetze | und Il ist das einer Klage bisher
vorgeschaltete Widerspruchsverfahren abgeschafft worden. Zur Ver-
meidung unnotiger Kosten empfehle ich Ihnen, sich vor Erhebung einer
Klage zunachst mit mir in Verbindung zu setzen. So konnen etwaige
Unstimmigkeiten bereits im Vorfeld einer Klage sicher behoben werden.
Die Klagefrist von einem Monat wird durch einen solchen auBergerichtli-
chen Einigungsversuch jedoch nicht verlangert.

Mit freundlichen GriBen

Im Auftrag

(Nuse)
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