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Leuchtzeiten und Leuchtdauer von StraBenbeleuchtungen
Sehr geehrter Herr Driessen,
wir nehmen Bezug auf Ihre Anfrage vom 29,3.2004,

Das MaB der StraBenbeleuchtung hangt von den értlichen Bediirfnissen ab. Es gibt keinerlei gesetz-
liche Vorschriften hinsichtlich Leuchtzeiten und Leuchtdauer.

Die Dauer der Beleuchtung hangt vielmehr davon ab, wie lange mit nennenswertem Verkehr auf
der jeweiligen StraBe zu rechnen ist.

Wir verweisen diesbeziiglich auf den Aufsatz ,Reduzierung der Beleuchtung von dffentlichen Stra-
Ben und Wegen unter dem Blickwinkel der Verkehrssicherungspflicht” aus den Mitteilungen der
Wiirttembergischen Gemeinde-Versicherung vom April 2003, den wir in Fotokopie beifiigen.

Weiterhin tibersenden wir lhnen anliegend zwei Beitrige aus der Zeitschrift Stadte- und Gemeinde-
rat 10/2002, zum einen , StraBenbeleuchtung - rechtlich betrachtet” und , StraBenbeleuchtung als
gemeindliche Aufgabe”.

Wir hoffen, dass wir Ihnen behilflich sein kopsfen und verbleiben
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Reduzierung der Beleuchtung von &ffentlichen Strafien und Wegen \ |

unter dem Blickwinkel der Verkehrssich erungspflicht

""_] Angesichts der zunehmenden kommunalen Finanz-

notund des fehlenden finanziellen Splelraumes steht
auch der Umfang der StraRenbeleuchtung auf dem
Prilfstand. Einerseits kénnen méglicherwelse erheb-
liche Kosten durch Reduzlerung oder teilweise Ab-
schaltung erspart werden, andererseils |st es gebo-
ten, das Vorgehen unter dem Aspekt der Verkehrssi-
cherungspflicht auf eine sichere Grundlage zu stellen,
um Haftungsrisiken zu vermeiden,

Grundsdtzlich Ist die Beleuchtungspflicht in Baden-
Wilrttemberg im Strafiengesetz, & 41, geregell. Da-
nach ist eine Beleuchtung Im Rahmen des Zumutba-
ren Innerhalb der geschlossenen Ortslage zu gewdhr-
leisten, Diese Pflicht kann, anders als die Rdum- und
Streupflicht, nicht auf die Anlieger abgewdlzt werden.
Aus der gesetzlichen Regelung ergibt sich zundchst,
dass, abgesehen von besonderen Gefahrenstellen,
auBerhalb der geschlossenen Bebauung grundsitz-
lich keine Baleuchtungspflicht besteht,

Das Maft der Beleuchtung und deren Dauer hingt von

der GriiBe der Gemeinde, der Ortslblichkelt und der

finanziellen Leistungsfihigkeit der Kommune ab. Dar
Begriff .Im Rahmen des Zumutbaren" verdeutlicht
das Fehlen Insoweit allgemeinglltiger Regeln. Die
Beleuchtungspflicht resultiert nicht allein aus der
Verkehrssicherungspflicht, sondern dient auch der
allgemeinen Sicherheit und damit polizeirechtlichen
Zwecken sowie der allgemeinen Férderung des kom-
munalen Zusammenlebens,

Der Aspekt der Verkehrssicherungspflicht wird rele-
vant, wenn die Beleuchtung der Gefahrenabwehr
dient, insbesondere dem Rechtsgilterschutz zur Ver-
meidung von Personen- und Sachschiden,

Hier gilt zundchst der Grundsatz, dass sich alle Ver-
kehrsteilnehmer auf die erkennbaren Verhdltnisse
einstellen miissen, also lhr Verhalten auf die Dunkel-
heit und eine fehlende oder zu bestimmten Zeiten
ausgeschaltete StraBenbeleuchtung elnstellen mis-
sen. Soweit aber innerorts konkrete Gefahrensiellen
im Bersich der Strafie selbst verhanden sind, auf die
sich die Verkehrstellnehmer auch bel Anwendung der
von ihnen zu fordernden Sorgfalt nicht oder nicht
rechizeitig einstellen kinnen, ist eine Beleuchtungs-
pflicht allgemein anerkannt. Ob eine Strafenstelle
als gefihrlich anzusehen ist, richtet sich daher nach
der besonderen Verkehrssituation im Einzelfall und
der sich daraus ergebenden polentielien Gefdhrdung
van Verkehrsteilnehmem. In Betracht kommen 1.8,
nicht ohne weiteres erkennbare Straflenverengun-
gen, Verkehrsinseln sowie enge oder in der Hihe
gingeschrinkte Tordurchfahrien und ausgewiesene
FuRgidngeriiberwege. Umleltungen, Strafien. odar
Fahrstreifensperrungen und Baustellen sind eben-
falls abzusichern und zu beleuchten,

Das Mak der Beleuchtung hdngt von den drtlichen Be-
dirfnissen ab. Auf dem Land kann daher kein dhnlich
strenger MaRstab wie in siner Stadt angelegt werden.
Entscheidend ist zundchst, wann regelm&Big mit dem
| Abebben des abendlichen Verkehrs zu rechnen ist,

Bel DurchgangsstraBen, auf denen auch nachts nicht
unerheblicher Verkehr herrscht, muss gegebenenfalls
die ganze Macht eine Beleuchtung eingerichtet sein.
Bel villig untergeardneten Strafen kann eine Be-
leuchtungspflicht ganz entfallen. In AuBenbezirken
von Stadten dirfen die Anforderungen ebenfalls nicht
Uberspannt werden, auch hier ist keine Baleuchtung
in elnem Umfang netwendlg, die dem des zentralen
Innerstddtischen Bereichs entspricht.

Soweit elne Reduzlerung In Betracht kommt, ist dias
bel untergeordneten Strafen auBerhalb der Verkehrs:
zeiten unbedenklich. Hier kann es durchaus genligen,
wenn die noch eingerichtete Beleuchtung den Varlauf
des Weges erkennen ldsst, da sich alle Verkehrsieil-
nehmer darauf einstellen kiinnen, dass in der Dunkel-
heit ein Fortbewegen nur mit entsprechender Vorsicht
muglich Ist. Eine andere Beurteilung filr FuBgdngerist
hler nicht geboten, da auch diese sich aul die sich
bletenden Verhaltnisse einstellen missen. Eine gin-
geschrankte Beleuchtung begegnet daher keinen hat-
tungsrechtlichen Bedenken, soweil nicht eine von ih-
rer Anlage oder Beschaffenheit her gefdhrliche Stratte
vorliegt oder der Umfang und die Dichte das Verkehrs
eine Beleuchtung, zumindest zu den Ublichen Ver-
kehrszeiten, erfordert.

Offentliche Strafen und Gefahranstellen sind gleich-
makig zu beleuchten,

Ein rascher Wechsel von Hell- und Dunkelzonen ge-
fahrdet den Verkehr, da etwaige Hindernisse In den
Dunkelzanen von Verkehrstellnehmern wegen des
raschen Wechsels der Lichtverhdltnisse nicht schnell
genug erkannt werden knnen. Eine Abschaltung
jeder zwelten Strafenlaterne kann daher elne Ver-
terzung der Verkehrssicherungspflicht darstellen,
wenn Verkehrsteilnehmer beim Durchfahren dem
stindigen Wechsel von Hell und Dunkel ausgeserzt
sind. Demgegenlber erscheint es unbedenklich, eine
Verringerung der StraBenbeleuchtung durch Reduzie:
rung des Lichtstrominhalts fir Zelten einzurichten, in
denen die Verkehrsstdrke auf geringe Werte abgesun-
ken isl.

Die DIN 5044 enthdll die maBgeblichan technischen
Anfarderungen. Obwohl es sich hier nicht um eine ge-
setzliche Regelung handelt. ist diese einzuhalten, Die
Varschriften stellen in der Regel den Mindeststandard
dar, ein Versto indiziert regelmiBig eine Verletzung
der Verkehrssicherungspoflicht,

Die Dauerder Beleuchtung hingt davon ab, wie lange
mit nennenswertam Verkehr auf der jewelligen Strafle
zu rechnen ist. Bel Strafien, die nicht dem Durch-
gangsverkehr dienen und auf denen zur Nachtzeit
kein nennenswerter Verkehr mehr zu erwarten ist,
geniigt regelmanig eine Beleuchtung bis eine Stunde
nach Eintritt der Sperrstunde, Demgegeniiber ist auf
DurchgangsstraBen, die auth nachts frequentiert
sind, dle Beleuchtung die ganze Nacht hindurch auf-
recht zu arhalten. Eine Kiirzung deér Beleuchtungs-
dauer /st daher unbedenklich, soweit dieser Zeltraum
auflerhalb der regelmafizen Verkehrszeiten liegt und
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|’ baulich sowle verkehrsmifig ungefghrliche Strafien-

stellen betroffen sind,

Soweit Strafieniaternen nicht die ganze Nacht bren-
nen, sind diese nach § 42 StVO mit einer entspre-
chenden Markierung zu versehen.

Es kennzeichnel innerholb geschlossener

Ortschoften Loternen, dfe nicht die ganze
Zelchen 394

Nacht breanen, Llaternenpfdhie tropen
Ringe gleicher Farbe. In dem rofen Feld
kann in weiBer Schrift cogegeben sein,
wann die Laterne erfischi.

Aus der Vorschrift ergibt sich nicht, dass Laternen
phne dleses Zeichen ohne Ricksicht auf die Notwen-
digkelt der Strafenbeleuchtung dle ganze Nacht
brennen missen. Kraftfahrer, die ihr Fahrzeug im Be-
reich elner nicht gekennzeichneten Laterne auf der
Fahrbahn abstellen, diirfen aber darauf vertrauen,
dass eine nicht gekennzelchnete Laterne die ganze
Macht eingeschaltet ist. Sie handeln daher recht
maBig, wenn sie ihr abgestellles Fahrzeug nicht be-
leuchten, sawelt die Voraussetzungen des § 17 Abs. 4
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StVO eingehalten sind., Sowelt diese und aqu

Fahrzeug bei Dunkelheit auffahrende Dritte bei feh-
lender Kennzeichnung und ndchtlicher Abschaltung
der Laterne zu Schaden kommen, haftet die Stadt
gder Gemelnde zusammen mit dem auffahrenden
Verkehrsteilnehmer als Gesamtschuldner.

Werden gegen die Kommune Schadenersatzan-
spriche wegen einer Verletzung der Beleuchtungs-
pflicht geltend gemacht, besteht Versicherungs-
schutz im Rahmen der kommunalen Haftpflichtversi-
cherung,

Fazit:

Soweil die StraBenbeleuchtung unter Berlcksichti-
gung der dargestellten Kriterien reduziert wird, be-
gegnet dies allein aus haftungsrechtlicher Sicht
keinen Bedenken. Der Sicherheitsaspeki der Be-
leuchtung zur Machtzeit sollte aber im Interesse dar
Prévention von Straftaten in die Uberlegungen zur
Reduzierung der Straflenbeleuchtung einbezogen
werden.

Veréicherung von Kraﬂfahrzaugrisiken liber die Kommunale
Haftpflichtverslcherung fiir Stidte und Gemeinden — KH 2002 -
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Kraftfahrzeugrisiken unterliegen besonderen haf-
tungs- und versicherungsrechtlichen Regelungen. So
besteht neben der deliktsrechtlichen, verschuldens-
abhingigen Hafting eine verschuldensunabhéngige
Gefdhrdungshaftung (§ 7 5tVG). Versicherungsrecht-
liche Besonderhelten sind die Versicherungspfiicht
fur Kraftfahrzeuge verbunden mit einem Direktan-
spruch des Geschidigten gegen den Kraftfahrzeug:
haftpflichtversicherer (8% 1 und 2 Pflichtversiche-
rungsgesets)

Kraftfahrzeugrisiken werden daher UOber eine
spezielle Kraftfahrzeughafipflichtversicherung versi-
chert, welche die fir Kraftfahrzeuge geltenden Ba-
sonderheiten berlicksichtigl. In der Aligemelnen
Haftpflichtversicherung, z. B. in der Privathaftpflicht-
versicherung, aber auch In den Betriebshaftpflicht-
versicherungen wozu auch die Kommunalhaftpflicht-
versicherung z3hll, werden daher Kraftfahrzeugri-
siken grundsitzlich vom Versicherungsschutz ausge-
schlossen.

In-KH 2002 - findet sich der Ausschiuss In Abschnint
L. MNicht versicherte Risiken 2iff. 4. Danach isL die
Hafpflicht wegen Schidden, die der Versicherungs-
nehmer, ein Mitversicherter oder eine von lhnen be-
stellte oder beauftragte Person durch den Gebrauch
eines Kraftfahrzeugs oder Kraftfahrzeuganhingers
verursacht, nicht versichert. Der Ausschluss gilt
zundchst flir alle Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hanger ohne Ricksicht auf die Art, Geschwindigkeit,
Versicherungs- oder Zulassungspflicht des Fahrzeugs
oder Anhdngers,

Fahrzeuge, die der Versicherungspflicht nach dem
Pflichtversicherungsgesetz unterliegen, werden 2um
tffentlichan Verkehr nur zugelassen, wenn der Halter
einen Versicherungsnachwels eines Kraftfahrzeugver-

sicherers beibringt. Damit ist gewdhrleistet, dass kein
unversichertes Kraftfahrzeug am  Gffentlichen
Strafienverkehr teilnimmu.

Es gibt aber auch Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhdnger, die nicht versicherungspflichtig sind.
Auch flr diese Kraftfahrzeuge trigt der Halter oder
Fihrer ein nicht unerhebliches Haftungsristko, so
dass auch filr diese Fahrzeuge ein geeigneter Haft-
pflichtversicherungsschutz bestehen sollte. In - KH
2002 — Ist deshalb das Kraltfahrzeughafipflichtrisiko
fiir bestimmte Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hdnger wieder mitversichert. Die entsprechenden Re-
gelungen finden sich unter Abschnitt |, Deckungser-
weiterungen 2iff. 2. Danach ist die gesetzliche Halt-
pflicht aus Besitz, Halten und Gebrauch von folgen-
den nicht versicherungspflichtigen Kraftfahrzeugen
mitversichert:

a) alle nur auf nichtéffentlichen Wegen und Plitzen
verkehrenden Kraftfzhrzeuge und Anhdnger ohne
Rlcksicht auf eine Hichsigeschwindigkelt:

b) alle Kraftfahrzeuge mit nicht mehr als 6 km/h
Héchstgeschwindighelt;

] alle selbstfahrenden Arbeitsmaschinen mit nicht
mehr als 20 km/h Hochstgeschwindigkelr,

Hinwels zu a):
Bei Betriebsgrundstiicken und -grundstiicksteilen,
die Besuchern, Kunden oder Lieferanten zugang-
lich sind, handeit es sich um se genannte be.
schrinkt dffentliche Verkehrsflachen. Kraftfahr-
zeuge mit mehr als 6 km/h Hichstgeschwindigkeit
und selbstfahrende Arbeitsmaschinen, mit einer
Hachstgeschwindigkeit von mehr als 20 km/h, die
ausschlie8lich oder gelegentlich auf solchen Be-
triebsgrundstilcken oder Baustellen verkehren,
sind versicherungspflichtig, mit der Folge, dass



strallenbeleuchtung - rechtlich

yetrachtet

Dem Versuch, StraBenbeleuchtung
herunter zu fahren, um Energie zu sparen,
sind rechtliche Grenzen gesetzt

je Beleuchtung von StraBen st fir Kommu-
en mit hohen Kosten verbunden, Die Ein-
sarpotenziale kiinnen allerdings nur unter
eriicksichtigung der Merkehrssicherungs-
phlicht® und einer ,afl-
gemeinen Gffentlich-
rechtlichen Verpflich-
a1 tung gegeniber dem
s=~gentur NRW | Blrger” genutzt wer-
E. den.

Es besteht kein sinklagbares Recht auf
traBenbeleuchtung. Die Verpflichtung, el-
e Strafienbeleuchlung zu betreiben, ergibt
ch filr die Gernelnden aus der Verkehrssi-
rerungspfiicht und aus elner allgemeinen
ffentlich-rechtlichen Verpfiichtung ge-
eniiber Ihren Blrgern™ (§823 BGB, §276
GE). Die allgemelne Beleuchtung der dem
erkehr offenstehenden Stralen, \Wege Lund
ldtze wird als selbststandige Aufgabe des
emeinde angesehen,

Der Verantwortungsberelch - und damit
as kommunale Tatigkeitsfeld |n Bezug auf die
eleuchtungspflicht im Rahmen derVerkehrs-
cherungspflicht - baschelinkt sich derzeit auf
rrkehrsgefihrdende Stellen Innerhalb der
smmunalgrenzen. Als verkehrsgefihrdende
tellen gelten beisplelsweise gefahriiche

senkreuzungen und -einmiindungen, ge-
ennzeichnete FlBgingeriberwege, (berra-
:hende Stralenverengungen sowie einge-
aute oder vorgebaute Treppen,

Eine Beleuchtungspflicht ergibt sich filrdie
ommune aus der Verkehrssicherungspfiicht
ann, wenn eine Gefdhrdung des Verkehrs
ufgrund der Beschaffenhelt der Strafle oder
irer Lage in der Umgebung bel Dunkelheit
ntritt oder deutlich gesteigert wird. Die
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StraBenbeleuchtungspflicht besteht also auch
dann,wenn Strafen, die an sich kelne Mangel
aufwaisen, durch die Dunkelheit eine Gefahr
fiir den Verkehr darstellen.

DIN-NORM UMFASSEND

In der DIN 5044 sind die lichttechnischen
Farderunigen an eine StraBenbeleuchtung
festgelegt. Die DIN-Norm beinhaltet fol-
gende technische Rahmendaten und Krite-
rien im Detall: Leuchtdichte, Baleuchtungs-
starke, GleichmaBigkeit. Blendung, Ver-
kehrsbelastung sowie Bebauung, Mittel-
streifen, EinbahnstraBen, Seltanstreifen,
Rad- und FuBweg, ruhendar Verkehr, Auto-
bahn, zuldssige Geschwindigheit, Vierkehrs-
starke und Uberschreitung.

Eine DIN-Morm Ist zwar keine Rechtsnorm
und im Hinblick auf die begrenzten techni-
schen und finanziellen Miglichkeiten auch in
Rechtsstreitigkeiten nicht als pwingendes Mal
fiir die Beleuchtungspflicht anwendbar. Aller-
dings besteht bei elnem Rechtsstreit dieWahr-
scheinlichkelt, dass sich die Gerichte nach den
DiN-Werten richten,da DIN-Werte im Regelfall
Mindestanforderungen darsteflen.

Fir die Verwirklichung von EinsparmaB-
nahmen bel der StraBenbeleuchtung ergibt
sich damit unter Haftpflichtgesichtspunkten
folgender Zulassigkeltsrahmen:

= Eine Kbrzung der Beleuchtungsdauerist haf-
tungsrechtlich unbedenklich, soweit die Ab-
schaltzeit aullerhalb der Hauptverkehrszei-
ten liegt und baulich sowie verkehrsmiiBig
ungefihrliche Strafenstellen betroffen sind.

« Eine Reduzlerung der Beleuchtungsstirke
durchtellweises Abschalten ebwa jeder owel-
ten Leuchte aus elner Relhe ist haftungs-
rechtlich problematiseh, da der rasche
Wechszl unterschiedlich hell belauchteter
Straflenabschnitte das Auge dberfordert und
damit ein GefShrdungspotenzial darstelit.

« Eine Reduzierung der Strafienbeleuchtung
durch Verringerung des Lichtstroms der
einzelnen Lampen oder Leuchten (so ge-
nannte Halbnachtschaltungen) ist in Zei-
ten, in denen die Verkehrsdichte auf ge-
ringere Werte abgesunken [st, haftungs-
rechtlich unbedenklich, L

4 Ob Strafenbeleuchtung ru be-
stimmiten Jelten reduriert werden
kann, muss rechtlich geprdft werden

Abschalten einer Leuchte

Das Abschalten einer Leuchte bej ei-
nem zwellampigen Betrieb ldsst sich
technisch sehr einfach realisieren. Da
zwellampige Leuchten inder Begel teurer
sind als einlampige, muss durch eine
Wirtschaftlichkeitsrechnung festgestellt
werden, ob sich die zusitzliche |nvestitl-
on amortislert.

Angerapftes Vorschaltgerdt

Bei der Leistungsreduzierung mittels
angezapftem Vorschaltgerdt wird ein
Leistungsumschalter eingesetzt. Dieser
greift amVorschaltgerit die unterschied.
lichen Leistungsstufen ab. Hierflr muss
das vorschaltgerat zwei Ausgiange mit
den gewinschten Leistungsstufen ha-
ben. Fiir den Leistungsschalter muss In
der Zuleitung eine zusatzliche Phase zur
Verfliigung stehen. Bei der Ausriistung
mit Leistungsschaltern sind verschiedens
technische Randbedingungen, wie das
Verhalten der Lampe in der Startphase
und bel Netzunterbrechungen, zu beruck-
sichtigen.

Dariiber hinaus werden von den Lam-
penherstellern maximale Werte fir die
Leistungsreduzierung vorgegeben. Die
Gesamtleis-
tungsreduzie-
rung ist melst
geringer als die
Lichtstromre
dutierung. Die
Stzuerung der
Beleuchtung
mit Hllfe eines
angezapften r}? ' i
Varschaltgerd- :
tes fiir Quecksilber- und Natriumdampf-
Hochdrucklampen kann jedoch einen er-

heblichen Beltrag zur Kostenreduzierung
liefern,

Zusatzimpedanz in Reihenschaltung

Cie Leistungsreduzierung mit einer
Zusatzimpedanz in Reihenschaltung er-
folgt prinzipiell wie mit angezapftem
Vorschaltgerat. Allerdings wird die Impe-
danz als eigenstindiges Bauteil in die
Leuchte eingebaut. Von Vorteil Ist, dass
eine Leuchte im Bestand einfacher nach-
gerdstet werden kann,



