Anlage zu TOP 1.4.3

Bewertung der verschiedenen Ausbauquerschnitte Wupperstralle

Variante 1:

Stiitzmauer

Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Kombinierter Rad- / Gehweg entlang der Gebaude Okumenische Initiative,
Drahtzieherei und Jugendamt in einer Breite von 3,00 m

Fahrbahn in einer Breite von 6,00 m

ca.50 Parkplatze in Senkrechtaufstellung

Restflachen zur Stitzmauer Nordtangente als Grunstreifen
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Beurteilung der Variante:

Kostenginstige Variante durch gemeinsame Anlage des Radweges mit dem
notwendigen Gehweg (Foérderung nach GVFG), daher Kostenreduzierung der
Beitrdge nach KAG flr die Anlieger.

Bei Tagesveranstaltungen in der Drahtzieherei ggfs. Konflikte Ful3ganger /
Radfahrer. Gute Aufstellflachen vor dem Eingang Drahtzieherei bei
Grol3veranstaltungen

klare Trennung von flieBendem und ruhendem Verkehr

Hohe Ausnutzung an Parkplatzen, Nachteil Parkplatznutzer kreuzen die
Fahrbahn, kann aber vernachlassigt werden, da Tempo 30 Zone und ein
geringes Verkehrsaufkommen.

Ausbau kann bedingt in Teilabschnitten erfolgen, Teilausbauten verursachen
zusatzliche Kosten durch Anlegen von Provisorien.

Variante 2:

Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Gehweg entlang der Gebaude

14 Parkplatze, zusatzlich in Richtung Bricke Gartenstral3e 22 Parkplatze.
Gesamtanzahl der Parkplatze 36

Fahrbahn in einer Breite von 6,00 m

Radweg in einer Breite von 3,00 m entlang der Stlitzmauer Nordtangente
getrennt durch einen 0,50 m breiten Grinstreifen/Schutzstreifen zur Fahrbahn
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Beurteilung der Variante:

Getrennte Fuhrung von Rad und Gehweg

Radweg (GVFG — Mal3nhahme in 2009 / 2010) entlang der Stitzmauer kann
vorab gebaut werden, keine Zwischenausbauten notwendig. Ausbau der
Wupperstral3e (KAG — MalRnahme) kann dann spater erfolgen.

Erh6hung der KAG — Beitrdge durch Bau des separaten Gehweges.

Geringere Aufstellflache vor Eingang Drahtzieherei.

Deutliche Reduzierung der Anzahl der Parkplatze.

Anderung des Bebauungsplanes ist erforderlich!

Variante 3:

Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Gehweg entlang der Gebaude

Fahrbahn mit einer Breite von 6,00 m

34 Parkplatze in LAngs- und Senkrechtaufstellung
Grunstreifen

Radweg mit einer Breite von 3,00 m

Grunstreifen Breite 0,50 m zur Stutzmauer
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Beurteilung der Variante:

Getrennte Fuhrung von Rad- und Gehweg.

Radweg (GVFG — Mallnhahme in 2009 / 2010) entlang der Stitzmauer kann
vorab gebaut werden, keine Zwischenausbauten notwendig. Ausbau der
Waupperstral3e (KAG — Malinahme) kann dann spater erfolgen.

Erh6hung der KAG — Beitrdge durch Bau des separaten Gehweges.

Geringere Aufstellflache vor Eingang Drahtzieherei

Deutliche Reduzierung der Anzahl der Parkplatze.

Variante 4:

Stitzmauer

Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Kombinierter Rad- /Gehweg entlang der Gebaude

38 Parkplatze in Senkrechtaufstellung

Fahrbahn in einer Breite von 6,00 m

Grunstreifen zur Stitzmauer Nordtangente in einer Breite von 1,00 m
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Beurteilung der Variante:

Die Anlage eines kombinierter Rad- / Gehweg entlang der Gebaude ist
platzsparend und kostengunstig. Grof3ziigige Aufstellflachen vor dem
Eingangsbereich Drahtzieherei

Die den Gebauden zugeordneten Parkplatze sind optimal fur die Besucher,
keine Querung der Fahrbahn.

Anderung des Bebauungsplanes ist erforderlich!

Variante 5:

Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Gehweg entlang der Gebaude

Fahrbahn in einer Breite von 6,00 m

Radweg in einer Breite von 3,00 m

49 Parkplatze in Senkrechtaufstellung entlang der Sttitzmauer
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Beurteilung der Variante:

Diese Variante scheidet aus Verkehrsicherheit sofort aus, denn die Anlage
hinter dem Radweg und damit das Kreuzen des Parkverkehrs mit dem
Fahrradfahrer ist als sehr kritisch zu sehen.

Variante 6:
Die Aufteilung der Verkehrsflache erfolgt wie folgt:

Gehweg entlang der Gebaude

Parken in Langsaufstellung

Sicherheitsstreifen von 0.50 m Breite

Fahrbahn n einer Breite von 7,00 m

mit beidseitig Fahrradstreifen von 1,25 m Breite und 0,25 m Blockmarkierung
Sicherheitsstreifen von 0,50 m

Parken in Langsaufstellung

Grunstreifen zur Stitzmauer Nordtangente
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Beurteilung der Variante:

Diese Variante regelt gelungen den flieBenden Verkehr und den ruhenden
Verkehr. Die Fuhrung der Fahrradfahrer in beiden Fahrtrichtungen auf
markierten Fahrradstreifen kann aufgrund des geringen Fahrzeugaufkommens
und der Tempo 30 Zone als sicher betrachtet werden. Die Fahrbahnbreite
ermdglicht alle Begegnungsfdlle von Fahrzeugen, da diese den



Fahrradstreifen unter Berlcksichtigung des Fahrradverkehrs mit benutzen
durfen. Das Parken in Langsaufstellung neben dem Fahrstreifen ist aufgrund
der guten Sichtbeziehungen PKW- Fahrer / Radfahrer zu vertreten. Nicht
geprift ist, ob die Anlage von Fahrradstreifen forderfahig ist. Die MaRnahme
ist nicht in Teilabschnitten umsetzbar.

Anderung des Bebauungsplanes ist erforderlich!



